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1. WPROWADZENIE
1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszej dokumentacji jest analiza warunkéw przyrodniczych, kulturowych i
spotecznych, przewidywanych kierunkéw i wielkosci oddziatywan na srodowisko oraz mozliwosci ich
ograniczenia dla projektowanego przedsiewziecia, polegajacego na budowie obwodnicy Kowalewa
Pomorskiego w ciggu drogi krajowej nr 15.

1.2. Cel opracowania

Niniejszy raport o oddziatywaniu na s$rodowisko stanowi dokument w postepowaniu w
sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Organem wfasciwym do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach jest
Burmistrz Miasta Kowalewo Pomorskie, poniewaz tereny zamkniete bedgce w obrebie inwestycji
nie sg ustanowione przez Ministra Obrony Narodowe;.

Raport okresla wptyw inwestycji na poszczegdlne komponenty sSrodowiska w tym réwniez na
zdrowie i bezpieczenstwo ludzi w fazie realizacji i eksploatacji planowanego do budowy ciggu
komunikacyjnego, a takie ocenia rozwigzania techniczne oraz dziatania majgce na celu
minimalizacje negatywnych oddziatywan.

Analize oddziatywania planowanej drogi dokonano dla nastepujgcych horyzontéw
czasowych:

- 2030 . (rok po oddaniu inwestycji do uzytku),
- 2034 r. (5 lat po oddaniu drogi do uzytku)

Zakres raportu jest zgodny z art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeistwa w ochronie srodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na srodowisko [12].

Obowigzek wykonania przedmiotowego opracowania raportowego wynika z postanowienia
Burmistrza Miasta Kowalewo Pomorskie z dnia 31.05.2024 r. znak OSRiEG.6220.6.3.20024.

Inwestorem przedmiotowej inwestycji jest generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad
reprezentowany przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Bydgoszczy, ul.
Fordonska 6, 85-085 Bydgoszcz.

1.3. Kwalifikacja przedsiewziecia

Obowigzek uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wynika z art. 71 ust.2 pkt 2
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.

Przedmiotowe przedsiewziecie na podstawie Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10

wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U.
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2019 poz. 1839) zaliczane jest do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na
srodowisko.
Wedtug podanego wyzej Rozporzgdzenia zakres inwestycji kwalifikuje sie §2 ust. 1:
® pkt 6- napowietrzne linie elektroenergetyczne o napieciu znamionowym nie mniejszym niz 220
kV i dtugosci nie mniejszej niz 15 km;
Wedtug podanego wyzej Rozporzadzenia zakres inwestycji kwalifikuje sie §3 ust. 1:

e pkt 7- napowietrzne linie elektroenergetyczne o napieciu znamionowym nie mniejszym niz 110
kV inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 6;

e pkt 31 - instalacje do przesytu gazu inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 20 oraz towarzyszgce
im ttocznie lub stacje redukcyjne, z wytgczeniem gazociggdéw o cisnieniu nie wiekszym niz 0,5
MPa i przytaczy do budynkow; przy czym ttocznie lub stacje redukcyjne budowane, montowane
lub przebudowywane przy istniejgcych instalacjach przesytowych nie sg przedsiewzieciami
mogacymi znaczgco oddziatywac na srodowisko;

e pkt 62 - drogi o nawierzchni twardej o catkowite] dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne
niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 lub obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni
twardej, z wytgczeniem przebudowy drég lub obiektéw mostowych, stuzgcych do obstugi stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody,
o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1—5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody.

Inwestycja przebiega przez tereny zamkniete ustanowione na podstawie Decyzji nr 14 Ministra
Infrastruktury z dnia 18 wrzesnia 2020 roku w sprawie ustalenia terendw zamknietych, przez ktére
przebiegajg linie kolejowe (zatgcznik nr 2 Tereny zamkniete zastrzezone ze wzgledu na obronnosc i
bezpieczenstwo panstwa, przez ktére przebiegajg linie kolejowe dla wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego). Status terenu zamknietego noszg tereny nieczynnej linii kolejowej przecinanej przez
wszystkie warianty.

W ramach inwestycji dochodzi do kolizji z infrastrukturg obcg — w tym z gazociggiem wysokiego
cisnienia (wariant 1-1, 1-2 i 2). Zaktada sie przebudowe gazociggu wysokiego cisnienia, prace te
kwalifikujg sie jako odrebne przedsiewziecia na podstawie rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 10
wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko.

Réwniez przebudowa linii energetycznych w ramach planowanego przedsiewziecia wymaga
uzyskania  decyzji o  S$rodowiskowych  uwarunkowaniach. Obowigzek taki  dotyczy:
- linii elektroenergetycznych o napieciu znamionowym nie mniejszym niz 220 kV i o

dtugosci nie mniejszej niz 15 km;
- linii elektroenergetycznych o napieciu znamionowym nie mniejszym niz 110 kV,

innych niz wyzej wymienione, a wiec zardwno tych o napieciu znamionowym réwnym
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lub wiekszym niz 220 kV, jezeli ich dtugos¢ nie osigga 15 km (wdwczas nalezatyby do
grupy |), jak i tych o nizszym napieciu znamionowym, nie mniejszym jednak niz 110
kV, bez wzgledu na ich dlugos¢ (por. par. 3 pkt 7 rozporzadzenia; grupa |l
przedsiewzied).
Projektowany uktad drogowy wariantu W1-1 i W1-2 koliduje z jednotorowga napowietrzng linig 110 kV
relacji Kowalewo — Lubicz.
W wariancie W1-1 opracowanie obejmuje przebudowe skrzyzowania linii 110 kV przyblizonych
lokalizacjach:
- kolizja z projektowang obwodnicg w ciggu drogi krajowej nr 15 w km 0+844,
- kolizja z projektowanym odcinkiem drogi powiatowej nr 2104C w km 0+324,
W wariancie W1-2 opracowanie obejmuje przebudowe skrzyzowania linii 110 kV z:
- projektowang obwodnicg w ciggu drogi krajowej nr 15 w km 2+590.

2. Opis planowanego przedsiewziecia
2.1. Stan istniejacy

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, w
powiecie golubsko-dobrzyriskim, gminie Kowalewo Pomorskie. W stanie istniejgcym zastepowany
odcinek drogi krajowej DK15 przebiega przez centrum miasta Kowalewo Pomorskie. Inwestycja
przecina rzeke Struga Mtynska. Istniejgca droga na rozpatrywanym odcinku przebiega przez teren
falisty.

Najwyzej potozone punkty niwelety znajdujg sie na odcinku:
- Wariant 1-1: 54910 na wysokosci 96,38 m n.p.m.
- Wariant 1-2: 6+650 na wysokosci 96,32 m n.p.m.
- Wariant 2: 5+910 na wysokosci 97,31 m n.p.m.
- Wariant 3-2: 4+180 na wysokosci 96,06 m n.p.m.
Najnizej potozone punkty niwelety znajdujg sie na odcinku:
- Wariant 1-1: 24560 na wysokosci 82,02 m n.p.m.
- Wariant 1-2: 34320 na wysokosci 82,03 m n.p.m.
- Wariant 2: 1+760 na wysokosci 81,97 m n.p.m.
- Wariant 3-2: 24727 na wysokosci 81,01 m n.p.m.
Istniejgca DK15, na odcinku objetym opracowaniem powigzania jest z nastepujgcymi drogami
publicznymi:
- drogg wojewddzkg nr 554 klasy G, z ktérg DK15 ma wspdlny przebieg w miejscowosci
- drogami powiatowymi

- drogami gminnymi
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Tabela 1. Zestawienie potgczen z drogami powiatowymi.

L.p. Nr drogi szer. jezdni, rodzaj nawierzchni

1 DP 2107C Okoto 5,5 m, nawierzchnia bitumiczna
2 DP 2104C Okoto 5,5 m, nawierzchnia bitumiczna
3 DP 2108C Okoto 5 m, nawierzchnia bitumiczna
4 DP 1722C Okoto 6 m, nawierzchnia bitumiczna
5 DP 2101C Okoto 5 m, nawierzchnia bitumiczna
6 DP 2110C Okoto 5,5 m, nawierzchnia bitumiczna

Tabela 2. Zestawienie potgczen z drogami gminnymi.

L.p. Nr drogi szer. jezdni, rodzaj nawierzchni

1 DG 110121C Okoto 4 m, nawierzchnia bitumiczna

2 DG 110190C Okoto 3,5 m, nawierzchnia gruntowa

3 DG 110153C Okoto 4 m, nawierzchnia bitumiczna
4 DG 110186C Okoto 3,5 m, nawierzchnia gruntowa

5 DG 110182C Okoto 5 m, nawierzchnia z kostki betonowej
6 DG 110129C Okoto 5 m, nawierzchnia bitumiczna

7 DG 110138C Okoto 7,5 m, nawierzchnia z kostki betonowej
8 DG 110139C Okoto 5 m, nawierzchnia bitumiczna
9 DG 110180C Okoto 4,5 m, nawierzchnia kruszywowa
10 DG 110181C Okoto 4,5 m, nawierzchnia kruszywowa
11 DG 110132C Okoto 4,5 m, nawierzchnia bitumiczna
12 DG 110135C Okoto 6 m, nawierzchnia bitumiczna

Teren objety inwestycjg koliduje z terenami zamknietymi- obszarami kolejowymi nalezgcymi do
PKP. Inwestycja we wszystkich wariantach przebiega przez nieczynna linie kolejowg, bedaca terenem
zamknietym, zastrzezonym ze wzgledu na obronnos¢ i bezpieczenstwo panstwa dla wojewddztwa

kujawsko- pomorskiego;

Tabela 3. Tereny zamkniete na trasie planowanej inwestycji

Powiat Gmina Obreb Nr dziatki Wariant

golubsko-dobrzynski Kowalewo Pomorskie Zapluskowesy 338/1 W1- km 3+000,
W2 - km 2+050

golubsko-dobrzynski Kowalewo Pomorskie M. Chetmoniec 15/2 W3-2 -km 3+370

W stanie istniejgcym droga krajowa nr 15, objeta niniejszym opracowaniem, zlokalizowana jest
w duzej czesci na obszarze zabudowanym, gtéwnie w rejonie miasta Kowalewo Pomorskie oraz
przylegtych miejscowosci. Projektowana droga krzyzuje sie z droga wojewddzkg nr 554 oraz z drogami
powiatowymi i gminnymi.

Teren rozpatrywany pod inwestycje znajduje sie w obrebie gminy miejsko wiejskiej
Kowalewo Pomorskie. Teren uzytkowany jest gtownie rolniczo, miejscami wystepuje zabudowa
podmiejska i wiejska.

Nowoprojektowany odcinek drogi krajowej nr 15 zaktada przebieg drogi po nowym S$ladzie.

Poczatek odcinka dowigzano do DK 15 po stronie zachodniej miejscowosci Kowalewo Pomorskie,
koniec odcinka dowigzano do DK15 po wschodniej stronie miejscowosci. Istniejgcy odcinek DK15,

ktory zastgpiony bedzie nowym przebiegiem lezy od km ok. 259+300 do km 267+300.

2.2. Stan projektowany- informacje ogodlne
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Inwestycja polegajgca na budowie obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciggu drogi krajowej
nr 15 obejmowac bedzie:

- budowe obwodnicy Kowalewa Pomorskiego o parametrach drogi klasy GP,

- przebudowe istniejgcych drog w zakresie kolizji i dowigzania do drogi krajowej;

- budowe dodatkowych jezdni, obstugujacych tereny przylegte do drogi krajowej, zapewniajgce
wilasciwy dojazd do nieruchomosci, ktére na skutek budowy obwodnicy (podziatu
nieruchomosci) utracity dostepnos¢ do drogi publicznej, do obstugi urzgdzen zwigzanych
zdrogg, do urzadzen i sieci (przebudowane] kolidujgcej infrastruktury) oraz drogi
,ucigglajace” przebiegi drdg istniejgcych;

- budowe niezbednych elementéw wyposazenia i urzagdzenia dla ww. drdg (np. sciezki pieszo-
rowerowe, zatoki autobusowe, miejsc kontroli i wazenia pojazddéw, jezdnie manewrowe,
miejsca postojowe, dodatkowe jezdnie, zjazdy do nieruchomosci) oraz innych wynikajgcych z
wytycznych i uzgodnien z innymi Zarzadcami drég i wiascicielami po akceptacji
Zamawiajgcego;

- budowe urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- budowe oswietlenia drogowego;

- budowe urzadzen ochrony srodowiska (w tym m.in. przejs¢ dla zwierzat, ekrandow
akustycznych, urzadzen podczyszczajacych itd.)

- budowe obiektéw inzynierskich (w tym m.in.: mostéw, wiaduktéw, tuneli dla ruchu pieszo-
rowerowego, przepustéw itd.);

- budowe systemu odwodnienia uktadu komunikacyjnego (w tym m.in. zbiorniki retencyjne,
rowy drogowe, kanalizacje deszczowg - grawitacyjng i tfoczng, itd.);

- planowane oczyszczenie i udroznienie (odtworzenie) istniejgcych urzadzen melioracyjnych
i odbiornikéw w celu skutecznego odprowadzenia wody z pasa drogowego;

- budowe infrastruktury dla potrzeb obiektow przy drodze krajowej, w tym: sieci energetyczne
zasilajgce i oswietleniowe, sieci wodociggowe, sieci i urzadzen oczyszczajgcych Scieki
sanitarne, kanalizacje deszczowg i inne;

- przebudowe kolidujgcych urzadzen i sieci istniejgcej infrastruktury podziemnej i nadziemnej
(urzadzen teletechnicznych i energetycznych, sieci wodociggowych, kanalizacji deszczowej
i sanitarnej, sieci gazowych, urzadzen melioracyjnych, drenarskich i hydrologicznych i in.);

- wycinke drzew i zieleni,

- wykonanie nasadzen zieleni,

- budowe infrastruktury towarzyszacej (m.in. ekrany akustyczne),

Parametry techniczne:

Tabela 4. Parametry techniczne planowanej inwestycji
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l.p. Parametr Przyjeto
W1 -1: ok. 8,235 km; W1-2: ok. 8,928 km;
1 Dtugos¢ odcinka
W2: ok. 7,917 km; W3-2: ok. 7,795 km;
2 Klasa techniczna drogi GP
3 Kategoria ruchu KRS
4 Predkos¢ do projektowania 110 km/h
5 llos¢ jezdni 1
6 Szeroko$¢ pasa ruchu 3,50m
7 Liczba paséw ruchu 2
8 Szerokos¢ gruntowego pobocza min. 0,75 m
9 Szeroko$¢ utwardzonego pobocza 0,75m
10 | Dopuszczalny nacisk pojedynczej osi na nawierzchni 115 kN
11 | Skrajnia pionowa min. 4,7m
Tabela 5. Wymagane parametry techniczne drogi wojewddzkiej nr 554 (ulica)
l.p. Parametr Przyjeto
1 Klasa drogi klasa G
2 Predkos¢ do projektowania 60 km/h
3 llos¢ jezdni 1
4 llo$¢ paséw ruchu 2
5 Szeroko$é pasa ruchu 3,5m
Tabela 6. Wymagane parametry techniczne drég powiatowych
l.p. Parametr Przyjeto
1 Klasa drogi klasa Z
2 Predkos¢ do projektowania 80 km/h (50 km/h- ulica)
3 llos¢ jezdni 1
4 llo$¢ paséw ruchu 2
Tabela 7. Wymagane parametry techniczne drég gminnych
l.p. Parametr Przyjeto
1 Klasa drogi klasa L
2 Predkos¢ do projektowania 60 km/h (40 km/h- ulica)
3 llos¢ jezdni 1
4 llo$¢ paséw ruchu 2
Tabela 8. Wymagane parametry techniczne dodatkowych jezdni
l.p. Parametr Przyjeto
1 Klasa drogi klasa D
2 Predkos¢ do projektowania 30 km/h
3 llos¢ jezdni 1
4 llo$¢ paséw ruchu 1

Obiekty inzynierskie

W ramach projektu przewiduje sie wykonanie obiektéw inzynierskich w nastepujgcych

lokalizacjach (w odniesieniu do wariantéw):

Budowa obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciggu drogi krajowej nr 15
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Tabela 9. Obiekty inzynierskie wariant numer 1-1

ZESTAWIENIE OBIEKTOW INZYNIERSKICH DLA WARIANTU NR 1-1

. . Przeszkoda/
. Kilometraz _— - .
Oznaczenie . Wymienione gatunki zwierzat to gatunki
Lp. . [km] Rodzaj obiektu . - I . o
obiektu ok wystepujace w rejonie przejscia, dla ktérych przejscie zostato
i zaprojektowane
WD-Y/1-1 Wiadukt w ciggu drogi . .
1 1+398 Projekt. obwod
* powiatowej DP 2104C rojekt. obwodnica
Tunel dla pieszych i
rowerzystbw ~w  ciggu
2 TDPiR-2/1-1 *2+668 Sciezki przy drodze Projekt. obwodnica
wojewddzkiej nr 554 pod
projektowang obwodnicg
Struga Mtynska (Trynka) + przejscie dla zwierzat Srednich z obu stron
cieku
M-31-1 szerokosgzallﬁ:ra\;tgséiis r(lk 3-4m
3 (PDdZS) 24743 Most w ciagu obwodnicy min. szerokos$¢ strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku 4m
(w sumie tacznie 8m)
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia dla zwierzat 3,5m
dtugos¢ przejscia jest rowna szerokosci obiektu i wynosi ok. 18,2m
Réw melioracyjny + przejscie dla zwierzat $rednich z obu stron cieku
(sarna, lis, bdbr)
M-4/1-1 szeroko$¢ koryta cieku ok. 5m
4 (PDAZS) 3+275 Most w ciggu obwodnicy | min. szerokos¢ strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku 5m
(w sumie tacznie 10m)
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia dla zwierzat 3,5m
dtugos$¢ przejscia jest rowna szerokosci obiektu i wynosi ok. 14,2m
WD-5/1-1 Wiadukt w ciggu drogi . .
5 3+328 gminnej 110119C Projekt. obwodnica
Suche przejscie dla zwierzat matych
P-g/1-1 Przepust suchy dla (gryzonie, ptazy)
6 (PDdzM) 4312 zwierzat Wymiary 2,00x1,30m (BxH)
przestrzen dostepna dla zwierzat 2,00x1,00 (BxH)
7 WD-10/1-1 5+173 Wiadukt w ciggu drogi Projekt. obwodnica + facznik drég gminnych
gminnej 110139C
Réw melioracyjny + przejscie dla zwierzat $rednich z obu stron cieku
(sarna, lis, bdbr)
M-7/1-1 szeroko$¢ koryta cieku 8m
8 (PDAZS) 6+475 Most w ciggu obwodnicy | min. szerokos¢ strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku 8m
(w sumie tacznie 16m)
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia dla zwierzat 3,5m
dtugos$¢ przejscia jest rowna szerokosci obiektu i wynosi ok. 18,5m
WD-8/1-1 Wiadukt w ciggu drogi . .
9 7+182 gminnej 110129C Projekt. obwodnica
10 P/1-1 7+481 Przepust Réw melioracyjny
Przepust z potkami Réw melioracyjny .+ przejsatle d.la zwierzat matych zintegrowane z
P-9/1-1 K . ciekiem (potki przetazowe 1m)
podwieszonymi X
11 (PDdZM) 8+078 (gryzonie, ptazy)

mocowane powyzej
wody Sredniej

Wymiary 3,00x2,00m (BxH)
Przestrzen dostepna dla zwierzat 2x1,0m szerokos¢ pétki x 1,00m wys.

*wystepuje w przypadku wariantu skrzyzowania w postaci skrzyzowana skanalizowanego

Tabela 10. Obiekty inzynierskie wariant numer 1-2

ZESTAWIENIE OBIEKTOW INZYNIERSKICH DLA WARIANTU NR 1-2
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. . Przeszkoda/
Oznaczenie Kilometraz . Wymienione gatunki zwierzat to gatunki
Lp. . [km] Rodzaj obiektu . - L. . o
obiektu ok wystepujace w rejonie przejscia, dla ktorych przejscie zostato
zaprojektowane
Réw melioracyjny + przejscie dla zwierzat $rednich z obu stron cieku
(sarna, lis, bdbr)
M-1/1-2 szerokos¢ koryta cieku 3,5m
1 0+584 Most w ciggu obwodnicy min. szerokos¢ strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku
(PDdZS) ) )
3,5m (w sumie tgcznie 7m)
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia dla zwierzat 3,5m
dtugos¢ przejscia jest rowna szerokosci obiektu i wynosi ok. 17,2m
Wiadukt w ciggu drogi . .
2 WD-2/1-2 1+868 powiatowej DP 2104C Projekt. obwodnica
Tunel dla pieszych i
rowerzystéw w ciggu
3 TDPiR-3/1-2 *3+177 Sciezki przy drodze Projekt. obwodnica
wojewddzkiej nr 554 pod
projektowang obwodnicg
Struga Mtyriska (Trynka) + przejscie dla zwierzat $rednich z obu stron
cieku
(sarna, lis, bdbr)
4 :\QDAZ;SZ) 3+435 Most w ciagu obwodnicy szerokos¢ koryta cieku 3-4m
min. szeroko$¢ strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku 4m
(w sumie tacznie 8m)
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia dla zwierzat 3,5m
dtugos$¢ przejscia jest rowna szerokosci obiektu i wynosi ok. 18,2m
Réw melioracyjny + przejscie dla zwierzat $rednich z obu stron cieku
(sarna, lis, bdbr)
M-5/1-2 34967 szeroko$¢ koryta cieku 5m
5 (PDdZS) Most w ciggu obwodnicy | min. szerokos$¢ strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku 5m
(w sumie tacznie 10m)
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia dla zwierzat 3,5m
dtugos$¢ przejscia jest rowna szerokosci obiektu i wynosi ok. 14,2m
6 WD-6/1-2 4+020 W;:i‘:::e‘?’ ﬂ?ﬁligcr:ogl Projekt. obwodnica
P-71-2 Przejéc(igerszlzrlezie’;)r{zazjlzt\/r)\wa’fych
7 (PDdZM) 5+004 Przepust suchy Wymiary 2,00x1,3m (BxH)
przestrzen dostepna dla zwierzat 2,00x1,00 (BxH)
3 WD-11/1-2 5+866 W::]T:;g Illqoglusgzogl Projekt. obwodnica + facznik drég gminnych
Réw melioracyjny + przejscie dla zwierzat Srednich z obu stron cieku
(sarna, lis, bdbr)
M-8/1-2 szerokos$¢ koryta cieku 8m
9 (PDdZS) 7+167 Most w ciggu obwodnicy | min. szerokos¢ strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku 8m
(w sumie tacznie 16m)
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia dla zwierzat 3,5m
dtugos¢ przejscia jest rowna szerokosci obiektu i wynosi ok. 18,5m
10 WD-9/1-2 7+874 W;::‘::e\?/ ﬂ%gluzg?gl Projekt. obwodnica
1 P/1-2 8+173 Przepust Réw melioracyjny
Przepust z potkami Réw melioracyjny .+ p.rzejéci(’e d.Ia zwierzat matych zintegrowane z
P-10/1-2 podwieszonymi ciekiem (potki przetazowe 1m)
12 (PDdZM) 8+770 mocowane powyzej (gryzonie, ptazy)
wody éredniej Wymiary 3,00x2,00m (BxH)
Przestrzen dostepna dla zwierzat 2x1,0m szerokos$¢ potki x 1,00m wys.

*wystepuje w przypadku wariantu skrzyzowania w postaci skrzyzowana skanalizowanego
Tabela 11. Obiekty inzynierskie wariant numer 2

ZESTAWIENIE OBIEKTOW INZYNIERSKICH DLA WARIANTU NR 2
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Kilometraz Przeszkoda/
Oznaczenie I Wymienione gatunki zwierzat to gatunki
Lp. . [km] Rodzaj obiektu . L L. . o
obiektu ok wystepujace w rejonie przejscia, dla ktorych przejscie zostato
zaprojektowane
Tunel dla pieszych i
rowerzystéw w ciggu
. Sciezki przy drodze . .
1 TDPiR-1/2 1+435* wojewddzkiej nr 554 Projekt. obwodnica
pod projektowang
obwodnicy
Struga Mtyniska (Trynka) + przejscie dla zwierzat $rednich z obu stron
cieku
M-22 (sarna, lis, bdbr)
2 (PDAZS) 14713 Most w ciggu szeroko$¢ koryta cieku 3-4m
obwodnicy min. szerokos¢ strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku 4m
(w sumie tgcznie 8m)
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia dla zwierzat 3,5m
dtugosc¢ przejscia jest rowna szerokosci obiektu i wynosi ok. 19,2m
3 WD-32 2+299 nganniil;kr':e\?llci%glulgéogl Projekt. obwodnica
Réw melioracyjny + przejscie dla zwierzat $rednich z obu stron cieku
(sarna, lis, bdbr)
M-4/2 Most w ciagu szerokos$¢ koryta cieku 9,5m
4 (PDdZS) 2+429 . min. szerokos¢ strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku 9,5m
obwodnicy . .
(w sumie tacznie 19m)
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia dla zwierzat 3,5m
dtugosc¢ przejscia jest rowna szerokosci obiektu i wynosi ok. 16,2m
WD-52 Wiadukt w ciggu drogi . .
5 3+028 powiatowej DP 1722C Projekt. obwodnica
Przepust z potkami Row melioracyjny + przejs’ci? d.la zwierzat matych zintegrowane z ciekiem
P-6/2 podwieszonymi (potki przetazowe 1m)
6 (PDdZM) 3+345 mocowane powyze] (gryzonie, ptazy)
wody éredniej Wymiary 3,00x2,00m (BxH)
Przestrzen dostepna dla zwierzat 2x1,0m szerokos¢ pétki x 1,00m wys.
Réw melioracyjny + przejscie dla zwierzat $rednich z obu stron cieku
(sarna, lis, bdbr)
M-72 szeroko$¢ koryta cieku 5m
7 (PDAZS) 4+745 Most w ciggu min. szerokos¢ strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku 5m
obwodnicy (w sumie tacznie 10m)
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia dla zwierzat 3,5m
dtugosc¢ przejscia jest rowna szerokosci obiektu i wynosi ok. 14,2m
Przejscie zespolone z droga gruntowg
Przepust  potkami Réw melioracyjny + przejs’ci(le d.la zwierzat matych zintegrowane z ciekiem
P-8/2 podwieszonymi (potki przetazowe 1m)
8 (PDdZM) 5+298 mocowane powyzej (gryzonie, ptazy)
wody éredniej Wymiary 3,00x2,00m (BxH)
Przestrzen dostepna dla zwierzat 2x1,0m szerokos¢ pétki x 1,00m wys.
9 WD-9/2 5+592 ngar:;kr:e\;v ﬂ%glg(zj?gl Projekt. obwodnica
Przepust z potkami Réw melioracyjny + przejs’ci? d.la zwierzat matych zintegrowane z ciekiem
P-10/2 podwieszonymi (potki przetazowe 1m)
10 (PDdZM) 6+838 mocowane powyzej (gryzonie, ptazy)
wody éredniej Wymiary 3,00x2,00m (BxH)
Przestrzen dostepna dla zwierzat 2x1,0m szerokos¢ pétki x 1,00m wys.
Réw melioracyjny + przejscie dla zwierzat matych zintegrowane z ciekiem
p-11/2 Prze§u§t z po”fka.mi (pc’)}ki prze’fazo:ve 1)m)
podwieszonymi gryzonie, ptazy
1 (PDAZM) 74092 mocowane powyzej Wymiary 4,50x3,00m (BxH)
wody $redniej Przestrzen dostepna dla zwierzat 2x1m szerokos$¢ pétki x min 1,25m wys.

*wystepuje w przypadku wariantu skrzyzowania w postaci skrzyzowana skanalizowanego

Tabela 12. Obiekty inzynierskie wariant numer 3-2

ZESTAWIENIE OBIEKTOW INZYNIERSKICH DLA WARIANTU NR 3-2
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. . Przeszkoda/
Oznaczenie Kilometraz - Wymienione gatunki zwierzat to gatunki
Lp. . [km] Rodzaj obiektu . L L. . o
obiektu ok wystepujace w rejonie przejscia, dla ktorych przejscie zostato
zaprojektowane
Przepust z potkami Row melioracyjny + przejs’ci? d.la zwierzat matych zintegrowane z ciekiem
P-1/3-2 podwieszonymi (potki przetazowe 1m)
1 (PDdZM) 14267 mocowane powyzej (gryzonie, ptazy)
wody éredniej Wymiary 3,00x2,00m (BxH)
Przestrzen dostepna dla zwierzat 2x1,0m szerokosc¢ pétki x 1,00m wys.
Réw melioracyjny + przejscie dla zwierzat $rednich z obu stron cieku
(lis, bdbr, sporadycznie sarna)
M-2/3-2 ) szeroko$¢ koryta cieku 4m
Most w ciggu . ‘s . . L .
2 (PDdZS) 1+685 . min. szerokos$¢ strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku 4,0m
obwodnicy . .
(w sumie tgcznie 8m)
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia dla zwierzat 2,5m
dtugosc¢ przejscia jest rowna szerokosci obiektu i wynosi ok. 21,4m
Struga Mtyriska (Trynka) + przejscie dla zwierzat duzych z obu stron cieku
(sarna, lis, bdbr, tos, borsuk — potencjalnie moze korzysta¢ wilk i rys ale
M-33-2 nie stwierdzono w rejonie inwestycji zadnego z tych gatunkdw)
3 (PDAZD) 24939 Most w ciggu szeroko$¢ koryta cieku 11m
obwodnicy min. szeroko$¢ strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku 10m
(w sumie tacznie 20m)
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia dla zwierzat 5,0m
dtugosc¢ przejscia jest rowna szerokosci obiektu i wynosi ok. 14,2m
Réw melioracyjny + droga kruszywowa + przejscie dla zwierzat srednich z
obu stron cieku
M-453-2 (sarna, lis, bdbr)
4 (PDAZS) 34905 Most w ciggu szeroko$¢ koryta cieku 5m
obwodnicy min. szeroko$¢ strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku 5,0m
(w sumie tacznie 10,0m)
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia dla zwierzat 3,5m
dtugosc¢ przejscia jest rowna szerokosci obiektu i wynosi ok. 16,8m
5 WD-5/3-2 5+739 Wéﬁ;k;e\}vlcggll.lzgéogl Projekt. obwodnica
6 TP-7/3-2 4+490 Tunel dla pieszych i Projekt. obwodnica
rowerzystow
Réw melioracyjny + przejscie dla zwierzat $rednich z obu stron cieku
(sarna, lis, bdbr)
M-653-2 szeroko$¢ koryta cieku 8m
Most w ciggu min. szerokos¢ strefy dostepnej dla zwierzat po kazdej stronie cieku 8m (w
7 (PDdZS) 6+532 . - :
obwodnicy sumie tgcznie 16,0m)
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia dla zwierzat 3,5m
dtugos¢ przejscia jest rowna szerokosci obiektu i wynosi ok. 17,3m
Zespolone z droga gruntowg

W przypadku przejs¢ dla duzych i srednich zwierzat wspdtczynnik wzglednej ciasnoty (szerokosé x
wysokosé/dtugosé) powinien wynosi¢ min. 0,7. Warunek jest spetniony dla wszystkich

projektowanych przejsé.

Odwodnienie inwestycji

Droga krajowa nr 15 odwadniana bedzie gtéwnie powierzchniowo poprzez otwarte rowy
trawiaste. Miejscami, w szczegdlnosci na wysokich nasypach przebiegajacych przez doliny,
przewidziano odcinki kanalizacji deszczowej. Odbiornikami wod opadowych bedg cieki Struga
Mtynska (W1-1, W1-2, W2, W3-2), Doptyw z Sabtonowa (W1-1, W1-2, W2), Doptyw spod Kietpin
(W1-1, W1-2, W2, W3-2) i Doptyw z Elzanowa (W-2, W3-2). Wody z pasa drogowego kierowane
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beda czesciowo bezposrednio do powyiszych ciekéw, a czesciowo posrednio poprzez rowy
melioracyjne prowadzgce do tych ciekow.

Wody z wiekszych zlewni, przed zrzutem do ciekdw i rowdow melioracyjnych, beda
retencjonowane w zbiornikach.

W zakresie przejscia przez cieki kolidujgce z inwestycjg, mozliwe sg lokalne korekty
przebiegu ciekéw przy obiektach, wymagane dla budowy i utrzymania obiektu. Umocnienie ciekéw
planuje sie z materiatéw naturalnych, np. narzuty kamienne, palisady z kotkéw drewnianych, kiszki
faszynowe. Cieki przecinane przez inwestycje nie sg duzymi rzekami. Minimalny zakres planowanych
prac obejmuje niezbedne umocnienia cieku materiatami naturalnymi, ktére majg zapobiec
podmyciu elementédw obiektéw i rozmyciu brzegédw ciekdw. Zakres prac siegnie terenu pod
obiektem i do kilkunastu metréw, w wymaganym zakresie. Zaplanowane dziatania nie kwalifikujg sie
jako odrebne przedsiewziecia mogace znaczgco oddziatywac na srodowisko w mysl Rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywad
na srodowisko.

Ponadto w pojedynczych przypadkach, gdzie w obrebie danej zlewni brak w poblizu
odbiornika i nie ma mozliwosci grawitacyjnego odprowadzenia wody, konieczne jest zastosowanie
przepompowni.

Drogi poprzeczne, dodatkowe jezdnie i drogi wewnetrzne zasadniczo odwadniane bedg do
niezaleznego od drogi krajowej systemu otwartych rowdw trawiastych. Z uwagi na niekorzystne
uksztattowanie terenu i warunki gruntowo-wodne w lokalnie odwodnienie pozostatych drdg
wiaczone bedzie do odwodnienia obwodnicy.

Zaplanowano budowe zbiornikéw retencyjnych, w ktérych beda retencjonowane wody z
wiekszych zlewni, przed zrzutem do ciekdw i rowdw melioracyjnych. W pojedynczych przypadkach, z
uwagi na uwarunkowania terenowe oraz brak odbiornika naturalnego w poblizu, zbiorniki bedg
stanowity odbiorniki wod opadowych, z ktérego nastepnie bedg ttoczone do nastepnego odbiornika
(np. rowu drogowego, rowu melioracyjnego, cieku).

Zaprojektowane zbiorniki beda zbiornikami szczelnymi.

Tabela 13. Projektowane zbiorniki wraz z kilometrazem

Lp. | kilometraz ok. | strona | Odbiornik
WARIANT 1-1
1 1+190 L Z1 (zbiornik retencyjny + przepompownia)
2 2+550 P 72 (zbiornik retencyjny)
3 2+900 P Z3 (zbiornik retencyjny)
4 3+400 P Z4 (zbiornik retencyjny)
5 6+350 L Z5 (zbiornik retencyjny)
6 6+600 L 26 (zbiornik retencyjny)
7 7+350 P Z7 (zbiornik retencyjny)
8 7+500 L Z8 (zbiornik retencyjny)
WARIANT 1-2
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1 0+510 L 71 (zbiornik retencyjny)

2 0+620 L 72 (zbiornik retencyjny)

3 3+250 P Z3 (zbiornik retencyjny)

4 3+600 P Z4 (zbiornik retencyjny)

5 4+100 P Z5 (zbiornik retencyjny)

6 7+050 L 26 (zbiornik retencyjny)

7 7+300 L Z7 (zbiornik retencyjny)

8 8+050 P Z8 (zbiornik retencyjny)

9 8+200 L 79 (zbiornik retencyjny)

WARIANT 2
1 0+350 P Z1 (zbiornik retencyjny + przepompownia)
2 1+520 P 72 (zbiornik retencyjny)
3 1+850 P Z3 (zbiornik retencyjny)
4 2+510 L Z4 (zbiornik retencyjny)
5 3+400 P Z5 (zbiornik retencyjny + przepompownia)
6 5+550 P 26 (zbiornik retencyjny)
7 7+020 P Z7 (zbiornik retencyjny)
8 7+150 L Z8 (zbiornik retencyjny)
WARIANT 3-2

1 0+400 P Z1 (zbiornik retencyjny + przepompownia)
2 1+050 P Z2 (zbiornik retencyjny + przepompownia)
3 1+720 P Z3 (zbiornik retencyjny + przepompownia)
4 2+850 L Z4 (zbiornik retencyjny)
5 3+000 L Z5 (zbiornik retencyjny)
6 4+000 L 26 (zbiornik retencyjny)
7 6+400 P 77 (zbiornik retencyjny)
8 6+600 L 78 (zbiornik retencyjny)

Rodzaj technologii:

Przewidziana konstrukcja nawierzchni to nawierzchnia twarda ulepszona o hatasliwosci

normalnej. Pozostate przyjete nawierzchnie:

a) na dodatkowych jezdniach - twarda ulepszona,

b) powiatowych i gminnych - twarda ulepszona,

¢) na dodatkowych jezdniach kruszywowych - twarda nieulepszona,

d) dla projektowanych chodnikéw i zjazdow - twarda ulepszona,

e) dla zjazdéw indywidualnych i

nieulepszona,

publicznych (przy drogach kruszywowych) - twarda

f) dla projektowanych Sciezek rowerowych i pieszo - rowerowej przewiduje sie wykonanie

nawierzchni twardej ulepszonej,

g) dla pierscieni rond i wybrukowan przewiduje sie wykonanie nawierzchni twardej ulepszonej

Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci

Tabela 14. Zestawienie powierzchni dla poszczegdlnych wariantéw w m?

Budowa obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciggu drogi krajowej nr 15

Wariant 1-1 Wariant 1-2 Wariant 2 Wariant 3-2
Drogi giéwne 310000 331000 278400 287400
Drogi dojazdowe 71047 82300 97400 87700
Drogi boczne 103000 54400 77750 63100
Razem m2 484047 467700 453550 438200
Catkowita zajetosc terenu w liniach 564200 560320 550750 476750
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| rozgraniczajacych inwestycji m? | | | |

2.3. Przewidywane ilosci i rodzaje wytwarzanych odpaddéw oraz ich wptyw na srodowisko

Etap realizacji

W trakcie realizacji inwestycji powstawac¢ bedg gtéwnie odpady budowlane zwigzane z
nastepujgcymi pracami: roboty ziemne, prace rozbiérkowe oraz modernizacyjne, budowa
nawierzchni, prace pomocnicze.

Prace budowlane mozna podzieli¢ na kilka podetapow: przygotowawczy (demontaz zbednych
elementéw infrastruktury towarzyszacej, prace ziemne itp.), prace wtasciwe (utwardzanie kolejnych

warstw drogi, budowa obiektu inzynierskiego) oraz prace wykornczeniowe (prace porzagdkowe).

Tabela 15. Zestawienie odpaddw powstajgcych podczas prac budowlanych

Szacunkowe
Kod Rodzaj odpadu ilosci

[Mg/rok]
020103 Odpadowa masa roslinna ( drzewa i krzewy przewidziane do wycinki) 5,0
080112 Odpady farb i lakieréw inne niz wymienione w 08 01 11 (pochodzacych z malowania nawierzchni, 0,3

oznakowania pionowego, lakiery samochodowe)
150101 opakowania z papieru i tektury 0,7
150102 opakowania z tworzyw sztucznych 0,7
150103 opakowania z drewna 0,8
1501 04 opakowania z metali 0,7
150105 opakowania z wielomateriatowe 0,7
170101 odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbidrek i remontéw 25
17 0181 odpady z remontéw i rozbudowy drég 8
170201 drewno 2
1702 02 Szkto 2
170203 Tworzywa sztuczne 4
17 0301* Mieszanki bitumiczne zawierajace smote 5,0
17 03 02 asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 3
170405 | Zelazoi stal 1
17 04 07 mieszanina metali 0,7
17 04 10* Kable zawierajace rope naftowg, smote i inne substancje niebezpieczne 0,5
1704 11 kable inne niz wymienione w 17 04 10 0,7
17 0504 gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03 1633
17 06 04 materiaty izolacyjne inne niz wymienione w 17 06 01i 17 06 03 0,7
17 09 04 Zmieszane odpady z budowy, remontéw i demontazu inne niz wymienione w 17 09 01, 17 09 02 i 17 09 03 0,8
200301 zmieszane odpady komunalne 0,8
200201 odpady ulegajace biodegradacji czyli elementy pozostate po wycince drzew (np. konary drzew) llos¢ do
oszacowania

na etapie

realizacji
Ogdlna sumaryczna szacowana ilo$¢ odpaddw wynosi ok. 1699Mg/rok, a z danej grupy;
- 02 — ok. 5Mg/rok — 0,3%
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- 08 — ok. 0,3 Mg/rok — 0,02%

- 15— ok. 3,6 Mg/rok—0,2%

- 17 — ok. 1685 Mg/rok —99,18%
- 20 — ok. 0,8-5 Mg/rok —0,3%

Odpady powstajgce podczas budowy (masy ziemne, gruz, asfalt) w miare mozliwosci
wykorzystywane winny by¢ na terenie inwestycji, pozostate przekazywane bedg innym posiadaczom,
uprawnionym do ich przyjecia i zagospodarowania (zezwolenie na zbieranie, transport, odzysk lub
unieszkodliwianie). Opakowania po materiatach budowlanych bedg wykorzystywane wielokrotnie lub
przekazywane dostawcy towaru (tektura, palety, beczki metalowe), natomiast tworzywa sztuczne
przekazywane do zagospodarowania przez odbiorce ww. odpadu.

Przed rozpoczeciem prac budowlanych inwestor lub wykonawcy robdt ztozg informacje o
wytwarzanych odpadach i sposobie gospodarowania nimi lub, jesli odpady niebezpieczne beda
powstawaty w ilosci powyzej 100 kg, wystgpig o zatwierdzenie programu gospodarki odpadami.

Wytwérce odpadow nalezy traktowad, jako wytwdrce nieposiadajgcego instalacji.

Etap eksploatacji
Po oddaniu inwestycji do eksploatacji za utrzymanie czystosci i porzgdku odpowiedzialny
bedzie zarzadzajacy drogy. Eksploatacja inwestycji bedzie powodowac¢ powstawanie odpadéw
komunalnych zwigzanych z pracami porzadkowymi oraz zwigzanych z przebywania ludzi takich jak:
odpady ulegajgce biodegradacji (kod 20 02 01), niesegregowane odpady komunalne (kod 20 03 01),
odpady z czyszczenia ulic i placéw (20 03 03).
Podczas prac naprawczych i serwisowych zwigzanych z prawidlowym funkcjonowaniem
obiektéw towarzyszgcych powstawac¢ bedy réwniez zuzyte urzadzenia zawierajgce niebezpieczne

elementy (16 02 13), odpady z czyszczenia studzienek kanalizacyjnych (20 03 06).

Tabela 16. Zestawienie odpaddw powstajgce podczas eksploatacji inwestycji

Kod Rodzaj odpadu Szacunkowa ilo$é/rok

200201 Odpady ulegajace biodegradacji - Odpadowa masa roslinna (pielegnacja drzewa i krzewy) ok. 2 Mg

Odpady pochodzace z wypadkéw drogowych i innych zdarzen losowych (zniszczone pojazdy
16 81 01* samochodowe, zniszczona infrastruktura drogowa, ptyny eksploatacyjne z pojazdéw ok. 0,01 Mg

wymagajace zastosowania sorbentéw) — odpady niebezpieczne

Odpady pochodzace z wypadkdéw drogowych i innych zdarzenr losowych (zniszczone pojazdy
16 81 02 samochodowe, zniszczona infrastruktura drogowa, ptyny eksploatacyjne z pojazdow ok. 0,01 Mg

wymagajgce zastosowania sorbentéw) — odpady inne niz wymienione w 16 81 01

Zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy inne niz wymienione w 16 02 09 do
16 02 13 ok. 0,01 Mg
16 02 12 (na przyktad zrédta Swiatta)
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16 02 15* Niebezpieczne elementy lub czesci sktadowe usuniete z zuzytych urzadzen (zuzyte zrédta ok. 0,01 Mg
Swiatta zawierajace rtec)
16 02 16 Elementy usuniete ze zuzytych urzadzen inne niz wymienione w 16 02 15 (zuzyte oprawy ok. 0,01 Mg
oswietleniowe)
17 0181 Odpady z remontéw i przebudowy drég ok. 500 Mg
170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbidrek i remontéw Ok. 10 Mg
17 04 07 Mieszaniny metali Ok. 3 Mg
ilo$¢ do oszacowania
200201 Odpady ulegajace biodegradacji czyli elementy pozostate po wycince drzew (np. konary drzew)
na etapie realizacji
200301 Niesegregowane odpady komunalne ok. 0,2 Mg
200303 Odpady z czyszczenia ulic i placow ok. 0,3 Mg

Ogdlna sumaryczna szacowana ilo$¢ odpaddéw wynosi ok. 519,5Mg/rok, a z danej grupy;

- 16 — ok. 0,04 Mg/rok — 0,01 %
- 17 — ok. 513 Mg/rok —98,74%
-20-ok. 6,5 Mg/rok—1,25%

Wiekszo$¢ odpaddw nie bedzie magazynowana w miejscu wytwarzania, tylko po wykonaniu

prac porzadkowych lub serwisowych zostanie wywieziona.

Wytwodrcg odpadow bedzie zarzadzajacy drogg lub podmiot $wiadczacy ustugi na rzecz

zarzgdzajgcego w zakresie utrzymania czystosci i

porzadku oraz utrzymania

infrastruktury

towarzyszacej na wiasciwym poziomie technicznym. Wytwdrca zobowigzany jest do uregulowania

gospodarki odpadami innymi niz komunalne oraz jesli samodzielnie przewozi odpady z miejsca

powstawania do uzyskania zezwolenia na transport odpadéw. Gospodarke odpadami uregulowac

nalezy przed przystgpieniem do eksploatacji inwestycji.

Tabela 17. Sposdb postepowania z odpadami

Kod Rodzaj odpadu Zrédto powstania odpadu Sposéb zagospodarowania
Odpadu
020103 Odpadowa masa roslinna Odpady powstajace przy wycince Odpady beda gromadzone selektywnie i
drzew. przekazywane do jednostki uprawnionej
do odbioru i gospodarowania odpadami
080112 Odpady farb i lakieréw inne niz Odpady pochodzace z malowania Podpisana zostanie stosowna umowa z
wymienione w 08 01 11 (pochodzacych nawierzchni, oznakowania pionowego | jednostka uprawniong do odbioru i
z malowania nawierzchni, oznakowania oraz usuwania farb i lakieréw. gospodarowania odpadami.
pionowego, lakiery samochodowe)
150101 Opakowania z papieru i tektury Odpady pochodzace z opakowan Odpady beda gromadzone selektywnie i
1501 02 Opakowania z tworzyw sztucznych materiatow przekazywane do jednostki uprawnionej
150103 Opakowania z drewna xafsrtzycs‘:ywanych w trakcie realizacji | do odbioru i gospodarowania odpadami
150104 | Opakowania z metali yall
1501 05 Opakowania wielomateriatowe
Wymiana zuzytych urzadzen lub ich Podpisana zostanie umowa z jednostka
. . N czesci sktadowych (zrédta swiatta uprawniong do gospodarowania
Zuzyte urzadzenia zawierajace . , ) s . .
. K . . zawierajace rtec). odpadami, w szczegdlnosci do odbioru i
niebezpieczne elementy inne niz . S .
16 02 13* o odzysku/unieszkodliwiania odpadéw
wymienione w 16 02 09 do 16 02 12 (na . .
L, . niebezpiecznych. Odpady zostang
przyktad Zzrédta Swiatta) .
przekazane od razu jednostce
uprawnionej do ich odbioru.
16 02 15* | Niebezpieczne elementy lub czesci Wymiana zuzytych urzadzen lub ich Podpisana zostanie umowa z jednostka
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sktadowe usuniete z zuzytych urzadzen
(zuzyte zrédta Swiatta zawierajace rted)

czesci sktadowych (zrédta swiatta
zawierajace rtec).

uprawniong do gospodarowania
odpadami, w szczegélnosci do odbioru i

odzysku/unieszkodliwiania odpaddéw
niebezpiecznych. Odpady zostang
przekazane od razu jednostce

uprawnionej do ich odbioru.

16 02 16 Elementy usuniete ze zuzytych urzadzern | Wymiana zuzytych urzadzen sprzetu Odpady beda gromadzone selektywnie i
inne niz wymienione w 16 02 15 (zuzyte | elektrycznego i elektronicznego przekazane uprawnionym jednostkom.
oprawy oswietleniowe) (zuzyte oprawy oswietleniowe).

170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z Odpady powstajace podczas prac Mozliwosé wykorzystania odpaddéw w
rozbiérek i remontéw rozbiérkowych i remontowych. miejscu ich powstawania m.in. do

170181 Odpady z remontu i przebudowy drég umocnienia drég, do produkcji MMA, do
wykonywania MCE. W
przypadku niewykorzystania odpadéw na
miejscu bedzie zapewniony ich odbidr
przez  jednostke uprawniong do
gospodarowania odpadami.

Proces odzysku R3 i R5;

170201 Drewno Odpady powstajace w trakcie prac Odpady beda gromadzone selektywnie i

17 02 02 Szkto rozbiérkowych i remontowych. przekazane uprawnionym jednostkom.

17 02 03 Tworzywa sztuczne

17 03 01* Mieszanki bitumiczne zawierajace Odpady powstajace w trakcie Podpisana zostanie umowe z jednostka
smote usuniecia nadmiaru asfaltu i zbednej posiadajacg zezwolenie na odbiér i

podbudowy drogi unieszkodliwianie odpaddéw
niebezpiecznych.

17 03 02 Mieszanki bitumiczne inne niz Odpady destruktu powstate w wyniku
wymienione w 17 03 01 realizacji  inwestycji  polegajagce  na

frezowaniu  przebudowywanych  drég
powinny by¢ w maksymalnym stopniu
wykorzystane przez Wykonawce roboét w
ramach inwestycji.

17 04 05 Zelazoi stal Odpady powstajace podczas Materiaty  przekaza¢ do  jednostek
demontazu zbednych elementéw zajmujacych sie skupem i przerobem
infrastruktury towarzyszacej. ztomu.

17 04 07 Mieszaniny metali Materiaty  przekaza¢ do jednostek
zajmujacych sie skupem i przerobem
ztomu.

17 04 10* Kable zawierajgce rope naftowg, smote Zostanie podpisana umowa z jednostka

i inne substancje niebezpieczne posiadajacg zezwolenie na odbiér i
unieszkodliwianie odpadéw
niebezpiecznych.

1704 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10 Materiaty  przekaza¢ do  jednostek
zajmujacych sie skupem i przerobem
ztomu.

17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz | Odpady powstajace przy prowadzeniu | Cze$é¢ gruntu do wykorzystania w czasie

wymienione w 17 05 03 wykopow. budowy. Humus przekazywany rolnikom,
ktérych pola stykaja sie z pasem
drogowym.

17 09 04 Zmieszane odpady z budowy, Odpady powstajace w trakcie Zostanie podpisana umowa na odbidr
remontéw i demontazu inne niz demontazu zbednych elementéw przez jednostke posiadajacg stosowne
wymienione w 17 0901, 1709 02i 17 infrastruktury. zezwolenie na gospodarowanie
09 03 odpadami.

200201 Pozostatosci z koszenia traw, przycinka Utrzymanie zieleni Odpady zostang przekazane jednostkom

. . uprawnionym do odbioru i
krzewow, drzew itp. . R .
unieszkodliwienia odpaddéw

200301 Zwigzane z przebywaniem ludzi Prace zwigzane utrzymaniem drég w | Odpady zostang przekazane jednostkom

. . . uprawnionym do odbioru i
trakcie eksploatacji inwestycji unieszkodliwienia odpadéw

200303 Sprzatanie pasa drogowego Prace zwigzane utrzymaniem drég w | Odpady zostang przekazane jednostkom

trakcie eksploatacji inwestycji

uprawnionym do odbioru i

unieszkodliwienia odpadéw

*odpady niebezpieczne

Odpady destruktu powstate w wyniku

realizacji

inwestycji

polegajgce na frezowaniu

przebudowywanych drég powinny byé w maksymalnym stopniu wykorzystane przez Wykonawce

robdt w ramach inwestycji.
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W pierwszej kolejnosci przed rozpoczeciem robdt sporzgdzony zostanie bilans destruktu oraz
zaplanowane zostanie selektywne frezowanie warstw asfaltowych, wraz z jednoznacznym
okresleniem kilometraza odcinkéw drég, w celu ponownego jego uzycia oraz przyporzgdkowania do
wiasciwych grup odpadow:

-17 03 01 * - Mieszanki bitumiczne zawierajgce smote
-17 03 02 - bitumiczne inne niz wymienione w 17 03 01

Klasyfikacja destruktu zostanie wykonana wg wytycznych Rozporzgdzenia Ministra Klimatu i
Srodowiska z dnia 23 grudnia 2021 r. w sprawie okre$lenia szczegéfowych warunkéw utraty statusu
odpadéw dla odpaddéw destruktu asfaltowego. W przypadku destruktu zawierajgcego smote
przewiduje sie jego odzysk w ramach inwestycji poprzez zastosowanie technologii recyklingu na
zimno w mieszankach mineralno-cementowo-emulsyjnych MCE lub mieszankach mineralnych z
asfaltem spienionym.

W sytuacji braku mozliwosci wykorzystania catego wytworzonego w ramach realizacji inwestycji
destruktu, przewiduje sie nastepujgce jego zagospodarowanie:

- destrukt nie zawierajgcy smoty — po przeprowadzeniu przez Wykonawce procedury utraty statusu
odpadéw okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 23 grudnia 2021 .
Wykonawca przekaze destrukt wraz z oswiadczeniem o zgodnosci z warunkami utraty statusu
odpaddéw destruktu asfaltowego Zamawiajgcemu. Przekazany zostanie destrukt, ktéry nie jest

odpadem tylko petnowartosciowym produktem i nie podlega juz zapisom Ustawy o odpadach,

destrukt, ktdrego faczna zawartos¢ wielopierscieniowych weglowodorédw aromatycznych
przekracza maksymalne dopuszczalne stezenia okreslone w Rozporzgdzeniu Ministra Klimatu i
Srodowiska z dnia 23 grudnia 2021 r.— w przypadku braku mozliwoéci jego zagospodarowania na
terenie inwestycji poprzez zastosowanie technologii recyklingu na zimno, Wykonawca bedzie
zobowigzany do jego przekazania uprawnionemu odbiorcy odpaddw, w celu jego dalszego

zagospodarowania.

Sposéb magazynowania odpadéw z uwzglednieniem zabezpieczenia sSrodowiska gruntowo-
wodnego:
Zalecenia dotyczgce sposobu zabezpieczenia $rodowiska gruntowo-wodnego przed
ewentualnymi zanieczyszczeniami zwigzanymi z magazynowaniem odpadow:
- materiaty i odpady z fazy budowy magazynowa¢ w wydzielonych do tego miejscach i
zagospodarowac w sposob bezpieczny dla sSrodowiska,
- odpady powstate w wyniku prowadzenia prac budowlanych nalezy zagospodarowaé zgodnie z
przepisami,

- nalezy przewidzie¢ miejsca do selektywnego magazynowania odpaddéw, w odpowiedni sposdb i w
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miejscach do tego celu wyznaczonych,

- miejsca sktadowania substancji podatnych na migracje wodng powinny by¢ do czasu zakonczenia
budowy wyscielone materiatami izolacyjnymi,

- zapobieganie i ograniczenie negatywnego wptywu na S$rodowisko gruntowo-wodne zostanie
zapewnione przez wiasciwg gospodarke sciekami, powstajgcymi w wyniku przebywania na terenie
inwestycji ludzi z budowy, scieki te nalezy odprowadzaé do szczelnego zbiornika bezodptywowego,
a nastepnie regularnie nalezy wywozi¢ przez koncesjonowanego przewoznika do oczyszczalni
Sciekow.

Prace budowlane powinny by¢ prowadzone przez pojazdy sprawne technicznie (bez wyciekéw
paliwa), ktére po zakonczeniu pracy lub w przypadku awarii nalezy odprowadzi¢ na miejsce postoju o
szczelnej nawierzchni uniemozliwiajgcej przedostawanie sie zanieczyszczern ropopochodnych do
Srodowiska gruntowo-wodnego.

W catym cyklu organizacji budowy, nalezy zwrdci¢ uwage na wiasciwy transport materiatéw
i odpowiednie ich magazynowanie. W przypadkach sytuacji awaryjnych na terenie budowy, jak

wybuch, pozar, nalezy postepowac scisle zgodnie z odpowiednimi zarzadzeniami i instrukcjami.

Sposoby zabezpieczenia srodowiska gruntowo-wodnego w miejscu magazynowania odpadow

niebezpiecznych:

- nalezy przewidzie¢ miejsca do selektywnego magazynowania odpaddéw, w odpowiedni sposdb i w
miejscach do tego celu wyznaczonych, w tym punkty magazynowania odpaddéw niebezpiecznych
muszg miec szczelne podtoze, zabezpieczajgce srodowisko gruntowo-wodne przed ewentualnymi
wyciekami,

- powstajace na etapie realizacji i eksploatacji przedsiewzieci odpady niebezpieczne magazynowaé w
zamknietych, szczelnych i oznaczonych pojemnikach odpornych na dziatanie sktadnikéw
umieszczonych w nich odpaddw, zlokalizowanych w wyznaczonych, ogrodzonych, zadaszonym
miejscu o utwardzonym podtozu,

- zapewni¢ wtasciwe i zgodne z przepisami gospodarowanie wszystkimi wytwarzanymi odpadami na
poszczegdlnych etapach inwestycji poprzez minimalizacje ich ilosci, selektywne magazynowanie w
wydzielonych miejscach, w sposdb zabezpieczajagcy S$rodowisko gruntowo-wodne przed
ewentualnymi zanieczyszczeniami oraz przekazywanie odpaddéw podmiotom posiadajgcym
wymagane prawem zezwolenia w zakresie gospodarowania odpadami. - miejsca magazynowania
odpaddéw niebezpiecznych oznaczy¢ i zabezpieczyé przed wstepem oséb nieupowaznionych i
zwierzat.

2.4. Przewidywana ilos¢ wykorzystywanej wody, surowcéw, materiatow, paliw oraz energii

Szacunkowe wielkosci wykorzystanych materiatéw, surowcéw i energii na etapie realizacji;
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— masy asfaltowe — okoto 120 000 m3
—  kruszywo — okoto 90 000 m?3
— beton — okoto 1200 m?

— stal zbrojeniowa — okoto 300 ton

oraz energii;

- elektrycznej (kW/MW) — okoto 1000 kW
Na skutek realizacji inwestycji nastgpi zapotrzebowanie na energie elektryczng. Zapotrzebowanie na
energie elektryczng przewiduje sie w okresie realizacji i ewentualnej likwidacji w niewielkich ilosciach
gtéwnie do oswietlenia i ogrzewania zaplecza budowy oraz zasilania drobnego sprzetu gdyz sprzet
przewidziany do realizacji robdt drogowych posiada wtasne srodki napedowe i nie wymaga zasilania.
Na tym etapie trudno oszacowac zuzycie pradu bez znajomosci typdw ani ilosci maszyn, np.
betoniarki mogg zuzywac ok.20-50kW na godzine, pompy i inne urzgdzenia pomocnicze ok 10-20 kW
na godzine, oswietlenie placu budowy $rednio 5-10 kW na godzine w zaleznosci od liczby i mocy
lamp. Zaktadajac ze na budowie kilka tego typu urzgdzen bedzie pracowato 8-10h dziennie, catkowite
zuzycie energii moze wynosi¢ od kilkuset do kilku tysiecy kWh na dobe. Ostateczne zuzycie energii

elektrycznej moze sie rézni¢ w zaleznosci od efektywnosci energetycznej sprzetu i liczby maszyn.

- cieplnej (kW/MW) — nie dotyczy

- gazowej (m¥h) — nie dotyczy.

- woda - trudne do oszacowania - na obecnym etapie nie jest znana przewidywana ilos¢
pracownikéw na etapie budowy, wedtug szacunkéw bedzie to okoto 400 osdb. Przyjeto jednostkowe
zuzycie wody pitnej na jednego pracownika na poziomie 1,5 |/dziern [Rozporzgdzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 14 stycznia 2002 roku w sprawie okreslenia przecietnych norm zuzycia wody (Dz.
U. 2002 nr 8, poz. 70). Wedtug tego wskaznika dziennie zuzycie wody do celdw socjalno-bytowych
wyniesie okoto 600 |. Konieczne bedzie zuzycie wody do celéw socjalnych i technologicznych, czyli na
potrzeby oséb zatrudnionych przy budowie do celéw socjalnych i przy procesach technologicznych
np. do betonu — zaktadana wielko$¢ to ok. 1,0 m3/dobe, czyli 1,0 m3 x 365 dni = 365 m3 na rok

- paliwa — trudne do oszacowania — na obecnym etapie nie ma opracowanego szczegétowego
harmonogramu budowy, wobec czego niemozliwe jest okreslenie ilosci paliwa zuzywanego przez
pracujgcy sprzet. Wielkosci te beda zalezaty od ilosci i rodzaju zgromadzonego przez Wykonawce prac
sprzetu i maszyn budowlanych. Paliwa bedg zuzywane na potrzeby sprzetu budowlanego oraz
urzadzen budowlanych, z zatozeniem, ze wielkos$¢ zuzycia szacuje sie na poziomie do ok. 40 tys. litrow

(olej napedowy - ON).
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Faza realizacji

Realizacja inwestycji bedzie wymagac¢ wykorzystania materiatow budowlanych, kruszyw oraz
innych niezbednych elementdw.

Woda, inne surowce i materiaty oraz paliwa wykorzystywane bedg jedynie w okresie realizacji
opisywanego przedsiewziecia w niezbednych ilosciach na potrzeby firmy realizujgcej budowe.

Prowadzenie prac bedzie wigzato sie z uzyciem urzadzen wykorzystujgcych sprezone powietrze

badZ prad elektryczny, do ktérych wytworzenia zostang napedzane takze olejem napedowym. Olej
napedowy bedzie réwniez wykorzystany do maszyn budowlanych wykorzystywanych podczas prac
budowlanych. Przecietne zuzycie oleju napedowego napedzajgcego jedng maszyne budowlang
wynosi okoto 40 dm® na godzine pracy. Okreslenie catkowitej ilosci oleju napedowego
wykorzystywanego do realizacji przedmiotowego przedsiewziecia na obecnym etapie nie jest
mozliwe. Wielko$¢ i rodzaj wykorzystanego sprzetu zaleine jest od sposobu organizacji pracy
wykonawcy.

Obecnie nie mozna doktadnie oszacowac zuzycia energii elektrycznej na potrzeby socjalne i
bytowe pracownikéw na budowie. Mozna zatozy¢, ze Srednio dla budynku o powierzchni 100m2

zuzycie kWh/rok wynosi ok. 2000 kWh/rok.

Faza eksploatacji

Na etapie eksploatacji nie bedzie wystepowata potrzeba wykorzystania surowcéw, wody, paliw
oraz materiatéw. Wykorzystane w ramach tych prac surowce i energia bedy zalezne od rodzaju
koniecznych do wykonania prac. Obecnie nie ma mozliwosci okreslenia rozmiaru tych prac, jak
réwniez koniecznych do nich surowcdw i energii.

Energia uzywana podczas fazy eksploatacji moze dotyczy¢ jedynie biezgcego utrzymania drég i
energii pobieranej przez ewentualne oswietlenie. Wykorzystane w ramach tych prac surowce i
energia beda zalezne od rodzaju koniecznych do wykonania prac. Szacuje sie zuzycie energii
elektrycznej na etapie eksploatacji okoto 505 MWh/rok. Doktadne ilosci niezbednej energii
elektrycznej, zostanie okreslone na etapie projektu wykonawczego.

Eksploatacja inwestycji w okresie zimowym bedzie wymagata uzycia srodkéow do zwalczania
Sliskosci zimowej (s6l drogowa, piasek). Szczegétowe okreslenie ilosci soli oraz piasku
wykorzystywanych do zimowego utrzymania ulic jest praktycznie niemozliwe, poniewaz Scisle

uwarunkowane warunkami pogodowymi.

Faza likwidacji
Obecnie nie mozna przewidzie¢ jaka technologia i z uzyciem jakich maszyn i surowcow bytaby

wykonywana ewentualna likwidacja obwodnicy. Zaktada sie ze bedzie ona wymagaé wykorzystania
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wody na cele socjalne oraz energii elektrycznej na cele socjalne i do obstugi maszyn, a takze paliw do
obstugi maszyn i pojazdow. llosci beda zblizone do tych szacowanych dla etapu budowy.

Przecietne zuzycie oleju napedowego napedzajgcego jedng maszyne budowlang wynosi okoto
40 dm3 na godzine pracy. Okreslenie catkowitej ilo$ci oleju napedowego wykorzystywanego do
realizacji przedmiotowego przedsiewziecia na obecnym etapie nie jest mozliwe. Wielkos¢ i rodzaj
wykorzystanego sprzetu zalezne jest od sposobu organizacji pracy wykonawcy.

Obecnie nie mozna doktadnie oszacowac zuzycia energii elektrycznej na potrzeby socjalne i
bytowe pracownikéw na budowie. Mozna zatozy¢, ze $rednio dla budynku o powierzchni 100m2
zuzycie kWh/rok wynosi ok. 2000 kWh/rok.

Zapotrzebowanie na wodg¢ do celéw socjalno — bytowych okreslono na podstawie rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 14 stycznia 2002 r. w sprawie okre§lenia przeci¢tnych norm zuzycia
wody (Dz. z 2002 nr 8 poz. 70). Konieczne bedzie zuzycie wody do celéw socjalnych i
technologicznych, czyli na potrzeby oséb zatrudnionych przy budowie do celéw socjalnych i przy

procesach technologicznych np. do betonu — zaktadana wielkos¢ to ok. 1,0 m3/dobe, czyli 1,0 m3 x

365 dni = 365 m3 na rok.

2.5. Rozbiorki

W ramach inwestycji nie przewiduje sie rozbiérek, ktore mozna zakwalifikowaé jako
inwestycje mogaco znaczaco oddziatywaé na srodowisko. Nie planuje sie zadnych rozbidrek

budynkow, w tym budynkéw mieszkalnych.

2.6. Wycinka drzew i krzewdw, projektowane nasadzenia

Inwestycja biegnie przez gtdwnie pola uprawne i sgsiedztwo zabudowan. Praktycznie na
wszystkich wariantach brak sgsiedztwa i kolizji z kompleksami lesnymi. Jedynie miejscami wzdtuz
ciekdw rosng sporadycznie zadrzewienia. Drzewostany i szpalery drzew do wycinki sktadajg sie z
takich gatunkéw jak: klon zwyczajny Acer platanoides, klon jawor Acer pseudoplatanus, topole
(Populus sp.), jesion wyniosty Fraxinus excelsior, lipa drobnolistna Tilia cordata, grab pospolity
Carpinus betulus, olsza czarna Alnus glutinosa. Miejscami wystepujg mniej licznie: robinia akacjowa
Robinia pseudoaccacia, brzoza brodawkowata Betula pendula. W rejonie ciekdw rosng tez pojedyncze
okazy topoli osiki Populus tremula, wierzby (Salix sp.), sosna zwyczajna Pinus sylvestris, Swierk
zwyczajny Picea abies, klon jesionolistny Acer negundo, kasztanowiec zwyczajny Aesculus
hipocastanum. Do wycinki mogg by¢ przeznaczone réwniez inne gatunki drzew i krzewéw, w tym
ozdobnych, kolidujgcych z drogg i rosngce w nieistotnie matych ilosciach.

Ze wzgledu na brak szczegétowych rozwigzan projektowych na tym etapie nie jest mozliwe

doktadne wskazanie zakresu prac w zakresie zieleni (ilosci drzew przewidzianych do wycinki i

31
Budowa obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciggu drogi krajowej nr 15



2
va

Lafrentz RAPORT ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

nasadzen). Obecnie do wycinki planuje sie ok:
Wariant 1-1 — ok 560 sztuk drzew oraz 28899.3 m?zadrzewier i zakrzewien
Wariant 1-2 — ok 340 sztuk drzew oraz 33494.3 m? zadrzewien i zakrzewien
Wariant 2 — ok 294 sztuk drzew oraz 30421.9 m? zadrzewien i zakrzewien
Wariant 3-2 — ok 202 sztuk drzew oraz 33553.3 m? zadrzewien i zakrzewien

Nasadzenia zieleni planuje sie w bezpiecznej odlegtosci od jezdni, za rowami drogowymi, na
terenach niekolidujgcych z infrastrukturg drogowa. Planuje sie nasadzenia takich gatunkéw jak: klon
zwyczajny, klon jawor, klon polny, lipa drobnolistna, grab pospolity, jesion wyniosty. Szczegétowy
dobdr gatunkéw zostanie okreslony na etapie projektu budowlanego i wykonawczego, planuje sie
jednak nasadzenie gatunkdéw rodzimych, nieinwazyjnych, spéjnych z siedliskami i krajobrazem.
Nasadzenia planuje sie wzdtuz trasy we wszystkich dostepnych miejscach wynikajgcych z wymogoéw
bezpieczenstwa ruchu drogowego, dostepnosci terenu i warunkéw glebowych. Planuje sie réwniez
zagospodarowanie zielenig rejonéw przej$¢ srednich w celu naprowadzenia zwierzyny i stworzenia
kryjowek oraz zerowisk.
Zielen planuje sie zlokalizowa¢ w rejonie przejs¢ dla zwierzat, w rejonie weztdow oraz wzdtuz catej
trasy w pasie drogowym, na dostepnych pod zielen miejscach (nie kolidujgcych z infrastrukturg
podziemng i nadziemng, ani z bezpieczeristwem ruchu drogowego).
Do nasadzen planuje sie minimum tyle drzew ile zostanie wyciete poza terenami laséw i zadrzewien —
jesli na pdiniejszym etapie projektu wykonawczego ilos¢ drzew do wycinki bedzie mozliwa do
ograniczenia, nalezy adekwatnie zmniejszy¢ ilos¢ nasadzenn kompensacyjnych, przyjmujgc do nasadzen
ratio 1:1 - 1 drzewo do nasadzenia w zamian za 1 drzewo wyciete poza terenem zadrzewien,
zakrzewien oraz lasow. W zwigzku z tym obecnie planuje sie nasadzenie:
Wariant 1-1 — ok 560 sztuk drzew
Wariant 1-2 — ok 340 sztuk drzew
Wariant 2 — ok 294 sztuk drzew
Wariant 3-2 — ok 202 sztuk drzew

2.7. Infrastruktura niezwigzana z droga - kolizje z infrastrukturg obca (sieci wodociggowe,
gazowe, elektroenergetyczne, teletechniczne, melioracyjne)

W wariancie 1-1, 1-2 i 2 na wysokosci dziatki nr 11/1 obreb 03 Kowalewo Pomorskie w miejscu
projektowanego ronda, przy ul. Odrodzenia znajduje sie przepompownia Sciekdw, ktdra przesyta Scieki
z osiedla Gtéwny Dworzec oraz wsi Wielkie Rychnowo i Mariany. Zaprojektowano przebudowe
przepompowni sciekdw ,,Odrodzenie”.

Tabela 18. Kolizje z siecig kanalizacji deszczowej, sanitarnej i wodociggowe;j
WARIANT [km]
W1-2 | w2 | W3-2

Rodzaj
Wi1-1

L.p. |
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1 0+130 DP 2107C - - - sie¢ wodociggowa Dz110 +przytacze
) ) ) ) sie¢ wodociggowa Dz110
+ przytacze
3 0+200 - 0+300 0+000 - 0+140 0+350 0+050 sie¢ wodociggowa Dz110
4 0+500 - 04550 14290 - 14300 sie¢ wodociggowa Dz110
+ przytacze
0+550 1+950 - 1+960 sie¢ wodociggowa Dz110
6 0+6cﬁ£)2;(6)(7:0 DG - - - sie¢ wodociggowa Dz110
7 - - - 0+;|227-20;c400 sie¢ wodociggowa Dz110
8 2+510 2+510 1+480 4+400 sie¢ wodociggowa Dz110
9 0+000 - 0+391DW 0+000 - 0+391DW
554 554 1+400 - kanalizacja sanitarna DN200/160
10 - 1+950 kanalizacja sanitarna DN125
11 0+000 - 0+200DW 0+000 - 0+200DW
554 554 14550 - kanalizacja sanitarna DN125
12 0+000 - 0+391DW 0+000 - 0+391DW
554 554 14550 4+970 kanalizacja sanitarna DN160
13 przebudowa przepompowni
0+250 DW554 0+250 DW554 1+450 - Sciekdw "Odrodzenie"
14 3+360 4+046 2+350 5+000 sie¢ wodociggowa Dz110
15 4+800 5+500 3+050 - sie¢ wodociggowa Dz160
16 5+200 5+920 4+300 sie¢ wodociggowa Dz160
17 6+040 6+730 5+600 sie¢ wodociggowa Dz110
18 6+300 7+000 6+950 5+700 sie¢ wodociggowa Dz160
19 6+400 7+100 - sie¢ wodociggowa Dz90
20 - - - 0+000 110129C sie¢ wodociggowa Dz160
21 7+200 7+910 - - sie¢ wodociggowa Dz160
2 04250
DG110147C 0+250 DG110147C - - przytacze Dz32
23 7+800 8+550 - 7+450 sie¢ wodociggowa Dz160

W ramach inwestycji dochodzi do kolizji z infrastrukturg obcg — w tym z gazociggiem wysokiego

cisnienia (wariant 1-1, 1-2 i 2). Zaktada sie prace polegajgce na usunieciu kolizji. Zaktada sie

przebudowe gazociggu wysokiego cisnienia, i prace te kwalifikujg sie jako odrebne przedsiewziecia na

podstawie rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewziec

mogacych znaczgco oddziatywaé na Srodowisko. Kolizje gazociggu wysokiego cisnienia DN80 MOP 5,5

MPa z poszczegdlnymi wariantami:

Tabela 19. Kolizje z sieciami gazowymi

WARIANT [km] .
L.p. Rodzaj
W1-1 W1-2 W2 W3-2
1 0+020 DP2104C 1+265 0+550 - sie¢ gazowa DN8O w/c
2 1+590 0+600 DP2104C - - sie¢ gazowa DN8O w/c
3 2+000 2+640 0+980 - sie¢ gazowa stal DN250
4 2+510 2+510 1+480 4+970 sie¢ gazowa stal DN80O

Tabela 20. Kolizje z branzg elektroenergetyczng wysokiego cisnienia W1-1

Kolizje z siecig WN W 1-1
L.p. -
Lokalizacja Rodzaj kolizji Opis
0+844 dt. odc. przebudowy: ok. 1,0 km
1 DK15 zakres: demontaz i montaz 4 stupéw, demontaz i
napowietrzna linial10 kV relacji | montaz przewodéw fazowych i odgromowego

" 0+324 Kowalewo - Lubicz

DP 2104C
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Tabela 21. Kolizje z branzg elektroenergetyczna niskiego i Sredniego cisnienia W1-1

Kolizje z siecig nN, SN W 1-1
Kilometraz [km] Rodzaj kolizji Dtugos¢ proj. linii kablowej [m]
DK 0+35 linia SN, napowietrzna 110
DK 0+250 linia NN, napowietrzna, kablowa 840
DK 0+500 linia nN, kablowa 50
DK 0+550 linia nN, napowietrzna 50
DK 2+320 linia SN, napowietrzna 140
DK 2+500 linia nN, SN, napowietrzna, kablowa 850
DK 3+080 linia SN, napowietrzna 180
DK 3+300 linia nN, napowietrzna 110
DK 3+590 linia SN, napowietrzna 110
DK 34900 linia nN, SN, napowietrzna 550
DK 4+800 linia nN, napowietrzna 110
DK 5+200 linia SN, nN, napowietrzna 920
DK 5+500 linia SN, napowietrzna 160
DK 6+200 linia nN, napowietrzna 800
DK 6+690 linia SN, kablowa 270
DK 7+300 linia nN, napowietrzna 100
Tabela 22. Kolizje z branzg elektroenergetyczng wysokiego cisnienia W1-2
L Kolizje z siecig WN W 1-2
P Lokalizacja Rodzaj kolizji Opis
24590 napowietrzna linial10 kV relacji dt. odc. przebudquy: ok. 0.'35 km B .
1 . zakres: demontaz i montaz 2 stupéw, demontaz i
DK15 Kowalewo - Lubicz . . .
montaz przewodow fazowych i odgromowego

Tabela 23. Kolizje z branzg elektroenergetyczna niskiego i Sredniego cisnienia W1-2

Kolizje z siecig nN, SN W 1-2
Kilometraz [km] Rodzaj kolizji Dtugosc proj. linii kablowej [m]
DK 0+120 linia nN, napowietrzna 160
DK 0+530 linia nN, napowietrzna 70
DK 1+000 linia SN, napowietrzna 450
DK 1+280 linia nN, napowietrzna 110
DK 1+600 linia SN, napowietrzna 500
DK 1+900 linia SN, kablowa 470
DK 3+ 025 linia SN, napowietrzna 140
DK 3+180 linia nN, SN, napowietrzna, kablowa 850
DK 3+770 linia SN, napowietrzna 180
DK 4+000 linia NN, napowietrzna 110
DK 4+280 linia SN, napowietrzna 110
DK 4+600 linia nN, SN, napowietrzna 550
DK 5+500 linia NN, napowietrzna 110
DK 5+900 linia SN, nN, napowietrzna 920
DK 6+250 linia SN, napowietrzna 160
DK 6+900 linia NN, napowietrzna 800
DK 7+250 linia SN, kablowa 270
DK 8+000 linia NN, napowietrzna 100
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Tabela 24. Kolizje z branzg elektroenergetyczng niskiego i Sredniego cisnienia W-2

Kolizje z siecig nN, SN W 2
Kilometraz [km] Rodzaj kolizji Dtugos¢ proj. linii kablowej [m]
DK 0+130 linia nN, napowietrzna 50
DK R1 0+000 linia nN, SN, napowietrzna, kablowa 550
DK 1+250 linia SN, napowietrzna 130
DK R2 0+000 linia nN, napowietrzna, kablowa 730
DK 2+000 linia SN, napowietrzna 160
DK 2+2325 linia nN, napowietrzna, kablowa 380
DK 2+500 linia SN, napowietrzna 120
DK 2+700 linia SN, napowietrzna 110
DK 3+500 linia SN, napowietrzna 690
DK 4+300 linia SN, napowietrzna 250
DK 4+560 linia SN, napowietrzna 200
DK 4+980 linia SN, napowietrzna 130
DK 6+250 linia nN, napowietrzna 120
DK 6+650 linia SN, kablowa 110
DK 6+850 linia SN, napowietrzna 120
DK 7+300 linia SN, napowietrzna 110

Tabela 25. Kolizje z branzg elektroenergetyczna niskiego i Sredniego cisnienia W3-2

Kolizje z siecig nN, SN W 3-2
Kilometraz [km] Rodzaj kolizji Dtugos¢ proj. linii kablowej [m]
DK R1 0+000 linia nN, napowietrzna 450
DK 1+280 linia nN, napowietrzna, kablowa 240
DK 1+500 linia SN, napowietrzna 110
DK 1+775 linia nN, kablowa 300
DK 2+250 linia nN, napowietrzna 60
DK 4+425 linia SN, napowietrzna 440
DK R3 4+925 linia NN, napowietrzna, kablowa 630
DK R4 7+500 linia nN, SN, napowietrzna, kablowa 280

Projektowany uktad drogowy wariantu W1-1 i W1-2 koliduje z jednotorowg napowietrzng linig

110 kV relacji Kowalewo — Lubicz.

W wariancie W1-1 opracowanie obejmuje przebudowe skrzyzowania linii 110 kV przyblizonych

lokalizacjach:

- kolizja z projektowang obwodnicg w ciggu drogi krajowej nr 15 w km 0+844,

- kolizja z projektowanym odcinkiem drogi powiatowej nr 2104C w km 0+324,

W wariancie W1-2 opracowanie obejmuje przebudowe skrzyzowania linii 110 kV z:

- projektowang obwodnicg w ciggu drogi krajowej nr 15 w km 2+590.

Zakres przebudowy przedmiotowej linii 110 kV obejmuje:

- w wariancie W1-1 demontaz 4 istniejgcych stupow wraz z fundamentami, uziemieniem, faricuchami

izolatorowymi i osprzetem,
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- w wariancie W1-2 demontaz 2 istniejgcych stupow wraz z fundamentami, uziemieniem, faricuchami

izolatorowymi i osprzetem,

- demontaz istniejgcych przewoddéw fazowych i odgromowego,

- w wariancie W1-1 budowe 4 nowych stupow wraz z fundamentami, uziemieniem, tancuchami

izolatorowymi i osprzetem,

- w wariancie W1-2 budowe 2 nowych stupdw wraz z fundamentami, uziemieniem, taiicuchami

izolatorowymi i osprzetem,

- montaz zdemontowanych i nowych przewoddéw fazowych odgromowych na projektowanych

stupach.
Tabela 26. Kolizje z sieciami W1-1
Kolizia km km Istniejaca Zakres i sposob
) od do infrastruktura przebudowy
1 04200 0+300 o ) Przetozenie kabla napowietrznego
Linia kablowa napowietrzna
Budowa stupa kablowego
2 0+230 0+290 | Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
Przestawienie studni kablowej wraz ze ztgczem kablowym
3 0+300 Li.nia kabloyva ?odziemna W | Budowa mikrokanalizagji
mikrokanalizacji. Wypiecie kabla ze ztacza, wycofanie i ponowne
wprowadzenie w nowy odcinek mikrokanalizacji.
Odtworzenie ztacza.
4 0+780 0+870 | Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
1+000 Linia kablowa Przetozenie kabla napowietrznego
napowietrzna. Budowa stupa kablowego
6 1+400 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
Budowa kanalizacji kablowej
Kanalizacja kabl
analizacia kablowa Budowa studni kablowej
Przebudowa kabli Wstawka kabla. Wcigganie do kanalizacji
miedzianych
Przebudowa kabla Budowa rurociaggu kablowego
Linia kablowa doziemna w Wstawka kabla pomiedzy ztgczami. Wprowadzenie do
kanalizacji pierwotnej i w rurociggu. Odtworzenie ztacza.
7 2+500 rurociggu kablowym.
Linia kablowa podziemna w | Budowa mikrokanalizacji
kanalizacji pierwotnej i w - - -
mikrokanalizacji. Wsta.wka kabla pomlt?dzy ztgczami. Wprowadzenie do
rurociggu. Odtworzenie ztacza.
Linia kablowa podziemna w | Budowa rurociggu kablowego
kanal!zaql pierwotnej iw Wstawka kabla pomiedzy ztgczami. Wprowadzenie do
rurociggu kablowym. . :
rurociggu. Odtworzenie ztacza.
8 3+350 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
Linia kablowa Przetozenie kabla napowietrznego
9 34830 i
napowietrzna. Budowa stupa kablowego
Kanalizacja kablowa Budowa kanalizacji kablowej
Budowa studni kablowej
Linia kablowa podziemna w | Budowa mikrokanalizacji
ka.nalizacji r.>ier\./.votnej iw Wypiecie kabla ze ztacza, wycofanie i ponowne
10 3+900 mikrokanalizacji. wprowadzenie w nowy odcinek mikrokanalizacji.
Odtworzenie ztacza.
Linia kablowa podziemna. Przepiecie i przetozenie kabli abonenckich do nowego
ztacza rozgateznego.
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11 5+180 5+220 | Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
12 6+060 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
Przetozenie kabla
Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
Linia kablowa podziemna w | Budowa mikrokanalizacji
13 6+060 6+260 ; acii
mikrokanalizacji. Wstawka kabla pomiedzy ztgczami. Wprowadzenie do
rurociggu. Odtworzenie ztacza.
14 6+090 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
Wstawka kabla
15 6+200 Linia kablowa Budowa stupa kablowego
napowietrzna. Przetozenie kabla napowietrznego
16 6+200 Linia kablowa podziemna w | Budowa mikrokanalizacji
mikrokanalizacji. Budowa studni kablowej
Wypiecie kabla ze ztacza, wycofanie i ponowne
wprowadzenie w nowy odcinek mikrokanalizacji.
Odtworzenie ztacza.
17 6+660 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
18 7+210 7+310 | Linia kablowa doziemna. Przetozenie kabla
Przetozenie kabla
Wstawka kabla
19 7+300 Linia kablowa Przetozenie kabla napowietrznego
iet .
napowetrzna Przepiecie i przetozenie kabli abonenckich do nowego
ztacza rozgateznego.
20 7+530 7+580 | Linia kablowa doziemna. Przetozenie kabla
21 7+750 Linia kablowa Budowa stupa kablowego
napowietrzna. Przetozenie kabla napowietrznego
22 7+850 8+235 | Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
Linia kablowa podziemna w | Budowa rurociggu
mikrokanalizacji. Wstawka kabla pomiedzy ztgczami. Wprowadzenie do
rurociggu. Odtworzenie ztacza.

Tabela 27. Kolizje z sieciami W1-2

miedzianych

Kolizia km km Istniejaca Zakres i sposob
) od do infrastruktura przebudowy
1 0+170 04270 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
2 04300 Linia kablowa napowietrzna. Budowa stupa kablowego
Przetozenie kabla napowietrznego
Linia kablowa napowietrzna. Przetozenie kabla napowietrznego
3 1+300
4 14910 14990 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
Przetozenie kabla
Przytacze. Wstawka kabla
Kanalizacja kablowa Budowa kanalizacji kablowe;j
Budowa studni kablowej
Przebudowa kabli Wstawka kabla. Wcigganie do kanalizacji
5 3+180

Przebudowa kabla

Budowa rurociggu kablowego

Linia kablowa podziemna w
kanalizacji pierwotnej i w
rurociggu kablowym.

Wstawka kabla pomiedzy ztgczami. Wprowadzenie do
rurociggu. Odtworzenie ztacza.

Linia kablowa podziemna w
kanalizacji pierwotnej i w
mikrokanalizacji.

Budowa mikrokanalizacji

Wypiecie kabla ze ztacza, wycofanie i ponowne
wprowadzenie w nowy odcinek mikrokanalizacji.
Odtworzenie ztacza.

Linia kablowa podziemna w

Budowa rurociggu kablowego
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kanalizacji pierwotnej i w Wstawka kabla pomiedzy ztgczami. Wprowadzenie do
rurociggu kablowym. rurociggu. Odtworzenie ztacza.
6 4+040 Linia kablowa doziemna Wstawka kabla
7 4+520 Linia kablowa napowietrzna. Przetozenie kabla napowietrznego
Budowa stupa kablowego
Kanalizacja kablowa Budowa kanalizacji kablowej
Budowa studni kablowej
8 4+590 Linia kablowa podziemna w Budowa mikrokanalizacji
ka.nallzaql r.>|er\./.votnej tw Wypigcie kabla ze ztgcza, wycofanie i ponowne
mikrokanalizacji. X . . -
wprowadzenie w nowy odcinek mikrokanalizacji.
Odtworzenie ztacza.
Linia kablowa podziemna. Przepiecie i przetozenie kabli abonenckich do nowego
zfacza rozgateznego.
9 54900 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
Budowa stupka kablowego
10 6+770 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
Przetozenie kabla
Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
11 6+770 6+950
Linia kablowa podziemna w Budowa mikrokanalizacji
mikrokanalizacji. Wstawka kabla OTK 16) pomiedzy ztgczami.
Wprowadzenie do rurociggu. Odtworzenie ztacza.
12 6+830 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
13 6+950 Linia kablowa napowietrzna. Budowa stupa kablowego
Przetozenie kabla napowietrznego
Linia kablowa podziemna w Budowa mikrokanalizacji
14 6+860 mikrokanalizacji. Budowa studni kablowej
Wypiecie kabla ze ztacza, wycofanie i ponowne
wprowadzenie w nowy odcinek mikrokanalizacji.
Odtworzenie ztacza.
15 7+330 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
16 7+900 Linia kablowa doziemna. Przetozenie kabla
Wstawka kabla
Linia kablowa napowietrzna. Przetozenie kabla napowietrznego
17 7+300
Przepiecie i przetozenie kabli abonenckich do nowego
ztacza rozgateznego.
18 84220 84270 Linia kablowa doziemna. Przetozenie kabla
19 74750 Linia kablowa napowietrzna. Budowa stupa kablowego
Przetozenie kabla napowietrznego
Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
20 8+540 8+930 Linia kablowa podziemna w Budowa rurociagu
mikrokanalizacji. Wstawka kabla pomiedzy ztaczami. Wprowadzenie do
rurociggu. Odtworzenie ztacza.

Tabela 28. Kolizje z sieciami W2

Kolizia km km Istniejaca Zakres i sposob
) od do infrastruktura przebudowy
1 04320 04410 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
Linia kablowa doziemna. Przetozenie kabla napowietrznego
2 04320 04410 Linia kablowa doziemna. Przetozenie kabla napowietrznego
Linia kablowa napowietrzna. | Przetozenie kabla napowietrznego
Linia kablowa napowietrzna. | Przetozenie kabla napowietrznego
Linia kablowa napowietrzna. | Przetozenie kabla napowietrznego
Budowa stupa kablowego
3 0+410 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
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4 0+350 0+380 | Linia kablowa doziemna Skrécenie kabla
Wprowadzenie kabla na stup
Kanalizacja kablowa Budowa kanalizacji kablowe;j
Budowa studni kablowej
Przebudowa kabli Wstawka kabla . Wcigganie do kanalizacji
miedzianych
5 1+450 Przebudowa kabla Budowa rurociggu kablowego
Linia kablowa podziemna w Wstawka kabla pomiedzy ztgczami. Wprowadzenie do
kanalizacji pierwotnej i w rurociggu. Odtworzenie ztacza.
rurociggu kablowym.
Linia kablowa podziemna w Budowa mikrokanalizacji
ka.nallzaCJl Pler\f’omej W Wypiecie kabla ze zfacza, wycofanie i ponowne
mikrokanalizacji. K . . N
wprowadzenie w nowy odcinek mikrokanalizacji.
Odtworzenie ztacza.
Linia kablowa podziemna w Budowa rurociggu kablowego
kanal!zaql pierwotnejiw Wstawka kabla pomiedzy ztgczami. Wprowadzenie do
rurociggu kablowym. . :
rurociggu. Odtworzenie ztacza.
6 2+350 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
7 3+020 Linia kablowa napowietrzna. | Przetozenie kabla napowietrznego
Budowa stupa kablowego
8 4+310 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
Przetozenie kabla
Wstawka kabla
9 5+580 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
10 6+970 Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla

Tabela 29. Kolizje z sieciami W3-2

.. Istniejaca Zakres i spos6b
Kolizja km infrastrl::tura przebudzwy
1 0+260 | Linia kablowa napowietrzna. Przestawienie stupa kablowego
Linia kablowa doziemna w rurociggu Budowa rurociaggu kablowego
2 1+770 kablowym. - - -
Wstawka kabla pomiedzy ztgczami. Wprowadzenie do
rurociggu. Odtworzenie ztacza.
Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
3 4+460 Przytgcze abonenckie doziemne. Wstawka kabla
Przetozenie kabla doziemnego
4 4+930 | Linia kablowa doziemna. Wstawka kabla
5+040 | Linia kablowa napowietrzna. Przestawienie stupa kablowego
Przetozenie kabla napowietrznego
6 5+730 Przytacze abonenckie doziemne. Wstawka kabla
Linia kablowa podziemna w Budowa rurociggu
7 8+540 | mikrokanalizacji. Wstawka kabla pomiedzy ztgczami. Wprowadzenie do

rurociggu. Odtworzenie ztacza.

Linia kablowa doziemna.

Wstawka kabla

Przytacze abonenckie doziemne.

Wstawka kabla

2.8. Prognoza natezenia i struktury ruchu

Ponizej przedstawiono s$redniodobowe wartosci ruchu dla wariantéw z podziatem na

poszczegdlne kategorie pojazdéw.

Za analizowane horyzonty czasowe przyjeto lata 2030 oraz 2034, czyli rok po oddaniu inwestycji

do uzytkowania i termin wykonywania ewentualnej analizy porealizacyjnej oraz okres 5 lat po tym
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czasie.
WARIANT 1-1

Tabela 30. Struktura rodzajowa pojazdow - liczba pojazdéw dla odcinka Lipnica- Obwodnica Kowalewa
Pomorskiego

Obwodnica Kowalewa Pomorskiego (DK15) - odcinek: Lipnica-Obw. Kowalewa Pom.
Rok ie3
Osobowe Dostawcze Ciezarowe Cigzarowe Autobusy Pozostate Natezenie
+przyczepa
2030 7049 953 238 1649 139 112 10140
2034 7543 1012 252 1804 139 120 10870

Tabela 31. Struktura rodzajowa pojazddw - liczba pojazdow dla odcinka Obwodnica Kowalewa Pomorskiego-

DP1722C
Obwodnica Kowalewa Pomorskiego (DK15) - odcinek: Obw. Kowalewa Pom.- DP1722C
Rok ie3
Osobowe Dostawcze Cigzarowe Cigzarowe Autobusy Pozostate Natezenie
+przyczepa
2030 7069 906 236 1860 139 113 10323
2034 7563 956 250 2033 139 120 11061
Tabela 32. Struktura rodzajowa pojazdow - liczba pojazdéw dla odcinka DP1722C-DW554
Obwodnica Kowalewa Pomorskiego (DK15) - odcinek: DP1722C -DW554
Rok ie3
Osobowe Dostawcze Ciezarowe Cigzarowe Autobusy Pozostate Natezenie
+przyczepa
2030 8054 964 252 1917 139 128 11454
2034 8614 1010 266 2094 139 137 12260
Tabela 33. Struktura rodzajowa pojazddw - liczba pojazdéw dla odcinka DW554-istn. DK25
Obwodnica Kowalewa Pomorskiego (DK15) - odcinek: DW554- istn. DK25
Rok e
Osobowe Dostawcze Cigzarowe Cigzarowe Autobusy Pozostate Natezenie
+przyczepa
2030 7273 1027 248 2065 162 165 10941
2034 7779 1097 263 2254 162 176 11731
Tabela 34. Struktura rodzajowa pojazddw - liczba pojazdéw dla odcinka istn. DK25- Brzezno
Obwodnica Kowalewa Pomorskiego (DK15) - odcinek: istn. DK25- Brzezno
Rok iez
Osobowe Dostawcze Ciezarowe Cigzarowe Autobusy Pozostate Natezenie
+przyczepa
2030 11443 1637 343 2116 162 259 15960
2034 12149 1752 354 2308 162 275 17000
WARIANT 1-2
Tabela 35. Struktura rodzajowa pojazddéw - liczba pojazdéw dla odcinka Lipnica- Obwodnica Kowalewa
Pomorskiego
Obwodnica Kowalewa Pomorskiego (DK15) - odcinek: Lipnica-Obw. Kowalewa Pom.
Rok ie3
Osobowe Dostawcze Ciezarowe Cigzarowe Autobusy Pozostate Natezenie
+przyczepa
2030 7049 953 238 1649 139 112 10140
2034 7543 1012 252 1804 139 120 10870

Tabela 36. Struktura rodzajowa pojazddéw - liczba pojazdéw dla odcinka Obwodnica Kowalewa Pomorskiego-
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DP1722C
Obwodnica Kowalewa Pomorskiego (DK15) - odcinek: Obw. Kowalewa Pom.- DP1722C
Rok ie3
Osobowe Dostawcze Cigzarowe Cigzarowe Autobusy Pozostate Natezenie
+przyczepa
2030 7021 900 236 1753 139 112 10161
2034 7513 950 250 1918 139 120 10890
Tabela 37. Struktura rodzajowa pojazdéw - liczba pojazdéw dla odcinka DP1722C-DW554
Obwodnica Kowalewa Pomorskiego (DK15) - odcinek: DP1722C -DW554
Rok iez
Osobowe Dostawcze Cigezarowe Cigzarowe Autobusy Pozostate Natezenie
+przyczepa
2030 8006 958 252 1772 139 127 11254
2034 8564 1005 266 1938 139 136 12048
Tabela 38. Struktura rodzajowa pojazddéw - liczba pojazdéw dla odcinka DW554-istn. DK25
Obwodnica Kowalewa Pomorskiego (DK15) - odcinek: DW554- istn. DK25
Rok iez
Osobowe Dostawcze Cigzarowe Cigzarowe Autobusy Pozostate Natezenie
+przyczepa
2030 7226 1021 246 1745 162 164 10563
2034 7728 1091 262 1908 162 175 11326
Tabela 39. Struktura rodzajowa pojazddw - liczba pojazdéw dla odcinka istn. DK25- Brzezno
Obwodnica Kowalewa Pomorskiego (DK15) - odcinek: istn. DK25- Brzezno
Rok ie3
Osobowe Dostawcze Ciezarowe Cigzarowe Autobusy Pozostate Natezenie
+przyczepa
2030 11443 1637 343 2118 162 259 15962
2034 12149 1752 354 2312 162 275 17004
WARIANT 2
Tabela 40. Struktura rodzajowa pojazddw - liczba pojazdéw dla odcinka Lipnica- Obwodnica Kowalewa
Pomorskiego
Obwodnica Kowalewa Pomorskiego (DK15) - odcinek: Lipnica-Obw. Kowalewa Pom.
Rok ie3
Osobowe Dostawcze Ciezarowe Cigzarowe Autobusy Pozostate Natezenie
+przyczepa
2030 7049 953 238 1649 139 112 10140
2034 7543 1012 252 1804 139 120 10870

Tabela 41. Struktura rodzajowa pojazddw - liczba pojazdéw dla odcinka Obwodnica Kowalewa Pomorskiego-

DP1722C
Obwodnica Kowalewa Pomorskiego (DK15) - odcinek: Obw. Kowalewa Pom.- DW554C
Rok e
Osobowe Dostawcze Cigzarowe Cigzarowe Autobusy Pozostate Natezenie
+przyczepa
2030 6263 804 228 1620 139 100 9153
2034 6703 850 242 1774 139 107 9815
Tabela 42. Struktura rodzajowa pojazddw - liczba pojazdéw dla odcinka DW554-istn. DK25
Obwodnica Kowalewa Pomorskiego (DK15) - odcinek: DW554- istn. DK25
Rok ie3
Osobowe Dostawcze Ciezarowe Cigzarowe Autobusy Pozostate Natezenie
+przyczepa
41
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2030 6212 871 234 1596 162 141 9215

2034 6404 930 248 1748 162 145 9637
Tabela 43. Struktura rodzajowa pojazddw - liczba pojazdéw dla odcinka istn. DK25- Brzezno

Obwodnica Kowalewa Pomorskiego (DK15) - odcinek: istn. DK25- Brzezno
Rok ie3
Osobowe Dostawcze Ciezarowe Cigzarowe Autobusy Pozostate Natezenie
+przyczepa

2030 11482 1653 347 2118 162 261 16022

2034 11943 1767 358 2311 162 271 16812
WARIANT 3-2

Tabela 44. Struktura rodzajowa pojazdéw - liczba pojazdéw dla odcinka Lipnica- Obwodnica Kowalewa
Pomorskiego

Obwodnica Kowalewa Pomorskiego (DK15) - odcinek: Lipnica-Obw. Kowalewa Pom.
Rok ie3
Osobowe Dostawcze Ciezarowe Cigzarowe Autobusy Pozostate Natezenie
+przyczepa
2030 7049 953 238 1649 139 112 10140
2034 7543 1012 252 1804 139 120 10870
Tabela 45. Struktura rodzajowa pojazddéw - liczba pojazdéw dla odcinka Obwodnica Kowalewa Pomorskiego —
DW554
Obwodnica Kowalewa Pomorskiego (DK15) - odcinek: Obw. Kowalewa Pom.- DW554
Rok iez
Osobowe Dostawcze Cigzarowe Cigzarowe Autobusy Pozostate Natezenie
+przyczepa
2030 4643 831 236 1572 139 74 7494
2034 4922 892 250 1722 139 78 8003
Tabela 46. Struktura rodzajowa pojazddéw - liczba pojazdéw dla odcinka DW554-DP2108C
Obwodnica Kowalewa Pomorskiego (DK15) - odcinek: DW554-DP2108C
Rok o3
Osobowe Dostawcze Ciezarowe Cigzarowe Autobusy Pozostate Natezenie
+przyczepa
2030 6832 1193 285 1927 162 155 10554
2034 7191 1279 295 2103 162 163 11193
Tabela 47. Struktura rodzajowa pojazddw - liczba pojazdéw dla odcinka DP2108C-istn.DK25
Obwodnica Kowalewa Pomorskiego (DK15) - odcinek: DP2108C- istn. DK25
Rok ie3
Osobowe Dostawcze Ciezarowe Cigzarowe Autobusy Pozostate Natezenie
+przyczepa
2030 6806 1265 314 1942 162 154 10644
2034 7167 1354 324 2120 162 163 11290
Tabela 48. Struktura rodzajowa pojazddw - liczba pojazdéw dla odcinka istn. DK25- Brzezno
Obwodnica Kowalewa Pomorskiego (DK15) - odcinek: istn. DK25- Brzezno
Rok o3
Osobowe Dostawcze Ciezarowe Cigzarowe Autobusy Pozostate Natezenie
+przyczepa
2030 11544 1677 347 2026 162 262 16017
2034 12252 1783 358 2296 162 278 17129
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2.9. Warunki wynikajace z dokumentéw planistycznych

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju
Zgodnie z zapisami Koncepcji sie¢ drogowa ma kluczowe znaczenie dla zapewnienia dostepu do
wszystkich elementéw zagospodarowania przestrzennego. Jednym z zadan polityki transportowej i
przestrzennej panstwa jest wsparcie samorzgdéw miast w rozwijaniu systeméw transportowych,
poprzez:
— Promowanie rozwigzan zmniejszajgcych ucigzliwo$é ruchu ciezarowego (w tym dostawczego)
przez wspieranie tworzenia systemow logistyki miejskiej i budowanie obwodnic;
— Modernizacje odcinkéw drég krajowych pod katem poprawy bezpieczenstwa ruchu, w tym
uruchomienie programu uspokojenia ruchu na przejsciach drég przez mate miejscowosci.
— Poprawe stanu utrzymania drég krajowych oraz bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa

Sejmik wojewddztwa Kujawsko — Pomorskiego podjat uchwate Nr XXIX/418/21 z dnia
8 lutego 2021 r. w sprawie przystgpienia do sporzadzenia planu zagospodarowania przestrzennego
wojewddztwa kujawsko — pomorskiego.

Wedtug projektu planu Zagospodarowania Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, jednym z
celéw strategii - w roku 2030 kujawsko-pomorskie ma by¢ dostepne w sieci drég najwyzszych rang
za pomocg autostrady Al, drogi S5, drogi S10 (zrealizowanej na catej dtugosci od Szczecina do
Warszawy). Linie kolejowe o predkosci pow. 160 km/h majg taczy¢ Bydgoszcz z Trdjmiastem
i Inowroctaw z Poznaniem.

Korzystne potozenie transportowe wojewddztwa na tle kraju, w tym przebieg ciggdéw
komunikacyjnych zaréwno o znaczeniu krajowym, jak i miedzynarodowym, nie jest w petni
wykorzystane. Wynika to przede wszystkim z braku realizacji inwestycji w tym zakresie, w tym sieci
drég ekspresowych. Potozenie wojewddztwa wigze sie z obstugy przez sieé transportowg regionu,
zarowno ruchu regionalnego, jak i tranzytowego. Dlatego tez dalszy rozwdj wojewddztwa
warunkowany jest gtéwnie poprawg dostepnosci i spdjnosci komunikacyjnej.

Dla powigzan osrodkéw regionalnych, ktdre sg potozone poza tg siecig, najwiekszg role beda
odgrywaty pozostate drogi krajowe, sie¢ drég wojewddzkich i powiatowych oraz pozostate linie
kolejowe. Drogi te powinny zosta¢ dostosowane do obowigzujgcych standardéw technicznych.
Wszedzie tam, gdzie nie jest to mozliwe (zwtaszcza na terenach zurbanizowanych) powinny
prowadzi¢ po nowym przebiegu. Nalezy rowniez, tam gdzie jest to mozliwe zadbaé¢ o wykonanie
odpowiednio zaprojektowanych ciggdw pieszo-rowerowych, ktére znaczaco wptyng na zwiekszenie
bezpieczenstwa pieszych uzytkownikdw drég oraz rowerzystéw.

Zaktada sie rozwdj poszczegdélnych elementdw sieci transportowej w taki sposéb, aby

utworzy¢ spdjny system powigzan zewnetrznych i wewnetrznych wojewddztwa. Wsrdd dziatan
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przewiduje sie m.in. budowe obwodnic w ciggu drég krajowych, w tym: Strzelna, Gniewkowa,
Szadtowic, Suchatéwki, Kowalewa Pomorskiego (DK 15), Sepdlna Krajenskiego, Kamienia
Krajenskiego, Tryszczyna, Goscieradza, Makowarska, Buszkowa, Nowej WSsi Wielkiej, Ztotnik
Kujawskich, Strzelna, Zamartego, Inowroctawia (DK 25), Grudzigdza , tasina (DK 16), Kruszwicy,

Stawska Wielkiego, Stoddlna oraz Brzescia Kujawskiego (w ciggu DK 62).

Strategia rozwoju wojewodztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku- Strategia Przyspieszenia
2030+

Sejmik wojewddztwa Kujawsko — Pomorskiego podjat uchwate Nr XXVIII/399/20 z dnia
21 grudnia 2020 r. w sprawie w sprawie przyjecia Strategii rozwoju wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego do 2030 roku — Strategia Przyspieszenia 2030+.

Koncepcja rozwoju funkcjonalno— przestrzennego wojewddztwa zaktada uczestnictwo
wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego w procesach rozwojowych kraju, Europy i $wiata, a takze
prawidtowy i zréwnowazony terytorialnie rozwdj wojewddztwa. Powyzisze warunkowane jest
funkcjonowaniem sprawnego systemu transportowego w powigzaniach wewnatrzregionalnych,
miedzyregionalnych i krajowych, a wiec powigzaniach wewnetrznych i zewnetrznych, ktoére
wzajemnie sie przenikajg i uzupetniajg. Powigzania zewnetrzne zapewniajg dostepnosé,
a powigzania wewnetrzne — spdéjnos¢ komunikacyjng wojewddztwa. System wymaga zapewnienia
infrastruktury transportowe] oraz realizacji transportu, w tym zwtaszcza organizacji i prowadzenia
transportu publicznego, zapewniajgcego petng i swobodng dostepnos¢ mieszkancéw catego
wojewddztwa do osrodkéw ustug wszystkich rodzajéw, w tym szczegélnie do stolic wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego.

Celem rozwoju wojewddztwa kujawsko — pomorskiego jest ,Jakos¢ zycia typowa dla
wysokorozwinietych regionéw europejskich”. Cel ten zamierza sie osiggnac poprzez koncentracje
dziatan w czterech obszarach tematycznych rozwoju:

® obszar spoteczeristwo — poprzez realizacje celow:

1 - skuteczna edukacja, 2 — zdrowe, aktywne i zamozne spoteczenstwo

® obszar gospodarka — poprzez realizacje celu: konkurencyjna gospodarka,

® obszar przestrzen — poprzez realizacje celu: dostepna przestrzen i czyste srodowisko,

® obszar spojnosc - poprzez realizacje celu: spdjne i bezpieczne wojewddztwo.

W zakresie sieci drogowej uwage zwracajg aspekty: dostepnosci zewnetrznej wojewddztwa,
za ktdrg odpowiadajg przede wszystkim drogi krajowe, spéjnosci wewnetrznej wojewddztwa, czyli
infrastruktury stuzacej sprawnemu i bezpiecznemu poruszaniu sie w przestrzeni regionu, za ktdrg
odpowiadajg oprocz drég krajowych, w gtdwnej mierze drogi wojewddzkie oraz niektére drogi

powiatowe, a takze obstugi lokalnej, istotnej dla sprawnego poruszania sie w obrebie danej
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miejscowosci i jej sgsiedztwa; za to zagadnienie odpowiadajg gtéwnie drogi gminne i powiatowe. W
zakresie wszystkich wspomnianych powyzej zagadnien, ustalenia ,Strategii Przyspieszenia 2030+"
dotyczg poprawy stanu istniejgcych drog oraz realizacji nowych drég. Bardzo istotna jest tu
odpowiedzialno$¢ szczebla krajowego za realizacje drég ekspresowych — dokonczenia realizacji S5 z
jej przedtuzeniem w kierunku Ostrddy, a przede wszystkim realizacji drogi S10, w przypadku ktdrej
za odcinek priorytetowy uwaza sie potgczenie Bydgoszczy i Torunia, co dla obydwu miast
stotecznych zasadniczo poprawitoby wigczenie do sieci drég znaczenia miedzynarodowego. Innym
aspektem sieci drogowej, podejmowanym w ,Strategii Przyspieszenia 2030+” jest kierunek
dotyczacy realizacji obwodnic w miejscowosciach, ze wzgledu na negatywne zjawiska towarzyszace
nadmiernemu natezeniu ruchu, w szczegdlnosci dbajgc o bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikéw
drdg.
Wybrane kierunki rozwoju wyrdzniane w ramach celdw operacyjnych w zakresie infrastruktury
i transportu:
® rozwdj sieci i poprawa standardu drég krajowych dla zapewnienia dostepnosci
wojewoddztwa w relacjach miedzyregionalnych,
e realizacja nowych przepraw mostowych przez Wiste,
e rozwdj infrastruktury dla logistyki i towarowego transportu multimodalnego
® rozwdj sieci i poprawa standardu drég wojewddzkich oraz powiatowych istotnych dla
spojnosci transportowej wojewddztwa,
® rozwdj sieci drég lokalnych poprzez ich budowe i modernizacje,
e realizacja infrastruktury drogowej zapewniajgcej skomunikowanie weztéw drég
ekspresowych i autostrady A1l z siecig drég nizszych kategorii,
e wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miejscowosci,
e rozwdj infrastruktury dla transportu publicznego i indywidualnego najwiekszych miast
(Bydgoszczy, Torunia, Wtoctawka, Grudzigdza i Inowroctawia) i ich obszaréw podmiejskich,
® rozwdj sieci oraz infrastruktury drég rowerowych o znaczeniu transportowym,
e Realizacja systemu transportu publicznego ,60/90” dla zapewnienia spdjnosci wewnetrznej
wojewddztwa,

e Poprawa dostepnosci wojewddztwa w transporcie pasazerskim.

Budowa obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciggu drogi krajowej i wojewddzkiej (DK15,
DW554) jest jednym z projektéow kluczowych, ktdre zostaty uznane za niezbedne dla powodzenia
przyspieszenia rozwoju i w zakresie ktérych Samorzad Wojewddztwa jest zdeterminowany do
zabiegania o nie. Jej celem jest wyprowadzenie ruchu tranzytowego przemieszczajgcego sie

drogami kategorii krajowej i wojewddzkiej poza centra miast, ograniczajgc tym samym liczbe
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pojazdéw poruszajacych sie po centrach miast, ograniczajgc emisje spalin i zwiekszajac

bezpieczenstwo niechronionych uzytkownikéw ruchu drogowego.

Studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy i miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego

Rada Miejska w Kowalewie Pomorskim podjeta Uchwate nr XLVI1/380/22 z dnia 25 sierpnia
2022 r. w sprawie uchwalenia studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
miasta i gminy Kowalewo Pomorskie.

Potrzeby rozwojowe gminy zostaty okreslone w uchwalonej w 2015 r. Strategii Rozwoju Miasta

i Gminy Kowalewo Pomorskie na lata 2015-2020 . Po przeprowadzeniu szerokiej diagnozy z zakresu
spotecznego, gospodarczego, Srodowiska przyrodniczego i dziedzictwa kulturowego, a takze
zagospodarowania przestrzennego i infrastruktury technicznej w podsumowujgcej diagnoze analizie
SWOT wyszczegdlniono mocne i stabe strony oraz szanse i zagrozenia rozwojowe gminy. Na ich
podstawie okreslono gtdwne obszary problemowe w gminie Kowalewo Pomorskie:

e w sferze spotecznej - niewystarczajacy poziom zabezpieczenia potrzeb i oczekiwan
spotecznosci lokalnej,

e w sferze gospodarczej, sSrodowisku przyrodniczym i dziedzictwie kulturowym - nie w petni
wykorzystany potencjat gospodarczy i turystyczny,

e w sferze zagospodarowania przestrzennego i infrastruktury technicznej - niedostatecznie
rozwinieta infrastruktura techniczna.

Kierunki rozwoju w zakresie komunikacji na terenie gminy Kowalewo Pomorskie:

e podstawowy ukfad drogowy tworzg drogi krajowe, wojewddzkie i powiatowe;

® uzupetniajacy uktad drogowy tworzg drogi gminne, drogi wewnetrzne;

e w zakresie DK 15, w kontekscie modernizacji i przebudowy, wskazane jest ograniczanie liczby
skrzyzowan i zjazdow z drdég o nizszej kategorii, zgodnie z przepisami szczegétowymi oraz
projektowanie obstugi komunikacyjnej terenéw wzdtuz tych drég poprzez istniejgce i
projektowane drogi nizszych kategorii;

e przewiduje sie budowe obwodnicy Kowalewa Pomorskiego, ktérej przebieg oznaczono na
rysunku Studium;

® po wybudowaniu obwodnicy obowigzuje reorganizacja ruchu wewnetrznego, w tym
ograniczenie predkosci przemieszczania sie pojazdéw oraz przebudowa i przywrdcenie
funkcji przestrzeni publicznej Placu 700-lecia kosztem ograniczenia ruchu w jego obrebie;

® rozbudowa, przebudowa i remonty drég powiatowych i gminnych do standardu przypisanego
kategorii i klasie tych drdg, a w szczegdlnosci do poszerzenia, utwardzenia nawierzchni i

urzadzenia ulic i drog;
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dla nowo projektowanej zabudowy na terenach potozonych wzdtuz drég krajowych, w tym
obwodnicy miasta, obowigzuje nakaz uwzglednienia istniejgcych i prognozowanych
uwarunkowan akustycznych wynikajacych z istniejgcego i prognozowanego natezenia ruchu
na tej drodze;

rozwéj urzadzen komunikacyjnych, obstugujacych intensywnie wzrastajgcy ruch drogowy,
przede wszystkim stacji paliw i parkingdw przydroznych, gwarantujgcych zaspokojenie
popytu na ustugi zwigzane z obstugg samochoddéw i podrdznych, tj. zaopatrzenie w paliwo,
odpoczynek, gastronomia;

realizacja, w miare mozliwosci i potrzeb, nowych ulic (drég gminnych), przede wszystkim
w aspekcie obstugi nowych terendw przewidzianych do zainwestowania, z zachowaniem
odpowiednich parametréw przekroju poprzecznego, umozliwiajgcych lokalizacje pasow
zieleni oddzielajgcych chodniki od jezdni, a tym samym ograniczajgcych negatywny wptyw
ruchu pojazdéw na tereny otaczajace;

dalsza rozbudowa systemu komunikacji rowerowej — trasy lokalne mogg by¢ alternatywg
dojazdu do pracy, szkét i ustug, ale przede wszystkim dodatkowym atutem w dziedzinie
turystyki i rekreacji;

dazenie do przebudowy, podniesienia standardu technicznego i poszerzenia drogi
powiatowej nr 2104C w kierunku Wielkiego Rychnowa w celu zwiekszenia bezpieczenstwa
komunikacyjnego dla rozbudowanego osrodka wiejskiego;

budowa Ssciezek rowerowych Kowalewo Pomorskie - Golub-Dobrzyn oraz Kowalewo
Pomorskie - Wielka taka, a takze Wielkie Rychnowo - Kowalewo Pomorskie oraz Kowalewo
Pomorskie - Okonin (gm. Ciechocin), podnoszgcych atrakcyjnos¢ turystyczng irekreacyjng
gminy.

Na terenie gminy planowane sg inwestycje infrastrukturalne zawarte w Strategicznym

Studium Lokalizacyjnym Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego, ktére jest efektem

pierwszego etapu prac planistycznych, majgcych na celu okreslenie ram realizacji przedsiewzie¢

stuzgcych przebudowie i rozbudowie uktadu komunikacyjnego naszego kraju, w tym wyznaczenie

korytarzy, w ktdérych beda usytuowane nowe inwestycje kolejowe i drogowe zwigzane z projektem

Centralnego Portu Komunikacyjnego.

Gmina Kowalewo Pomorskie posiada obszary objete Miejscowym  Planem

Zagospodarowania Przestrzennego. Projektowana obwodnica nie przebiega przez tereny

zakwalifikowane w MPZP.

3. Opis

elementéw przyrodniczych srodowiska objetych zakresem przewidywanego

oddziatywania planowanego przedsiewziecia na Srodowisko
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Planowana inwestycja budowa obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciggu drogi krajowej nr 15
zlokalizowana jest w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, w powiecie golubsko-dobrzynskim, w
gminie Kowalewo Pomorskie. Lokalizacje przedsiewziecia przedstawiono na zataczniku graficznym nr

1- plan orientacyjny.

3.1. Usytuowanie przedsiewziecia w odniesieniu do rzezby terenu, warunkéw geologicznych i
geomorfologicznych

Analizowany obszar wedtug Szczegétowej Mapy Geologicznej Polski znajduje sie na terenie
arkusza 283 Wabrzezno i 322 Kowalewo Pomorskie, zgodnie z regionalizacjg fizyczno— geograficzng
(Solon. Jiin., 2018), potozony jest w obrebie:

® Mezoregion: Pojezierze Chetminskie (315.11)
o makroregion: Pojezierze Chetminsko-Dobrzynskie (315.1)

Rzezba terenu Pojezierza Chetminskiego charakteryzuje sie znacznym zrdznicowaniem
morfologii terenu, jak i bogactwa form o réznorodnej genezie. Pétnocna i pétnocno zachodnia czesé
obszaru nalezy do Pojezierza Chetminskiego, potudniowo wschodnia cze$¢ do Pojezierza
Dobrzynskiego, pomiedzy nimi rozcigga sie Dolina Drwecy. Niewielki fragment potudniowo-
zachodniego naroza terenu przynalezy do Kotliny Torunskiej. Podziat ten odzwierciedla wystepowanie
trzech zasadniczych jednostek geomorfologicznych na analizowanym arkuszu: wysoczyzny
chetminskiej, wysoczyzny dobrzynskiej oraz rozcinajgcej je pradoliny i doliny dolnej Drwecy.
Zasadnicze rysy rzezby obszaréw wysoczyznowych wystepujgcych na obszarze arkusza Kowalewo
Pomorskie ksztattowane byty w czasie obecnosci i zaniku lgdolodu subfazy kujawsko-dobrzynskiej
zlodowacenia Wisty (Niewiarowski i in., 1995). Praktycznie caty wysoczyznowy obszar arkusza
Kowalewo Pomorskie znajduje sie w obrebie rozlegtej strefy deglacjacji arealnej wyrdznionej przez
Niewiarowskiego (1959) pomiedzy maksymalnym zasiegiem lgdolodu subfazy kujawsko-dobrzynskiej,
a znajdujgcymi sie na pdtnocy, juz na terenie arkusza Wabrzezno, morenami potudniowowg
brzeskimi.

Znajdujaca sie na potnoc od doliny Drwecy wysoczyzna chetminska reprezentuje przede
wszystkim  typ  Wysoczyny morenowe pfaskiej o niewielkich rdéznicach  wysokosci
wzglednej nieprzekraczajgcych 2,0 m. Tylko jej niewielkie fragmenty w rejonie Wielkiej taki i na
zachdd od Gronowa przejawiajg cechy Wysoczyny morenowej falistej z wysokosciami
wzglednymi dochodzacymi do 5,0 m. Srednie wysokoéci bezwzgledne powierzchni wysoczyzny
chetminskiej lokujg sie miedzy 90,0 a 95,0 m n.p.m. Najwyzej potozone fragmenty wysoczyzny
(powyzej 100,0 m n.p.m.) znajdujg sie w rejonie Gronowa. Jeden z wystepujgcych tam pagdrkéw

morenowych osigga 106,8 m n.p.m. Jest to jednoczesnie najwyzej potozony punkt na obszarze arkusza
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Kowalewo Pomorskie. Najnizej na terenie arkusza potozone jest koryto Drwecy w rejonie Lubicza, w

przyblizeniu 38,3 m n.p.m. (deniwelacja terenu wynosi zatem 68,5 m).

3.2. Budowa geologiczna

Budowa geologiczna obszaru gminy Kowalewo Pomorskie jest urozmaicona. Na powierzchni
na catym obszarze gminy zalegajg utwory plejstoceniskie. Ich migzszos¢ jest zréznicowana i waha sie o
kilkudziesieciu do 100 m. Na wiekszosci obszaru zalegajg gliny zwatowe ich zwietrzeliny oraz piaski i
zwiry, tylko pétnocng czes¢ terenu gminy pokrywaja piaski i zwiry sandorowe oraz zwiry sandrowe.
Ostateczne rysy rzezby terenu zostaty uksztattowane przez zlodowacenie skandynawskie. Na terenie
gminy przewaza ptaska czasami falista morenowa Wysoczyna polodowcowa zbudowana z gliny
zwatowej i piaskdw zwatowych, ktdra wznosi sie Srednio 90-95 m. n. p. m. Urozmaicona jest licznymi
formami wklestymi zrdznicowanej genezy: rynny polodowcowe, doliny wdéd roztopowych i
zagtebieniami wytopiskowymi, ktdrych dna sg czesto podmokte lub wypetnione wodg. Ponad poziom
Wysoczyny morenowej wznoszg sie pagorki i wzgdrza zréznicowanej genezy: gliniaste pagérki moren
czotowych i moren martwego lodu oraz zbudowane z piaskédw pagoérki i wzgdrza kemowe (powstate
w wyniku akumulacji piaskéw i zwiréw przez wody roztopowe z topniejgcego lodowca. Najbardziej
okazale i efektownie prezentuje sie wat kemowy z grodziskiem, znajdujacy sie w okolicy Napola,
Otorudy- wzgdrze porosniete lasem tzw. Babia Géra oraz Mlewca- masyw i wzgdrze kemowe. W
potudniowo- zachodniej czesci gminy w otoczeniu doliny Strugi Rychnowskiej znajduje sie waski
piaszczysty obszar sandrowy- akumulacji wodnolodowcowej. Na obszarze sandrowym i w dolinie
Drwecy znajdujg sie jedynie na terenie gminy kompleksy lesne. Obszar wysoczyny morenowe;j jest
praktycznie bezlesny.

Najwyzej potozony punkt na terenie miasta i gminy wznosi sie na poziomie 110,4 m. n.p.m.-
wzgérze kemowe w Otorudzie, najnizej potozonym punkt 53,0 m. n.p.m. —dno doliny Strugi
Rychnowskiej. Maksymalna deniwelacja siega wiec prawie 60 m, jednak lokalne deniwelacje nie
przekraczajg kilkunastu metrow, za wyjgtkiem strefy krawedziowej doliny Drwecy w rejonie Pruskiej

takii Szewy- do 25 m.

3.3. Usytuowanie przedsiewziecia wzgledem warunkéw klimatycznych

Wedtug klasyfikacji Okotowicza gmina Kowalewo Pomorskie potozona jest w zachodniej
czesci warminsko-mazurskiej dzielnicy klimatycznej. Srednia roczna temperatura dla gminy wynosi
7,4°C. Najwyzsze Srednie miesieczne temperatury powietrza notuje sie w lipcu 17,6°C, natomiast
najnizsze w styczniu -2,6°C. Termiczne lato ze $rednig dobowg temperaturg powietrza ponad 15°C
trwa tutaj ok. 90 dni- zaczyna sie w drugiej dekadzie czerwca, a konczy sie w pierwszych dniach

wrzes$nia. Termiczna zima ze Srednig temperaturg dobowg ponizej 0°C trwa ok. 91 dni- od poczatku
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grudnia do poczatku marca. Dtugos¢ okresu wegetacyjnego wynosi 200-215 dni. Srednie roczne
ustonecznienie obszaru gminy wynosi 4,4 godz./dobe. Najwiecej godzin ze storicem notuje sie w
czerwcu-8,2 najmniej w grudniu 0,8. Dni pogodne najczesciej wystepujg na wiosne w marcu i jesienig
w pazdzierniku. Najwiecej dni pochmurnych notuje sie pdzng jesienig i zima.

Srednia roczna suma odpadéw atmosferycznych wynosi ok. 550-600 mm. Najwyzsze érednie
miesieczne sumy opaddw przypadajg na lipiec od 50 do 90 mm a najnizsze w lutym od 30 do 35 mm.
Na obszarze gminy srednio przez 150-160 dni notowany jest opad atmosferyczny.

Charakterystyczng cecha klimatu gminy, podobnie jak catego powiatu golubsko-

dobrzyniskiego jest jego przejsciowos¢ pomiedzy klimatem morskim a kontynentalnym.

3.4. Usytuowanie przedsiewziecia w odniesieniu do wod powierzchniowych i podziemnych

Wody powierzchniowe:

Obszar Gminy Kowalewo Pomorskie potozony jest w catosci w zlewni Drwecy. Sie¢ wad
ptyngcych jest stabo wyksztatcona. Gtoéwnymi ciekami odwadniajgcymi obszar gminy sg trzy
postronne doptywy Drwecy: Struga Mtynska- zajmujaca srodkowg i wschodnig cze$s¢ gminy, Struga
Rychnowska- zachodnia czes¢ gminy, Struga Toruniska- pdétnocno-zachodnia cze$¢ gminy. Sg to cieki o
matych zasobach wodnych.

Najwiekszy akwen- Jezioro Malenieckie lezy w zlewni Strugi Torunskiej w otoczeniu typowo
rolniczym. Powierzchnia jeziora wynosi 84,4 ha a objeto$¢ 1614 tys. km? ktére zlokalizowane jest w
poétnocno zachodniej czesci miasta.

Obszar potozony jest w zlewni rzeki Drwecy w regionie wodnym Dolnej Wisty obszarze dorzecza
Wisty (Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie Planu

gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. 2023 poz. 300).

W rejonie planowanej inwestycji znajdujg sie cieki bedg w administracji Zarzadu Zlewni w Toruniu,
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, RZGW w Gdarsku:

- Doptyw z Sabtonowa,

- Struga Mtynska,

- Doptyw z Elzanowa,

- Doptyw spod Kietpin.

W/w cieki na wiekszosci przebiegu posiadajg wydzielone  administracyjnie dziatki, ktorych
wiascicielem jest Skarb Panstwa. Jednakze zdarzajg sie miejsca, w ktérych odcinkowo cieki przebiegaja
po nieruchomosciach prywatnych (brak jest wydzielenia nieruchomosci pod przebieg cieku).
Pozostate cieki i rowy melioracyjne wystepujgce na terenie gminy zazwyczaj nie posiadajg

wydzielonych administracyjnie dziatek, a ich przebieg odbywa wie po nieruchomosciach prywatnych.
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Tabela 49 Cieki na wariancie 1-1

Lp. Kilometraz Przeszkoda
[ [km] [
1 2+743 Struga Mtynska (Trynka)
2 3+275 Réw melioracyjny
3 6+475 Réow melioracyjny
4 7+481 Row melioracyjny
5 8+078 Réw melioracyjny

Tabela 50 Cieki na wariancie 1-2

Lp. Kilometraz Przeszkoda

[-] [km] [-]

1 0+584 Réow melioracyjny

2 3+435 Struga Mtynska (Trynka)
3 3+967 Réw melioracyjny

4 7+167 Réw melioracyjny

5 8+173 Row melioracyjny

6 8+770 Row melioracyjny

Tabela 51 Cieki na wariancie 2

Lp. Kilometraz Przeszkoda
[-] [km] [-]
1 1+713 Struga Mtynska (Trynka)
2 2+429 Row melioracyjny
3 3+345 Row melioracyjny
4 4+745 Réw melioracyjny
5 5+298 Réw melioracyjny
6 5+592 Projekt. obwodnica
7 6+838 Réow melioracyjny
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[ e |

7+092

Row melioracyjny

Tabela 52 Cieki na wariancie 3-2

Lp. Kilometraz Ciek

[-] [km] [-]

1 1+267 Réw melioracyjny

2 1+685 Réow melioracyjny

3 2+939 Struga Mtynska (Trynka)
4 3+905 Réw melioracyjny

5 6+537 Réw melioracyjny

W rejonie inwestycji znajdujg sie réwniez niewielkie stawy srédpolne i zbiorniki.

Tabela 53 Zbiorniki w rejonie wariantu 1-1

Odlegtos¢ od Strona
Kilometraz Nazwa pasa lewa Czy koliduje
drogowego
prawa
[m]
TAK (kolizja skraju
0+300 Zbiornik 5|L zbiornika z drogg
dojazdow3)
1+120 Zbiornik 75| P NIE
1+130 Zbiornik 100|P NIE
1+240 Zbiornik 135|P NIE
6+125 Zbiornik 180 |L NIE
6+690 Zbiornik 160| L NIE
Tabela 54 Zbiorniki w rejonie wariantu 1-2
Odlegtos¢ od Strona
Kilometraz Nazwa pasa lewa Czy koliduje
drogowego
[m] prawa
6+870 Zbiornik 180 L NIE
7+400 Zbiornik 160| L NIE
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Tabela 55 Zbiorniki w rejonie wariantu 2

Odlegtos¢ od Strona
Kilometraz Nazwa pasa lewa Czy koliduje
drogowego
[m] prawa
0+000 Zbiornik Q|P NIE
0+000 Zbiornik 160 | P NIE
0+250 Zbiornik 150| P NIE
4+840 Zbiornik 0P ;f:g;kzggaz;owq)
5+000 Zbiornik 170|L NIE
TAK (kolizja brzegu
5+330 Zbiornik 30| P zbiornika z droga
dojazdowg)
6+300 Zbiornik 80|L NIE
6+500 Zbiornik 65|P NIE
Tabela 56 Zbiorniki w rejonie wariantu 3-2
Odlegtos¢ od Strona
Kilometraz Nazwa pasa lewa Czy koliduje
drogowego
[m] prawa
0+000 Zbiornik 90 |P NIE
0+000 Zbiornik 160|P NIE
0+250 Zbiornik 55]|L NIE
1+840 Zbiornik 160| L NIE
2+780 Zbiornik 125|L NIE
2+830 Zbiornik 110|L NIE
2+850 Zbiornik 85|L NIE

Wody podziemne

Obszar gminy Kowalewo Pomorskie znajduje sie poza zasiegiem Gtéwnych Zbiornikéw Waéd
Podziemnych (GZWP) wyznaczonych w celach ochrony przed degradacjg zasobow wody pitnej.

Na terenie objetym opracowaniem wyrdzniono trzy pietra wodonosne: kredowe, neogensko-
paleogenskie i czwartorzedowe. Dla omawianej inwestycji najbardziej istotnym jest pietro
czwartorzedowe, ktdore wystepuje w osadach piaszczysto- zwirowych w obrebie warstw miedzy
glinowych. Ze wzgledu na charakter inwestycji oraz zasieg poszczegdlnych pieter charakterystyce
poddano tylko pietra czwartorzedowe oraz neogensko-paleogeniskie.

Projektowana trasa w zadnym z wariantdéw nie przebiega przez zaden z wydzielonych

Gtéwnych Zbiornikdw Waéd Podziemnych (GZWP).
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Pietro neogensko-paleogenskie:

Poziom wodonosny Pg—Ng wystepuje w tzw. miocenskiej formacji buroweglowej. Miocenski
poziom wodonosny budujg biate lub brunatne piaski kwarcowe z pytem wegla brunatnego lub z
wktadkami wegla brunatnego, na ogdt niewielkiej migzszosci (Srednio 7-25 m). Czasami woda
wystepuje w zwirach kwarcowych. Poziom ma charakter nieciagty i wystepuje w otoczeniu zwartych
kompleksow ilastych. Zazwyczaj poziom ten sktada sie z jednej lub dwdch potgczonych warstw
wodonos$nych. Lokalnie jest rozbity na wiekszg ich ilos¢ kosztem migzszosci lub zupetnie zanika.
Eksploatowany jest w rejonach, gdzie brak jest czwartorzedowego pietra wodonosnego o znaczeniu
gospodarczym. Cechuje sie napietym zwierciadtem, o kierunku sptywu ze wschodu na zachéd. W
obrebie wydzielonego na mapie neogensko-paleogenskiego pietra wodonosnego widoczny jest
lokalny kierunek sptywu (SE-NW). Wysokos¢ zwierciadta waha sie od 60 do 85 m n.p.m. Omawiany
poziom wodonosny wystepuje na gtebokosci od 37 m p.p.t. w czesci pétnocnej do 89 m p.p.t w czesci
potudniowo—wschodniej arkusza Kowalewo Pomorskie, srednio zalega na gtebokosci 56,76 m p.p.t.
Wspdtczynniki filtracji zawarte sa w granicach od 0,91 do 3,31 m/24h, $rednio 1,51 m/24h. Srednia
przewodno$¢ warstwy wodonosnej wynosi 20,69 m?/24h. Srednia wydajnoéé¢ potencjalna studni
neogerisko-paleogeriskiej wynosi 15,26 m3/h. Modut zasobéw odnawialnych wynosi 92,88
m3/24h-km?, zasobdw dyspozycyjnych 83,76 m3/24h-km?2.

Pietro czwartorzedowe:

Powszechnie ujmowanym czwartorzedowy poziom wodonosny jest zwigzany z piaszczystymi
osadami interglacjatu eemskiego i piaszczystymi osadami starszych interstadiatéw zlodowacenia
potnocnopolskiego. Woda w osadach czwartorzedowych wystepuje w strukturach wodonosnych.
Nalezg do nich: warstwy, erozyjne szczeliny, rynny subglacjalne, soczewki, waty ozéw i pagdrki kemow,
stozki naptywowe. Lokalnie pod nimi w obnizeniach erozyjnych powierzchni pod czwartorzedowe;j
wystepujg osady piaszczysto zwirowe interglacjatu mazowieckiego. Warstwy wodonosne wystepuje w
otoczeniu glin i mutkéw, rzadziej itbw. W miejscach zerodowania nieprzepuszczalnych komplekséw
moze dochodzi¢ do kontaktow hydraulicznych miedzy poszczegdlnymi warstwami. Czwartorzedowy
poziom wodonosny jest na ogdt dobrze izolowany od powierzchni, zalegajgcy na gtebokosci Srednio w
przedziale od 15 do 50 metrow, stwarzajgc dobrg naturalng odpornos¢ tego poziomu na
zanieczyszczenia. Zrdinicowanie litologiczne osadow budujgcych ten poziom powoduje znaczne
réznice wydajnosci pojedynczych otwordw studziennych. Srednio mieszcza sie one w granicach 30-70
m3/h (spotyka sie takze obszary, gdzie wydajno$¢ otwordw jest znacznie nizsza i spada ponizej 10
m3/h oraz takie, gdzie wydajnosci te przekraczajg 120 m3/h). Zmienno$¢ zaznacza sie réwniez w
rozktadzie przestrzennym przewodnosci tego poziomu wodonosnego. Zawiera sie ona $rednio w

przedziale od 100 do 500 m?/24h, osiggajac lokalnie wielkosci w granicach 1000 m?/24h.
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Poziom wéd gruntowych:

Zwigzany jest on z osadami piaszczystymi i piaszczysto — zwirowymi. Migzszo$¢ osadow
wodonos$nych poziomu jest zréznicowana i dochodzi do ponad kilku metrow. Warstwy wodonosne nie
sg izolowane od powierzchni terenu. Poziom ten charakteryzuje sie swobodnym zwierciadtem wody.
Poziom ten zasilany jest w wyniku bezposrednie] infiltracji wod opadowych. Wystepuje w rejonie

rynien i dolin rzecznych wypetnionych osadami piaszczystymi.

3.5. Lokalizacja inwestycji wzgledem obszaréw zalewowych

Zgodnie z informacjami pozyskanymi z Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie
w Gdansku pismo z dnia 23.07.2021r. (znak: GD.RZI.0145.75.2021.MU) obszar inwestycji budowy
obwodnicy miejscowosci Kowalewo Pomorskie potozony jest w catosci poza obszarami szczegdlnego
zagrozenia powodzig, na ktérych prawdopodobierstwo wystgpienia powodzi jest srednie i wynosi 1%,
o ktdrych mowa w art. 16 pkt. 34 lit. a Ustawy Prawo wodne. Najblizsze obszary zagrozone powodzig

znajdujg sie wzdtuz rzeki Drwecy ok. 7km na potudnie od wariantu 3-2.
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Rys. 1. Lokalizacja inwestycji wzgledem obszaréw zalewowych

3.6. Usytuowanie przedsiewziecia w odniesieniu do Gtéwnych Zbiornikéw Woéd Podziemnych
(Gzwp)

Projektowana trasa nie przebiega przez zaden z wydzielonych Gtéwnych Zbiornikéw Waéd

Podziemnych (GZWP).
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Rys. 2. Lokalizacja GZWP (zrédto: https://www.pgi.gov.pl/)

3.7. Lokalizacja inwestycji wzgledem uje¢ wéd podziemnych

Projektowana inwestycja nie wystepuje w kolizji ani tez nie znajduje sie w sasiedztwie terenéw
ochrony posredniej uje¢ wdéd podziemnych. W rejonie projektowanej inwestycji nie wystepujg strefy
ochrony bezposredniej ujecia wdéd podziemnych. W przeprowadzonej inwentaryzacji w rejonie
projektowanej inwestycji oraz na podstawie dostepnych materiatdw kartograficznych stwierdzono
ujecia wod podziemnych:

* Ujecie Pigtkowo o wydajnosci 736 m3/h; - ok 2,05 km od korica wariantdw,
* Ujecie Mariany o wydajnosci 614 m3/h. - ok. 1,85 km od poczatku wariantu 1-2.

Wszystkie wsie gminy Kowalewo Pomorskie wyposazone sg w sie¢ wodociggowg. Wodociagi s3
zasilane m.in. z ww. uje¢ wdd podziemnych poprzez stacje uzdatniania i hydrofornie. Dodatkowo na
terenie miasta sg ujecia wody gtebinowej zlokalizowane przy ul. Kosciuszki, ktore sktadajg sie z 5
studni o wydajnosci do 240 m3/h. Ujecia te zostaty wytgczone z eksploatacji ze wzgledu na duzg
zawartos$c¢ zelaza. Obecnie ujecie to jest ujeciem awaryjnym. Ujecie lezy ok 670m od wariantéw 1-1 i
1-2.

Z uwagi na znaczng odlegtos¢ kazdego z uje¢ od kazdego z wariantéw oraz brak kolizji ze strefami

ochrony waéd, brak negatywnego oddziatywanie inwestycji na ujecia wod podziemnych.
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Rys. 3. Lokalizacja uje¢ wdd podziemnych; 1-ujecie Mariany, 2-ujecie przy ul. Kosciuszki, 3-ujecie Pigtkowo

3.8. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody, znajdujace sie w zasiegu oddziatywania przedsiewziecia

Teren planowanego przedsiewziecia nie jest zlokalizowany na obszarach ktére podlegaja
ochronie prawnej w rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. Lokalizacje
wariantéw na tle obszaréw chronionych przedstawiono w zatgczniku 3.

Korytarze ekologiczne
Teren inwestycji nie przebiega przez korytarze ekologiczne. Najblizej inwestycji znajduje sie
korytarz ekologiczny Dolina Drwecy KPnC-13E. Zlokalizowany jest on na potudnie od planowanej
inwestycji w odlegtosci ok. 3,6 km od najdalej wysunietego na potudnie wariantu obwodnicy.
Usytuowanie przedsiewziecia z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla srodowiska
Usytuowanie przedsiewziecia z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla Srodowiska w
szczegoblnosci przy istniejgcym i planowanym uzytkowaniu terenu, zdolnosci samooczyszczania sie
Srodowiska i odnawiania sie zasobéw naturalnych, waloréw przyrodniczych i krajobrazowych oraz
uwarunkowan miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego — uwzgledniajgce:
a) obszary wodno-btotne, inne obszary o ptytkim zaleganiu wdd podziemnych, w tym
siedliska tegowe oraz ujscia rzek — brak w/w obszaréw.
b) obszary wybrzezy i Srodowisko morskie — brak w/w obszaréw.

c) obszary gérskie lub le$ne — teren objety inwestycjg nie przebiega przez tereny gorskie; tereny lesne
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przecinane przez planowang inwestycje nalezg do Nadlesnictwa Golub-Dobrzyn.
d) obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne uje¢ wdd i obszary ochronne zbiornikéw wéd

Srédlgdowych;

Szczegdtowy przebieg wariantéw i kolizji wzgledem obszaréw chronionych:
e Wariant 1-1:
> obszary chronionego krajobrazu

—Torfowisko-Jeziorno-Lesny Zgnitka-Wieczno-Wronie- oddalony o ok. 3,4 km na pdétnoc od
planowanego wariantu inwestycji,
—Dolina Drwecy- oddalony od planowanej inwestycji od strony zachodniej o ok. 3,6 km,
potudniowej o ok. 5,0 km i wschodniej o ok. 2,2 km
» obszary Natura 2000
SO0 — Specjalne Obszary Ochrony (tzw. obszary siedliskowe)
—Dolina Drwecy PLH280001- oddalony od inwestycji ok. 8,6 km,
» Zespoty Przyrodniczo-Krajobrazowe:
—Jar przy Strudze Lubickiej (PL.ZIPOP.1393.ZPK.29) — 14,5 km od osi jezdni
> Uzytki ekologiczne
— Najblizszy uzytek bez nazwy lezy ok. od 3,5 km od osi jezdni
> Stanowiska Dokumentacyjne:
—Biatochowo (PL.ZIPOP.1393.5D.17) — 42 km od osi jezdni
> Rezerwaty:
—Rzeka Drweca (PL.ZIPOP.1393.RP.1496) — 8,7 km od osi jezdni
» Parki Narodowe:
—Park Narodowy Bory Tucholskie (PL.ZIPOP.1393.PN.3)— 106 km od osi jezdni
> Parki Krajobrazowe:
—Chetminski Park Krajobrazowy (PL.ZIPOP.1393.PK.69) — 29km od osi jezdni
» Natura 2000 Ptasia:

—Dolina Dolnej Wisty (PLB040003) — 18km od osi jezdni

® Wariant 1-2:
» obszary chronionego krajobrazu

—Torfowisko-Jeziorno-Lesny Zgnitka-Wieczno-Wronie- oddalony o ok. 3,4 km na pdtnoc od
planowanego wariantu inwestycji,
—Dolina Drwecy- oddalony od planowanej inwestycji od strony zachodniej o ok. 3,2 km,

potudniowej o ok. 5,0 km i wschodniej o ok. 2,2 km
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» obszary Natura 2000
SO0 — Specjalne Obszary Ochrony (tzw. obszary siedliskowe)
— Dolina Drwecy PLH280001- oddalony od inwestycji ok. 8,6 km,
» Zespoty Przyrodniczo-Krajobrazowe:
—Jar przy Strudze Lubickiej (PL.ZIPOP.1393.ZPK.29) — 14,5 km od osi jezdni
> Uzytki ekologiczne
- Najblizszy uzytek bez nazwy lezy ok. od 3,5 km od osi jezdni
> Stanowiska Dokumentacyjne:
—Biatochowo (PL.ZIPOP.1393.5D.17) — 42 km od osi jezdni
> Rezerwaty:
—Rzeka Drweca (PL.ZIPOP.1393.RP.1496) — 8,7 km od osi jezdni
» Parki Narodowe:
—Park Narodowy Bory Tucholskie (PL.ZIPOP.1393.PN.3)— 106 km od osi jezdni
> Parki Krajobrazowe:
—Chetminski Park Krajobrazowy (PL.ZIPOP.1393.PK.69) — 29 km od osi jezdni
» Natura 2000 Ptasia:
—Dolina Dolnej Wisty (PLB040003) — 18km od osi jezdni

e Wariant 2:
» obszary chronionego krajobrazu

— Torfowisko-Jeziorno-Lesny Zgnitka-Wieczno-Wronie- oddalony o ok. 3,1 km na pdtnoc od
planowanego wariantu inwestycji,
— Dolina Drwecy- oddalony od planowanej inwestycji od strony zachodniej o ok. 4,7 km,
potudniowej o ok. 6,5 km i wschodniej o ok. 1,5 km
> obszary Natura 2000
SO0 — Specjalne Obszary Ochrony (tzw. obszary siedliskowe)
— Dolina Drwecy PLH280001- oddalony od inwestycji ok. 8,5 km,
> Zespoty Przyrodniczo-Krajobrazowe:
—Jar przy Strudze Lubickiej (PL.ZIPOP.1393.ZPK.29) — 16,2 km od osi jezdni
» Uzytki ekologiczne
—Najblizszy uzytek bez nazwy lezy ok. od 3,5 km od osi jezdni
» Stanowiska Dokumentacyjne:
—Biatochowo (PL.ZIPOP.1393.5D.17) — 41,5 km od osi jezdni
> Rezerwaty:

—Rzeka Drweca (PL.ZIPOP.1393.RP.1496) — 8,7 km od osi jezdni
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» Parki Narodowe:

—Park Narodowy Bory Tucholskie (PL.ZIPOP.1393.PN.3)— 106 km od osi jezdni
> Parki Krajobrazowe:

—Chetminski Park Krajobrazowy (PL.ZIPOP.1393.PK.69) — 29km od osi jezdni
» Natura 2000 Ptasia:

—Dolina Dolnej Wisty (PLB040003) — 20 km od osi jezdni

® Wariant 3-2:
» obszary chronionego krajobrazu

— Torfowisko-Jeziorno-Lesny Zgnitka-Wieczno-Wronie- oddalony o ok. 6,0 km na pdtnoc od
planowanego wariantu inwestycji,
— Dolina Drwecy- oddalony od planowanej inwestycji od strony zachodniej o ok. 5,1 km,
potudniowej o ok. 3,3 km i wschodniej o ok. 2,1 km
> obszary Natura 2000
SOO — Specjalne Obszary Ochrony (tzw. obszary siedliskowe)
— Dolina Drwecy PLH280001- oddalony od inwestycji ok. 7,5 km,
> Zespoty Przyrodniczo-Krajobrazowe:
—Jar przy Strudze Lubickiej (PL.ZIPOP.1393.ZPK.29) — 16,1 km od osi jezdni
» Uzytki ekologiczne
- Najblizszy uzytek bez nazwy lezy ok. od 3,5 km od osi jezdni
» Stanowiska Dokumentacyjne:
—Biatochowo (PL.ZIPOP.1393.5D.17) — 42,1 km od osi jezdni
> Rezerwaty:
—Rzeka Drweca (PL.ZIPOP.1393.RP.1496) — 7,5 km od osi jezdni
» Parki Narodowe:
—Park Narodowy Bory Tucholskie (PL.ZIPOP.1393.PN.3)— 107 km od osi jezdni
> Parki Krajobrazowe:
—Chetminski Park Krajobrazowy (PL.ZIPOP.1393.PK.69) — 31 km od osi jezdni
» Natura 2000 Ptasia:
—Dolina Dolnej Wisty (PLB0O40003) — 20 km od osi jezdni

» Pomniki przyrody
Najblizej inwestycji znajduje sie pomnik przyrody — drzewo — dab - ustanowiony
rozporzgdzeniem Nr 40/93 Wojewody Torunskiego z dnia 27 grudnia 1993 r. w sprawie uznania za

pomniki przyrody oraz wykreslenia z Wojewddzkiego Rejestru Twordw Przyrody nieistniejgcych
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pomnikéw przyrody (Dz. Urz. Woj. Tor. z 17.01.1994 r., nr 1, poz. 1).
Pomnik przyrody znajduje sie na dziatce 224/3 w Pulskowesach, na terenie prywatnego
ogrodu. Pomnik lezy ok. 41m od inwestycji w wariantach 1-1i 1-2 i nie koliduje z budowg, drzewo nie

zostanie wyciete.

Fot. 1. Pomnik przyrody drzewo dab na dziatce 224/3 (https://geoserwis.gdos.gov.pl)

Wedtug danych na geoportalu i warstw SHP z GDOS, w rejonie wariantu 3-2 znajduje sie
pomnik przyrody lipa drobnolistna (Rozporzadzenie Nr 40/93 Wojewody Torunskiego z dnia 27
grudnia 1993 r. w sprawie uznania za pomniki przyrody oraz wykreslenia z Wojewdédzkiego Rejestru
Twordw Przyrody nieistniejgcych pomnikéw przyrody, Dz. Urz. Woj. Tor. 2 17.01.1994 r., nr 1, poz. 1),
w odlegtosci ok. 57m od wariantu 3-2 znajduje sie pomnik przyrody, lipa drobnolistna. Brak
ewentualnej kolizji z tym pomnikiem.

Drzewa jednak nie ma w tym miejscu w terenie. Na geoportalu réwniez wida¢ na zdjeciach

satelitarnych ze brak drzewa w tym miejscu. Tak czy inaczej, miejsce to znajduje sie poza terenem
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inwestycji wiec nie sg planowane tam zadne prace i brak kolizji z tym miejscem.

Rys. 4. Geoportal.gov.pl — brak drzewa pomnikowego na ortofotomapie i w terenie w sgsiedztwie wariantu 3-2.

Rys. 5. Geoportal 2023 — brak drzewa pomnikowego
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Rys. 6. Brak drzewa w terenie — zrédto geoportal

L

03-08-3023

Fot. 2. Brak drzewa w terenie- zrédto: wtasne

Projektowana inwestycja nie wystepuje w kolizji ani tez nie znajduje sie w sgsiedztwie terendéw
ochrony posredniej uje¢ wod podziemnych.
f) obszary, na ktérych standardy jakosci $rodowiska zostaty przekroczone Ilub istnieje
prawdopodobienstwo ich przekroczenia — inwestycja przebiega przez tereny zamkniete ustanowione

na podstawie Decyzji nr 14 Ministra Infrastruktury z dnia 18 wrzesnia 2020 roku w sprawie ustalenia
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terendw zamknietych, przez ktére przebiegajg linie kolejowe (zatacznik nr 2 Tereny zamkniete
zastrzezone ze wzgledu na obronnos¢ i bezpieczenstwo parnstwa, przez ktére przebiegajg linie
kolejowe dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego). Status terenu zamknietego noszg tereny
nieczynnej linii kolejowe] przecinanej przez wszystkie warianty. W sgsiedztwie planowanej inwestycji
nie wystepujg zaktady przemystowe, dla ktérych standardy jakosci sSrodowiska zostaty przekroczone,
ani odcinki drég publicznych, dla ktérych wyznaczono obszar ograniczonego uzytkowania

g) obszary o krajobrazie majgcym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne — w rozdziale o
zabytkach

h) gestos¢ zaludnienia — nie dotyczy

i) obszary przylegajace do jezior — nie dotyczy

j) uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej — nie dotyczy

k) usytuowanie w obrebie jednolitych czesci wdéd i ustanowione dla nich cele srodowiskowe

okreslone w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza — dane zawarte w rozdziale 8.7.

4. Wyniki inwentaryzacji przyrodniczej

Teren badan charakteryzuje sie niskimi walorami przyrodniczymi. Dominantg krajobrazowg s3
intensywnie uzytkowane grunty orne. Na tym tle wyrdzniajg sie dwa obszary. S3 to tereny podmokte
zlokalizowane na przebiegu cieku wodnego Struga Mtynska. Jeden obszar znajduje sie na przecieciu
wariantéw nr 1-1, 1-2 i 2 (W1-1 ok. 2+600 — 2+800; ok. 2+800 — 3+000 km; W1-2 3+300 — 3+500; W2
1+600 — 1+800). Drugi obszar zlokalizowany jest w sgsiedztwie wariantu nr 3-2 (ok. 2+500 - 3+600). W
obrebie tych obszaréw stwierdzono najwiecej stanowisk gatunkdw chronionych.

Wyniki oraz metodyka przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej znajdujg sie w
zatgczniku nr 10 do niniejszego opracowania. W Raporcie nie powielano juz tych danych. Ponizej
przedstawiono ocene oddziatywania inwestycji na elementy przyrodnicze na podstawie

zgromadzonych materiatéw z inwentaryzacji przyrodniczej.

4.1. Oddziatywanie na szlaki migracji zwierzat

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza granicami korytarzy ekologicznych. Najblizszy
korytarz ekologiczny, Dolina Drwecy KPnC-13E, zlokalizowany jest na w odlegtosci od ok. 3,3 km do
4,8 km w kierunku potudniowo-wschodnim. Obejmuje swym zasiegiem doline rzeki Drwecy oraz wraz
z przylegtymi kompleksami lesnymi. Korytarz ekologiczny to obszar stanowigcy przestrzen
swobodnego przemieszczania sie, migracji i rozprzestrzeniania sie gatunkéw zwierzat, zwtaszcza
ladowych. Z uwagi na ww. funkcje kazde przedsiewziecie powstajgce w jego granicach moze
potencjalnie negatywnie oddziatywa¢ na jego droznos$¢ i ogranicza¢ przemieszczanie sie zwierzat.

Planowana inwestycja nie koliduje z korytarzem, zlokalizowana jest w znacznym oddaleniu od jego
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granic i nie wptynie na faune przemieszczajgca sie w jego granicach. W skali krajobrazowej brakuje
tutaj odpowiednich siedlisk zapewniajgcych stosowne warunki ostonowe i bytowe (np. brak
komplekséw lesnych czy duzych dolin rzecznych), ktére decydujg o potencjale danego obszaru i jego
funkcjonalnosci dla zwierzat podczas dyspersji i migracji (Wang, Y., Qin, P., & Onal, H. (2022). An
optimisation approach for designing wildlife corridors with ecological and spatial
considerations. Methods in Ecology and Evolution, 13(5), 1042-1051.).

W zwigzku z tym nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania przedsiewziecia na funkcjonalnosc
tego obszaru.

Tabela 57 : Lokalizacja szlakow migracji fauny wzgledem inwestycji

Przyblizony IS
Lp. id | Wariant Kilometraz przecigci Ranga Gatunki
a z osia
1. Wi-1 3+177-3+576 34248
2. 1| Wi2 3+873-4+263 3+940 korytarz sarna, lis
lokalny
3. w2 2+100-2+574 2+414
4. Wi-1 2+680-2+774 2+732
5. 2 | WI=2 3+364-3+465 3+423 Korytarz sarna, lis, plazy
lokalny
6. w2 1+643-1+731 1+695
7. 3| w2 4+548-4+925 44735 korytarz sarna, lis
lokalny
8. 41 w2 5+300-5+462 54322 korytarz zajac, lis, borsuk
lokalny
9. Wi-1 6+363-6+631 6+480 korytarz _
5 lokaln sarna, lis
10. Wi1-2 7+057-7+324 7+172 Y
11. Wi-1 7+900-7+972 brak
12. 6| WI-2 8+594-8+664 brak Korytarz zajac, lis, borsuk
lokalny
13. W2 6+765-6+934 6+845
14. Wi-1 7+876-8+174 8+068
15. 7 Wi1-2 8+565-8+866 8+761 korytarz Zajqc’ ]is’ borsuk
16. w2 7+090-7+141 7+120 lokalny ptazy
17. W3-2 7+042-7+316 brak
18 Wl-l 7+490-7+762 brak korytarz
8 lokal ptazy
19. W1-2 8+182-8+450 brak okalny
20. 10| W32 3+581-3+786 3+703 korytarz sarna, lis, bobr
lokalny
)1, 1 W32 24677-24789 24727 korytarz 108, sarna, lis, bébr,
lokalny ptazy
22. 121 W3-2 0+828-1+471 1+455 korytarz sarna, lis, bobr,
lokalny ptazy
23. 131 Wi-1 0+000-0+100 brak korytarz sarna, lis, plazy
lokalny
24. W1-2 0+550-0+768 0+575
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25. 14 W3-2 6+205-6+367 6+303 korytarz sarna, lis
lokalny

26. 15 Wi-1 4+4230-4+387 44307 korytarz zajac, lis, borsuk

27 W12 | 4+938-5+080 5+000 lokalny

28. W2 3+4321-3+472 3+354

29. 16 W3-2 0+870-1+185 1+050 korytarz zajac, lis, borsuk
lokalny

W wykonanej inwentaryzacji przyrodniczej przeanalizowano wptyw planowanej inwestycji na
chronione gatunki teriofauny, w tym: wilka, rysia i tosia. Uwzgledniono dostepne informacje
o korytarzach migracji przedmiotowych gatunkdw, jak réwniez dane dotyczace wystepowania wilka i
rysia - wyniki monitoringu GIOS, opublikowane na stronie: https://www.gios.gov.pl/pl/poiis-
monitoring-wilka-i-rysia), a takze zubra (dane IOP,
strona: https://www.iop.krakow.pl/Ssaki/gatunki oraz zubry.org.pl. Rysie potrafig jednak migrowac na
znaczne odlegtosci i spotykane sg niekiedy poza obszarami regularnego ich wystepowania. Jest to
jednak gatunek wybitnie lesny, bardzo rzadko opuszczajgcy swoje siedlisko, nawet podczas dyspers;ji.
Brak wiekszych komplekséw lesnych w okolicy sprawia, ze nalezy wykluczy¢ pojawienie sie tego
gatunku w rejonie inwestycji. Dla kazdego wariantu zaproponowano szereg przej$s¢ dolnych dla
zwierzat zapewniajgcych tgczno$¢ i droznos¢ szlakdw migracji zwierzat. W inwentaryzacji
przeanalizowano réwniez oddziatywanie na migracje gatunkow chronionych:

a) Bobr europejski

Bobr europejski jest gatunkiem pospolitym, zasiedlajgcym teren niemal catego kraju. Gatunek
bedacy w ciggtej ekspansji. Krajowa populacja tego gatunku nie jest zagrozona i wykazuje trend
wzrostowy. W granicach inwentaryzacji stwierdzono obecnos¢ trzech rodzin bobra europejskiego.
Realizacja wariantu nr 3 spowoduje zajecie ptatu (ok. 0,5 ha) siedliska tego gatunku na odcinku okoto
1+400-1+500 km. Ograniczy to czesSciowo przestrzen zyciowg w granicach zajmowanego rewiru,
jednak skala przeksztatcen nie bedzie na tyle istotna (bobry zajmujg obszar od 1 do 6 km dtugosci
cieku) aby wptyng¢ negatywnie na funkcjonowanie i 2zywotnos$¢ lokalnej populacji bobra
europejskiego. W sgsiedztwie znajduje sie wiele potencjalnych siedlisk bytowania tego gatunku, jak
np. rozlegty obszar mokradet sgsiadujgcy z Kowalewem Pomorskim od potudniowego wschodu.

W granicach inwestycji brak korytarzy ekologicznych bobréw. Ekspansja i dyspersja bobrow
odbywa sie wzdtuz ciekéw wodnych (rzek, rowow i kanatéw) wystepujgcych w granicach badanego
terenu. Dla kazdego wariantu, w miejscach przeciecia ciekdw i rowdw, zaproponowano szereg przejsc¢
dolnych dla zwierzat na zapewniajacych tgcznos$¢ i droznosc¢ szlakéw migracji. Zaprojektowanie
przejscia dolnego dla matych zwierzat w miejscu przeciecia siedliska zapewni ciggtos¢ siedlisk i
tacznos¢ miedzy lokalnymi grupami rodzinnymi bobra europejskiego, dlatego nie przewiduje sie

negatywnego oddziatywania na szlaki migracji tego gatunku.
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Rys. 7. Rozmieszczenie i zasieg wystepowania bobra europejskiego w Polsce.

b) Wilk

Wilk jest gatunkiem zasiedlajgcym w Polsce rozlegte kompleksy lesne. W okresie dyspersji

spotykany jest réwniez poza granicami zwartych terenéw lesnych. Wilk byt odnotowywany na terenie

lesnictw tega, Gronowo oraz Lesno (nadlesnictwo Golub-Dobrzyn), sgsiadujgcych z terenem badan.

W granicach obszaru inwentaryzacji nie stwierdzono jednak obecnosci tego gatunku. Brak tutaj

potencjalnych siedlisk stanowigcych ostoje tego gatunku.
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Rys. 8. Rozmieszczenie i zasieg wystepowania wilka w Polsce.

W granicach inwestycji brak korytarzy ekologicznych wilkdw. Wilki potrafig jednak migrowac na
znaczne odlegtosci i spotykane sg niekiedy poza obszarami regularnego ich wystepowania. Podczas
migracji wykorzystujg réznego rodzaju liniowe elementy krajobrazu (doliny rzeczne, skraje laséw,
zadrzewienia o uktadzie liniowym) jako struktury ostonowe. Dla kazdego wariantu na przecieciach z
ciekami wodnymi i zadrzewieniami zaproponowano szereg przejs¢ dolnych dla zwierzat
zapewniajgcych tacznos¢ i droznosc¢ szlakdw migracji. W zwigzku z tym nie przewiduje sie
negatywnego oddziatywania inwestycji na ewentualne korytarze migracji wilka ani sporadyczne

migracje wilka.

c) Rys

RyS, podobnie jak wilk, jest gatunkiem zasiedlajgcym w Polsce rozlegte kompleksy lesne. W
okresie dyspersji spotykany jest rowniez poza granicami zwartych terendw lesnych. Rys$ nie byt dotad
odnotowywany w sgsiedztwie Kowalewa Pomorskiego. W granicach obszaru inwentaryzacji nie
stwierdzono obecnosci tego gatunku. Brak tutaj potencjalnych siedlisk stanowigcych ostoje tego
gatunku.

W granicach inwestycji brak korytarzy ekologicznych rysia. Rysie potrafig jednak migrowac na

znaczne odlegtosci i spotykane sg niekiedy poza obszarami regularnego ich wystepowania. Jest to
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jednak gatunek wybitnie lesny, bardzo rzadko opuszczajgcy swoje siedlisko, nawet podczas dyspers;ji.
Brak wiekszych komplekséw lesnych w okolicy sprawia, ze nalezy wykluczy¢ pojawienie sie tego
gatunku w rejonie inwestycji. Dla kazdego wariantu zaproponowano szereg przejs¢ dolnych dla

zwierzat zapewniajgcych tgcznosc i droznosé szlakéw migracji zwierzat.
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Rys. 9. Rozmieszczenie i zasieg wystepowania rysia w Polsce.

d) zubr

W Polsce wystepuje kilka izolowanych populacji zubra na wschodzie kraju oraz na Pomorzu
zachodnim. Jest to gatunek zasiedlajgcy mato zaludnione obszary rozlegtych puszcz. W granicach
inwestycji brak takich siedlisk. Inwentaryzacja przyrodnicza nie wykazata wystepowania tego gatunku.
W granicach inwestycji brak korytarzy ekologicznych zubra. Zubry potrafig jednak migrowaé na
znaczne odlegtosci i spotykane sg niekiedy poza obszarami regularnego ich wystepowania. Jednak z
uwagi na znaczne oddalenie krajowych populacji nalezy wykluczy¢ ewentualne pojawienie sie tego

gatunku w rejonie inwestycji.

69
Budowa obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciggu drogi krajowej nr 15



2
va

Lafrentz RAPORT ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Kaunas
Shupsk Gdynia
Elblan
. Elblag T
Koszalin .':.'
Ll
; - *e
42t ; o/Ha
; 3 Grudzigdz POA
13,11 i
21 i
Gorzom~ I8 1
LOrzow [}
Wielkopo r.Ix' . - o .:i!
nd e 1508 it
Plock ]
Konin o
cleh Warszawa siedice
sy c Bpacr
Zielona Kalisz
Cottbus Gora
- Chosebuz
Radom
Liberec ' Czestochowa
Praha Katowice
®
Ostrava | 3
Cesko = b o bt
[ L L]
Ceské

- . Vwranna

Rys. 10. Rozmieszczenie i zasieg wystepowania zubra w Polsce.

e) tos

tos europejski jest najwiekszg zyjacg w Polsce zwierzyng townga. Rzadki i objety catorocznym
okresem ochronnym. W Polsce od 2001 roku obowigzuje moratorium (zawieszenie polowan i
catoroczny okres ochronny).

tos$ jest gatunkiem podejmujgcym dtugodystansowe wedrowki wiec moze pojawiaé sie
sporadycznie w granicach catego obszaru inwentaryzacji. Najczesciej obserwowany byt w
potudniowym obszarze inwentaryzacji, w rejonie wariantu nr 3-2. Nie jest to przypadkiem, gdyz
rozleglty obszar mokradet i trzcinowisk przylegajagcych od potudniowego wschodu do Kowalewa
Pomorskiego (ok. 2+500-3+500, wariant nr 3) jest dogodng ostojg tego gatunku. Z uwagi na to
zaprojektowano w otoczeniu mokradet bedgcych miejscem obserwacji i bytowania tosia przejscie dla
zwierzat duzych na wariancie 3-2 w km ok. 2+939 (przejscie dla duzych zwierzat zespolone z ciekiem
Struga Mtynska). Obecnosc¢ tego gatunku stwierdzono w rejonie inwentaryzacji kilkukrotnie, réwniez
w rejonie projektowanego przejscia.

Projektowana obwodnica bedzie barierg na szlaku migracji fosi, ktdrg zwierzeta bedg staraty sie
przekraczac. Z tego wzgledu nalezy zapewnié¢ dostep do siedliska poprzez funkcjonowanie przejscia

dla zwierzat. W przeciwnym razie zwierzeta beda przekraczaty projektowany cigg komunikacyjny w
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sposéb niekontrolowany po nawierzchni drogi stwarzajgc zagrozenie dla ruchu drogowego.

Podsumowanie analizy oddziatywania na szlaki migracji i analiza oddziatywania skumulowanego;

Efekt bariery ekologicznej dla zwierzat jest zjawiskiem, w ktorym drogi stanowig fizyczng i

psychologiczng przeszkode dla przemieszczania sie zwierzat, co moze prowadzi¢ do izolacji populacji,

a w efekcie do zmniejszenia réznorodnosci biologicznej. Kluczowym czynnikiem wptywajgcym na ten

efekt jest natezenie ruchu pojazdéw na danej drodze.

Badania naukowe wykazaty, ze istnieje wyrazna korelacja miedzy natezeniem ruchu na drogach a

efektem barierowym dla zwierzat. Wartosci progowe, przy ktorych pojawia sie efekt barierowy, réznig

sie w zaleznosci od gatunku zwierzat oraz specyfiki danego ekosystemu. Niemniej jednak, ogdlny zarys

zjawiska przedstawia sie wedtug ponizszych parametrow:

1.

Niskie natezenie ruchu (ponizej 2 000 pojazdéw na dobe): W przypadku tak niskiego
natezenia ruchu, drogi mogg by¢ przekraczane przez wiekszo$¢ gatunkéw zwierzat bez
znaczacego efektu barierowego.

Srednie natezenie ruchu (2 00010 000 pojazdéw na dobe): Na tym poziomie natezenia ruchu
zaczyna pojawiaé sie wyrazny efekt barierowy dla wielu gatunkéw, zwtaszcza wiekszych
ssakéw, ktére mogg unikac takich drég z powodu hatasu i ryzyka kolizji. W efekcie drogi o
takim natezeniu ruchu mogg skutecznie izolowaé¢ populacje zwierzat, ograniczajac ich
mozliwosci migracyjne.

Wysokie natezenie ruchu (powyzej 10 000 pojazdéw na dobe): Drogi o takim natezeniu ruchu
sg juz istotng barierg dla wiekszosci gatunkdéw zwierzat. Szczegdlnie problematyczne stajg sie
autostrady i drogi szybkiego ruchu, gdzie ruch jest staty i intensywny, co prowadzi do
powaznych fragmentacji siedlisk.

Bardzo wysokie natezenie ruchu (powyzej 30 000 pojazddw na dobe): Na drogach o takim
natezeniu ruchu bariera staje sie praktycznie nieprzekraczalna dla wiekszosci gatunkow,
nawet przy zastosowaniu réznych srodkéw zaradczych, takich jak przejscia dla zwierzat czy
mosty ekologiczne. Efekt ten moze prowadzi¢ do powaznych skutkéw ekologicznych, w tym

do zmniejszenia populacji i bioréznorodnosci.

(Dane literaturowe;

l.van der Ree, R., Jaeger, J. A. G., van der Grift, E. A., & Clevenger, A. P. (2011). Effects of Roads

and Traffic on Wildlife Populations and Landscape Function: Road Ecology. Journal of

Environmental Management, 92(4), 1104-1114.

2.Seiler, A. (2001). Ecological Effects of Roads: A Review. Introductory Research Essay, Swedish

University of Agricultural Sciences, 9-20.
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3.Jaeger, J. A. G., Bowman, J., Brennan, J., Fahrig, L., Bert, D., Bouchard, J., ... & Charbonneau, N.
(2005). Predicting When Animal Populations Are at Risk from Roads: An Interactive Model of
Road Avoidance Behavior. Ecological Modelling, 185(2-4), 329-348.

4.Forman, R. T. T., & Alexander, L. E. (1998). Roads and Their Major Ecological Effects. Annual

Review of Ecology and Systematics, 29, 207-231.)

Podsumowujgc utrudnienia pojawiajg sie przy 2500 pojazdach na dobe, a droga staje sie istotng

barierg w przedziale 8 000 - 10 000 pojazdéw/dobe.

Natezenie ruchu drogowego na odcinkach drég (DW554, DK15) biegnacych przez granice terenu
objetego biezgcym opracowaniem oscyluje w przedziale od okoto 5500 do ponad 11 000 pojazdéw w
ciggu 8h (grudzien 2021). W skali doby ruch bedzie jeszcze wyzszy. Na odcinkach drog dojazdowych
do Kowalewa Pomorskiego (punkty pomiarowe 1, 7 i 8) natezenie ruchu drogowego przekracza 8 tys.

pojazdéw na dobe stanowigc wartos¢ okreslang jako istotng bariere dla migracji zwierzat.

Prognozowane na rok 2029 natezenie ruchu na wariancie 0 wyniesie od ok. 9,9 do 17,8 tys. pojazdow
na dobe (w zaleznosci od punktu pomiarowego). Na projektowanych wariantach obwodnicy bedzie to
od 7,3-9,9 dla najnizszych wartosci do 15,7-15,8 dla wartosci najwyzszych. Najkorzystniej w tym
wzglednie wychodzi wariant 3.2 z prognozowanym natezeniem w zakresie 7,3-15,7. Jednak réznice

miedzy poszczegdlnym wariantami sg w tym wzgledzie nieistotne.

Na projektowanych dodatkowych jezdniach/drogach innych kategorii przecinajgcych mozliwe szlaki
migracji zwierzat w kierunku projektowanych przejs¢ dla zwierzat natezenie ruchu w wiekszosci
przypadkéw bedzie sprowadzato sie jedynie do dojazdu do pdl rolniczych i obstugi nieruchomosci
przylegtych do danej drogi i bedzie wynosi¢ SDR=5-30 poj./24h. W pojedynczych przypadkach, gdy
dana droga stanowi¢ bedzie ucigglenie istniejgcej drogi po ktérej dotychczas odbywat sie ruch
natezenie ruchu moze wynie$¢ SDR= do ok. 200 poj/24h. Nie zaktada sie zatem aby natezenie ruchu

na tych drogach w rejonie przej$¢ stanowito istotne zagrozenie dla dostepnosci przejs¢ dla zwierzat.

Wobec powyiszych danych nalezy stwierdzi¢, ze aktualne natezenie ruchu drogowego jest wysokie i
moze przyczynia¢ sie do powstania efektu bariery dla przemieszczajgcych sie zwierzat. Budowa
obwodnicy bedzie kolejng barierg jednak przyczyni sie do ,rozrzedzenia” ruchu drogowego. Ruch na
obecnych drogach istotnie zmaleje, zostanie jednak przekierowany na obwodnice. Jednak z uwagi na
zaplanowany system przejs¢ dla zwierzat (nieobecnych wzdtuz istniejgcych ciggéw drogowych —

DWS554 i DK15) efekt barierowy zostanie istotnie zminimalizowany.
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Natezenie ruchu kolejowego na linii nr 353 jest na tyle niewielkie (kilkadziesigt pojazdow/dobe; PKP
PLK S.A.), ze nie tworzy ona istotne]j przeszkody dla przemieszczajgcych sie zwierzat.

Na terenie inwestycji oraz w jej poblizu stwierdzono wystepowanie ssakdw kopytnych: tosia Alces
alces i sarny Capreolus capreolus. Wedtug Atlasu Ssakéw Polski w kwadratach, w ktérych
umiejscowione jest planowane przedsiewziecie, wystepuje takze dzik Sus strofa i jelen szlachetny
Cervus elaphus. Teren badan lezy na obszarze trzech obwoddéw fowieckich: 97, 112 i 113. S3 to
obwody o niewielkiej powierzchni gruntéw lesnych w stosunku do catego terenu, odpowiednio: 8%,

6% i 1%. Wystepujgce tu populacje ssakéw kopytnych przedstawiono w tabeli ponizej:

Tabela 58 Liczebnosé¢ ssakow kopytnych w poszczegélnych obwodach towieckich. Zrédfo: Wieloletni

towiecki Plan Hodowlany na lata 2023-2033 dla Rejonu hodowlanego Nr 12 ,,Golubski”.

Gatunek

Ot 97

Ot 112

Ot 113

Dzik Sus scrofa

0,7 szt./1000 ha
[

6 szt.

0,4 szt./1000 ha
[l

3 szt.

0,0 szt./1000 ha
[l

0 szt.

Jelen szlachetny Cervus
elaphus

0,0 szt./1000 ha
[

0 szt.

0,3 szt./1000 ha
[

2 szt.

0,0 szt./1000 ha
[

0 szt.

tos Alces alces

0,0 szt./1000 ha
[

0 szt.

0,7 szt./1000 ha
[l

5 szt.

0,0 szt./1000 ha
[l

0 szt.

Sarna Capreolus capreolus

2,4 szt./100 ha

[
213 szt.

2,1 szt./100 ha

[l
146 szt.

2,2 szt./100 ha

[l
91 szt.

Populacje ssakow kopytnych w omawianych obwodach towieckich sg niewielkie, czesto zerowe.
Nalezy mie¢ rowniez na uwadze fakt, ze teren inwestycji to zaledwie utamek powierzchni tych
obwoddw, co przektada sie na liczbe wystepujacych na nim zwierzat townych. Najwiekszg grupe
stanowig sarny, ktdre spotyka sie gtéwnie na terenach otwartych, w tym na polach uprawnych. Aby
sie na nie dostac lub przejs¢ z jednej agrocenozy na drugg osobniki mogg przebiegac przez jezdnie,

szczegdlnie o poranku i zmierzchu.

Zaproponowany system przejs¢ dla zwierzat obejmuje przejscia dla matych, $rednich i duzych
zwierzat, ich parametry zostaty dostosowane do wystepujacych na tym terenie gatunkéw zwierzat
zgodnie z wytycznymi Podrecznika projektowania przejs¢ dla zwierzat oraz z uwzglednieniem
lokalnych uwarunkowan srodowiskowych, topograficznych i ograniczen technologicznych. Liczba
przejs¢ zostata dostosowana do stwierdzonych lokalnych szlakdw migracji zwierzat w oparciu o

wykonane tropienia oraz obserwacje przemieszczajgcych sie zwierzat. Dziatania te zapewnia
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utrzymanie funkcjonalnosci korytarzy migracyjnych i swobodny przeptyw osobnikéw lokalnych

populacji po obu stronach planowanej inwestycji.

Podczas inwentaryzacji przyrodniczej nie obserwowano wilkow i rysi ani $ladéw ich obecnosci. Mapy
wystepowania kluczowych gatunkdw drapieznikow jakimi sg wilk i rys, uzyskane w ramach projektu
,Pilotazowy monitoring wilka i rysia w Polsce realizowany w ramach Pariistwowego Monitoringu
Srodowiska” w latach 2016-2020, wskazuja, ze:

e Na terenie i w poblizu planowanej inwestycji brak jest stwierdzen wystepowania rysia;

e Teren inwestycji lezy na przecieciu czterech lesnictw, sposrdd ktérych w dwdch (tega,
Gronowo) stwierdzono wystepowanie wilczych grup dwuosobnikowych, a w jednym (Le$no)
grup 3-5 osobnikowych. W czwartym (Czystochleb) brak danych o liczbie osobnikow;

e W kwadracie 10x10 km, w ktédrym miesci sie inwestycja, brak jest stwierdzen wystepowania
wilka i rysia.

W skali krajobrazowej brakuje tutaj odpowiednich siedlisk zapewniajacych stosowne warunki
(ostonowe i bytowe, np. brak komplekséw lesnych czy duzych dolin rzecznych) dla wilkdéw i rysi.
Kolejnym czynnikiem dyskwalifikujgcym ten obszar jako szlak migracyjny duzych drapieznikow jest
zwarta zabudowa miejska, ktora stanowi fizyczng bariere oraz petni funkcje putapki antropogenicznej
dla migrujgcych zwierzat. Czynniki te sprawiajg, ze teren ten nie moze petni¢ istotnych funkcji
migracyjnych dla wilka i rysia, gatunkéw unikajgcych cztowieka oraz terenéw zurbanizowanych. Stan
ten odpowiednio obrazuje mapa z rozmieszczeniem obserwacji wilka w kwadratach 10x10 km, ktére
pokrywajg sie z przebiegiem korytarzy ekologicznych. Inwestycja nie wptynie negatywnie na populacje

wilkow i rysi.
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Qk— Mapa rozmieszczenia wilka w Polsce
w siatce kwadratéw 10x10 km

[ Bufor inwentaryzacji
— Wariant W1-1
—— Wariant W1-2
m— \\ariant W2
A4 | = Wariant W3-2

Wystepowanie wilka (Canis lupus)
- wystepowanie regularne

E wystepowanie sporadyczne

0 2,5 5km

Rysunek 1 Rozmieszczenie wilka

* Mapa rozmieszczenia rysia w Polsce
w siatce kwadratéw 10x10 km

[ Bufor inwentaryzacji
= Wariant W1-1

~ Wariant W1-2

= \Wariant W2

= Wariant W3-2

iego (Lynx lynx)

Wystep ie rysia
- wystepowanie regularne

l:l wystepowanie sporadyczne

0 2,5 5km
[ S—

Rysunek 2 Rozmieszczenie rysia

Zaproponowany system przejs¢ dla zwierzat obejmuje przejscia dla matych, Srednich i duzych
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zwierzat, ich parametry zostaty dostosowane do wystepujacych na tym terenie gatunkéw zwierzat
zgodnie z wytycznymi Podrecznika projektowania przejs¢ dla zwierzat (Kurek 2010) oraz z
uwzglednieniem lokalnych uwarunkowan S$rodowiskowych, topograficznych i ograniczen
technologicznych. Liczba przejs¢ zostata dostosowana do stwierdzonych lokalnych szlakéw migracji
zwierzat w oparciu o wykonane tropienia oraz obserwacje przemieszczajacych sie zwierzat.
Projektowane przejscia bedg petni¢ istotng funkcje w kontekscie lokalnych szlakdw migracyjnych,
miejscowych populacji zwierzat kopytnych oraz pozostatych srednich i matych ssakdéw oraz
herpetofauny.

W skali krajobrazowej brakuje tutaj odpowiednich siedlisk zapewniajgcych stosowne warunki
(ostonowe i bytowe, np. brak komplekséw le$nych czy duzych dolin rzecznych) dla wilkdéw i rysi.
Kolejnym czynnikiem dyskwalifikujgcym ten obszar jako szlak migracyjny duzych drapieznikéw jest
zwarta zabudowa miejska, ktora stanowi fizyczng bariere oraz petni funkcje putapki antropogenicznej
dla migrujgcych zwierzat. Czynniki te sprawiajg, ze teren ten nie moze petni¢ istotnych funkcji
migracyjnych dla wilka i rysia, gatunkdw unikajgcych cztowieka oraz terenéw zurbanizowanych. Nie

stwierdzono $ladéw obecnosci wilkdw i rysi podczas inwentaryzacji przyrodniczej.

4.2. Oddziatywanie inwestycji na obszar Natura 2000

Ocena oddziatywania planowanej inwestycji na obszary Natura 2000, zgodnie z wytycznymi
metodycznymi zawartymi w ,Ocena plandéw i przedsiewzie¢ znaczgco oddziatujgcych na obszary
Natura 2000: ,Wytyczne metodyczne dotyczgce przepisow Artykutu 6(3) i (4) Dyrektywy Siedliskowej
92/A3/EWG.” Komisja Europejska 2002; przektad polski: WWF Polska 2005.

Wykonujgc ocene i analizujgc potencjalne oddziatywania przedsiewziecia na obszary Natura
2000 wzieto pod uwage nastepujace kryteria:

¢ ubytek siedliska / populacji bedacych przedmiotami ochrony, przez bezposrednie oddziatywania
(np. zajecie terenu pod inwestycje; kolizje itp.),

¢ obnizenie jakosci siedliska / warunkow zyciowych populacji bedacych przedmiotami ochrony na
skutek negatywnych oddziatywan posrednich,

¢ fragmentacje obszaru,

¢ konieczno$¢ zastosowania kompensacji przyrodniczej / Srodkéw tagodzacych.

Budowa oraz eksploatacja inwestycji drogowych wigze sie z grupg mozliwych oddziatywan
zwigzanych z zajetoscig terendw, stwarzaniem efektu bariery fizycznej, swietlnej, akustycznej, emisjg
zanieczyszczen gazowych i pytowych, ponadnormatywnym hatasem, sptywami zanieczyszczen wraz z
wodami opadowymi i roztopowymi.

Wyniki dokonanych na potrzeby ocen oddziatywania na s$rodowisko analiz, dla poszczegdlnych
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wariantéw, zaréwno emisji substancji gazowych, propagacji energii akustycznej, stopnia
zanieczyszczenia wod opadowych, jak réwniez wnioski ptyngce z samego charakteru inwestycji,
pozwalajg na etapie oceny wstepnej zatozy¢, ze projektowana droga moze prowadzi¢ do:

e zniszczenia powierzchni siedlisk przyrodniczych, populacji gatunkow roslin, zerowisk i legowisk
zwierzat bedacych przedmiotem ochrony;

e wzrostu $miertelnosci zwierzgt bedacych przedmiotami ochrony poprzez kolizje bezposrednie z
samochodami i elementami infrastruktury drogowej;

* powstania bariery ekologicznej (przestrzennej, swietlnej, akustycznej) dla swobodnej migracji
zwierzat, bedacych przedmiotem ochrony pomiedzy obszarami Natura 2000;

¢ ptoszenia i niepokojenia (hatasem, swiattem) prowadzacego do zmiany behawioru zwierzat;

» fragmentacji siedlisk i populacji gatunkéw bedacych przedmiotem ochrony;

e akumulacji toksyn w roslinach, bedacych przedmiotem ochrony poprzez bezposrednie emisje
zanieczyszczen;

e izolacji populacji prowadzacej do wymierania populacji gatunkow bedacych przedmiotami
ochrony obszaréow Natura 2000, na skutek ograniczenia swobodnego przeptywu genow i
obnizenia zmiennosci genetycznej w populacji;

¢ oddziatywania zanieczyszczonych wéd opadowych na przedmiot ochrony obszaréw Natura 2000
poprzez istniejgce powigzania sieci hydrograficznej i uksztattowanie zlewni;

e zmiany warunkéw siedliskowych i struktury populacyjnej przedmiotéw ochrony na skutek
zaburzenia stosunkéw gruntowo-wodnych, zwigzanych z wykonywaniem wykopdw i nasypéw
wynikajgcych np. z przyjetej niwelety drogi;

* przeksztatcenia siedlisk przyrodniczych poprzez ekspansje gatunkéow obcych geograficznie i
zwigzanych z cztowiekiem (synantropijnych);

¢ zaburzenia stopnia spdjnosci obszaru z innymi obszarami powigzanymi.

Zasieg potencjalnych oddziatywan inwestycji drogowych na srodowisko przyrodnicze ogranicza
sie zwykle do obszaru oddalonego maksymalnie do kilkuset metrow od jej granic. W skrajnych
przypadkach moze siega¢ nawet kilku kilometréw. Dotyczy to duzych i mobilnych gatunkéw zwierzat
pokonujgcych znaczne odlegtosci w poszukiwaniu zerowisk lub podczas migracji (np. ssaki drapiezne
lub ptaki szponiaste). Infrastruktura drogowa moze przyczyni¢ sie do uszczuplenia powierzchni
siedlisk, zerowisk lub tworzy¢ bariere dla migrujgcych zwierzat lgdowych.

Nie stwierdzono na terenie inwestycji gatunkéw chronionych o ustanowionej ochronie
strefowe;.

Obszar Natura 2000 Dolina Drwecy PLH280001 zlokalizowany jest w odlegtosci od okoto 7,5 do
8,6 km od poszczegdlnych wariantdw inwestycji. Ostoja obejmuje swymi granicami koryto rzeki

Drwecy oraz waski pas terenu sgsiadujgcy z rzeka obejmujacy fragmenty doliny rzecznej.
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Przedmiotami ochrony obszaru s3g siedliska przyrodnicze wymienione w zatgczniku | Dyrektywy
Siedliskowej oraz jeden gatunek rosliny i kilkanascie gatunkdéw zwierzat z zatgcznika Il Dyrektywy
Siedliskowej.

Z uwagi na oddalenie obszaru Natura 2000 Dolina Dolnej Drwecy nie przewiduje sie
negatywnego oddziatywania planowanej inwestycji na jego przedmioty ochrony. Siedliska, fauna i
flora stanowigce przedmiot ochrony obszaru znajdujg sie poza zasiegiem potencjalnych
bezposrednich czy posrednich oddziatywan planowane] inwestycji. W wyniku realizacji inwestycji nie
dojdzie do zajecia siedlisk przyrodniczych obszaru, a oddalenie przedsiewziecia od obszaru sprawia, ze
jest on poza zasiegiem wszelkiego rodzaju oddziatywan posrednich, jak np. emisje do powietrza, wéd
czy gleby. Zwierzeta stanowigce przedmioty ochrony obszaru, to gatunki zwigzane ze srodowiskiem
wodnym lub wodno-lgdowe, o relatywnie niewielkich areatach osobniczych, nie wykraczajgcych poza
Ostoje i niepodejmujgce dtugodystansowych wedrowek. Dlatego nie przewiduje sie negatywnego
wplywu inwestycji na ich populacje zaréwno na etapie budowy, jak i eksploatacji przedsiewziecia.

Tabela 59. Wykaz przedmiotéw ochrony obszaru Natura 2000 Dolina Dolnej Drwecy PLH280001 wraz z oceng
oddziatywania.

L.p. Przedmiot ochrony

Grupa Nazwa/kod Oddziatywanie inwestycji na przedmiot ochrony
1. Siedliska 2330 przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
2. Siedliska 3110 przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
3. Siedliska 3130 przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
4. Siedliska 3150 przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
5. Siedliska 3160 przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
6. Siedliska 3260 przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
7. Siedliska 3270 przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
8. Siedliska 6410 przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
9. Siedliska 6430 przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
10. Siedliska 6510 przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
11. Siedliska 7110 przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
12. Siedliska 7140 przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
13. Siedliska 7150 przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
14. Siedliska 7230 przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
15. Siedliska 9110 przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
16. Siedliska 9130 przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
17. Siedliska 9160 przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
18. Siedliska 9170 przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
19. Siedliska 91D0 przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
20. Siedliska 91E0 przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
21. Siedliska 91F0 przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
22. Rosliny Angelica palustris przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
23. Bezkregowce Anisus vorticulus przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
24, Ryby Aspius aspius przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
25. Ptazy Bombina bombina przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
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26. Ssaki Castor fiber przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
27. Ryby Cobitis taenia przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
28. Ryby Cottus gobio przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
29. Ryby Lampetra fluviatilis przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
30. Ryby Lampetra planeri przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
31. Ssaki Lutra lutra przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
32. Ryby Misgurnus fossilis przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
33. Ryby Rhodeus amarus przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
34, Ryby Salmo salar przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
35. Ptazy Triturus cristatus przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
36. Bezkregowce Vertigo angustior przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan
37. Bezkregowce Vertigo moulinsiana przedmiot ochrony poza zasiegiem oddziatywan

Inwestycja w zadnym wariancie nie koliduje z obszarami Natura 2000. Najblizszy obszar Natura
2000 znajduje sie ok. 8,5 km od projektowanych wariantéw (Dolina Drwecy PLH28000). Ze wzgledu
na odlegtos¢, nie przewiduje sie zadnego istotnego oddziatywania bezposredniego ani posredniego

niniejszej inwestycji na ten i inne obszary natura 2000.

Spéjnosc tej sieci oznacza, ze obszary te powinny by¢ potaczone korytarzami ekologicznymi, ktore
umozliwiajg migracje gatunkéw i wymiane genetyczng. tgcznos$¢ ta jest istotna dla zapewnienia
dtugoterminowego przetrwania gatunkow i ekosystemow.

System projektowanych w obrebie planowanej inwestycji przejs¢ dla zwierzat nie odgrywa zadnego
istotnego znaczenia w kontekscie funkcjonowania okolicznych korytarzy ekologicznych oraz spdéjnosci
obszaréw Natura 2000. Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest poza granicami korytarzy
ekologicznych faczacych okoliczne obszary Natura 2000, wobec tego nie wyptynie ona negatywnie na
spdjnosc sieci Natura 2000. Jednoczesnie, samo zaprojektowanie przejs¢ umozliwi migracje fauny i w
razie czego stanowi rowniez potencjalne miejsce migracji gatunkéw chronionych w ramach sieci
Natura 2000. Projektowane przejScia bedg petni¢ istotng funkcje w kontekscie lokalnych szlakow
migracyjnych, miejscowych populacji zwierzat, z potencjalng korzyscig réwniez dla zachowania

spdjnosci sieci Natura 2000.

4.3. Kolizje inwestycji z cennymi elementami przyrodniczymi oraz wynikajace z tego zagrozenia i
proponowane dziatania minimalizujace
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Tabela 60. Kolizje inwestycji z cennymi elementami przyrodniczymi oraz wynikajgce z tego zagrozenia i proponowane dziatania minimalizujgce.

10 £ 2
« g Liczebnos$¢ 2 Odl. 2 -
o p— & qQ . B o p— . .
% G‘atuyek/ Nazwa lacinska = (prze'd ZIalY)./ Wariant :§ ?d st R = Zagr(-)zema zeftrony Zalecenia
Z Siedlisko g | Powierzchni = jezdni | "2 S inwestycji
g a [ha] g | [m] | 5
@ & =
7]
Rosliny
1 Kocanki piaskowe Helichrysumarenarium Cz 101-250 W3-2 4+082 291 P Nie
- i Z uwagi na odlegtos¢ od
2 Kocanki piaskowe Helichrysumarenarium Cz 251-500 W3-2 4+100 277 P Nie inwesty%:ji i loializacﬁ
P | Nie | stanowisko znajduje si¢
3 Kocanki piaskowe Helichrysumarenarium Cz 251-500 W3-2 4+210 288 poza strefa oddzwﬂngma
na gatunek, nie jest Brak
__| zagrozone bezpoSrednimi
4 Kocanki piaskowe Helichrysumarenarium Cz 501-1000 W3-2 4135 285 Pl Nie | pracami ziemnymi ani tez
__| posrednimi jak np.
5 Kocanki piaskowe Helichrysumarenarium Cz 101-250 W3-2 44251 205 | P | Nie potencjalne ) emisje
___| zanieczyszczeh
8 Kocanki piaskowe Helichrysumarenarium Cz 501-1000 W3-2 3+600 81 P Nie
6 | Kocankipiaskowe |  Helichrysumarenarium | Cz |  501-1000 W3-2 34368 |5y | P | Nie Zlozenie wniosku do RDOS o
wydanie zezwolenia na
P | Tak 7 uwagi na odleglosé od 0dst¢pstwa od  czynno$ci
. R ..~ | podlegajacym zakazom w
inwestycji 1 lokalizacje .
. .7 | stosunku do dziko
stanowiska ) duze wystepujacych lub innych niz
7 Kocanki piaskowe Helichrysumarenarium Cz 101-250 W3-2 34372 14 przflwdopo.doblenstwo dziko wystepujacych
Zniszczenia catego . o L
. gatunkéw roslin lub grzybéw
stanowiska gatunku. .
objetych ochrona.
Oznaczenie miejsca
wstepowania gatunku przed
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> £ 5y
g -2 =
« E Liczebnos¢ 2z Odl. % -
o & g g = o— . .
% G‘atuyek/ Nazwa lacinska = (prze'd zialy) / Wariant :g ?d st i = Zagr(-)zema zeftrony Zalecenia
Z Siedlisko 2 | Powierzchni = Jezdni | 2T 2 inwestycji
= a [ha] ¥ m] | §
7 & %
ewentualnym  zniszczeniem
stanowiska. W  przypadku
zniszczenia-gatunek pospolity
w regionie i kraju, zniszczenie
stanowiska nie doprowadzi do
istotnych, negatywnych zmian
w populacji gatunku.
Nadz6r botaniczny
Siedliska
w2 1+ 772- 7 L | Nie | Uwagi na odleglos¢ od
1+786 inwestycji 1 lokalizacje
Wil-1 2+769 L | Nie | poza strefa oddzialywania,
—2+783 156 siedlisko nie jest
6430-3 Nizowe, nadrzeczne zbiorowiska I - . . ..
1 . 0,033 L | Nie | zagrozone bezpo$rednimi Brak
okrajkowe DS racami ziemnymi ani tez
W12 | 3+502- procatil, Ziemuy
156 posrednimi jak np.
3+516 . S
potencjalne emisje
zanieczyszczen.
Bezkregowce
w32 | 24766 | o4 | L Nie | gy Brak
1 Trzmiel ziemny Bombus terrestris Cz 1-5 LN
W3-2 2+723 94 '® | Brak Brak
2 Trzmiel rudy Bombus pascuorum Cz 1-5 W3-2 2,762 66 L | Nie Brak Brak
81
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> £ 5y
g ] =
o E Liczebnos$¢ 2 Odl. 7 <
& s . 2B -
% G‘atuyek/ Nazwa lacinska = (prze'd zialy) / Wariant :g ?d st i = Zagr(-)zema zeftrony Zalecenia
Z Siedlisko g | Powierzchni = Jezdni | 2T 2 inwestycji
E a [ha] g | ml | 5
@ & =
7]
3 Trzmiel sp. Bombus sp. Cz 1-5 W3-2 3+456 106 L | Nie Brak Brak
4 . Biegacz Carabus auronitens Cz 1-5 W3-2 3,697 84 L | Nie Brak Brak
zielonoztoty
WL 94820 | 142 | P Nie Brak rak
5 Trzmiel kamiennik Bombus lapidarius Cz 1-5
Wi1-2 8,529 142 | P| Nie Brak Brak
Brak zalecen. Gatunek
pospolity w catym kraju.
Zlozenie wniosku do RDOS o
6 Trzmiel rudy Bombus pascuorum Cz 1-5 Wi-1 2+850 39 P | Tak Utrata siedliska. wydanie zezwolenia na
odstepstwa od czynnosci

podlegajacym zakazom w
stosunku do dziko

wystepujacych.
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> £ 5y
£ . - =< =
« E Liczebnos¢ 2z Odl. % -
R s . - -
% G‘atuyek/ Nazwa lacinska = (prze'd zialy) / Wariant :g ?d st i = Zagr(-)zema zeftrony Zalecenia
Z Siedlisko 2 | Powierzchni = Jezdni | 2T 2 inwestycji
E a [ha] g | ml | 5
7 & %
Wi1-2 3+543 39 P | Nie Brak Brak
w2 1+772 147 P | Nie Brak Brak
Brak zalecen. Gatunek
pospolity w catym kraju.
Ztozenie wniosku do RDOS o
7 | Trzmiel kamiennik Bombus lapidarius Cz 1-5 Wi-1 0,261 35 | L| Tak Utrata siedliska. wydanie zezwolenia na
odstepstwa od czynnosci
podlegajacym zakazom w
stosunku do dziko
wystepujacych.
Plazy
. Wil Ni | s ealsaciy prae | e herpetologicany:
1 Zaba wodna Pelophylax esculentus Cz 6-10 7+834 90 P V1d Jap tymczasowe ptotki
e ziemnych (wykopy, ruch .
LY herpetologiczne.
pojazdow).
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> £ 53
< v =
« E Liczebnos¢ 2z Odl. % -
R s . - -
% G‘atuyek/ Nazwa lacinska = (prze'd zialy) / Wariant :g ?d st i = Zagr(-)zema zeftrony Zalecenia
Z Siedlisko 2 | Powierzchni = Jezdni | 2T 2 inwestycji
E a [ha] g | ml | 5
7 & %
Wi-2 8+545 | 90 | P I;h jow. jow.
PINe [ .
O.tencj ama sr'merFe nose Nadzoér herpetologiczny;
Wil-1 zwigzana z realizacja prac .
7+320 235 . tymczasowe ptotki
ziemnych (wykopy, ruch .
. iazd6w) herpetologiczne.
2 Zaba wodna Pelophylax esculentus Cz 6-10 pojaz :
P | Nie | jw. jw.
Wi1-2 8+453 235
L | Nie P ina émiertelnoge
. ngite;:ii r;arejll?zl :CrFe n(r)zz Nadzér herpetologiczny;
3 Zaba wodna Pelophylax esculentus Cz 101-250 W3-2 3+800 166 wia Jap tymczasowe ptotki
ziemnych (wykopy, ruch .
. herpetologiczne.
pojazdow).
L | Tak Nadzoér herpetologiczny;
Utrata zbiornika tymcza§owe P IOﬂ?l .
. herpetologiczne. Ztozenie
rozrodczego. Potencjalna whiosku do RDOS o wydanic
4 Ropucha szara Bufo bufo Cz 1-5 Wi-1 0+300 | 0,271 Smiertelno$¢ zwigzana z . Y
zezwolenia na odstepstwa od

realizacja prac ziemnych
(wykopy, ruch pojazdéw).

czynnosci podlegajacym
zakazom w stosunku do dziko
wystepujacych.
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> £ 5y
g -2 =
« E Liczebnos¢ 2z Odl. % -
o— o 0 0 3 p— . .
% G‘atuyek/ Nazwa lacinska = (prze'd zialy) / Wariant :g ?d st i = Zagr(-)zema zeftrony Zalecenia
Z Siedlisko 2 | Powierzchni = Jezdni | 2T 2 inwestycji
= a [ha] ¥ m] | §
7 & %
L | Tak
Zerowisko (nie zbiornik
rozrodczy),  potencjalna Nadzoér herpetologiczny;
W3-2 3+230 210 $miertelno$¢ zwigzana z tymczasowe ptotki
realizacjag prac ziemnych herpetologiczne.
(wykopy, ruch pojazdéw).
Pqtencjalna s’n?iertlenoéé Nadzér herpetologiczny;
W32 | 04350 | 35 | L| Nie | “Wiazanazrealizacjg prac tymczasowe plotki
ziemnych (wykopy, ruch herpetologiczne
pojazdow). )
Zaba wodna Pelophylax esculentus Cz 13
w2 0+310 141 P | Nie Brak Brak
L | Nie P ina $miertelnodé
. ngite;:ii r;arejll?zl aeCrFe n(r)zz Nadzor herpetologiczny;
Zaba wodna Pelophylax esculentus Cz 11-50 Wil-1 0+279 11 wia Jap tymczasowe ptotki
ziemnych (wykopy, ruch herpetologiczne
pojazdow). )
LiNe [
_ ngite;:gl 2 I;are:;inzl :ge n?zs:c: Nadzoér herpetologiczny;
Zaba wodna Pelophylax esculentus Cz 1-5 W3-2 2+825 120 wia Jap tymczasowe ptotki
ziemnych (wykopy, ruch herpetologiczne
pojazdéw). '
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> £ 5y
£ . - =< =
« E Liczebnos¢ 2z Odl. % -
R . . o, -
= G‘atuyek/ Nazwa lacinska =) (prze'd zialy) / Wariant :g ?d st E = Zagr(-)zema zeftrony Zalecenia
:2 Siedlisko 2 | Powierzchni = Jezdni | 2T 2 inwestycji
3 a [ha] g | ml | §
% £ £
R 75
Utrata fragmentu Nadzoér herpetologiczny;
rozlewisk stanowiska tymczasowe plotki
rozrodczego i zerowiska herpetologiczne. . Ztozenie
8 Zaba wodna Pelophylax esculentus Cz 1-5 W3-2 1+725 20 L| Tak | P zadrzew1en1ach.1 polu | wniosku d.o RDOS o wydanie
uprawnym. Potencjalna zezwolenia na odstgpstwa od
$miertelno$¢ zwigzana z czynno$ci podlegajacym
realizacjg prac ziemnych | zakazom w stosunku do dziko
(wykopy, ruch pojazdéw). wystepujacych.
L | Nie | Potencjalna $miertelno$é . .
zwigzana z realizacja prac Nadzdr herpetologiczny;
9 Zaba trawna Rana temporaria Cz 1-5 W3-2 3+735 125 wia Jap tymczasowe ptotki
ziemnych (wykopy, ruch .
.Y herpetologiczne.
pojazdow).
_ zi?tzzgzlgiejlrinz??miiz Nadzoér herpetologiczny;
10 Zaba trawna Rana temporaria Cz 1-5 W3-2 3+365 110 | L | Nie V1d ap tymczasowe ptotki
ziemnych (wykopy, ruch .
N herpetologiczne.
pojazdow).
Utrata fragmentu Nadzér herpetologiczny;
rozlewisk stanowiska tymczasowe ptotki
rozrodczego i zerowiska herpetologiczne. . Ztozenie
11 Zaba trawna Rana temporaria Cz 1-5 W3-2 1+725 20 L | Tak | P zadrzewieniach i polu |- wniosku do RDOS o wydanie
uprawnym. Potencjalna zezwolenia na odstepstwa od
Smiertelno$¢ zwigzana z czynnosci podlegajacym
realizacja prac ziemnych zakazom w stosunku do dziko
(wykopy, ruch pojazdéw). wystepujacych.
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> £ 5y
£ . - =< =
o E Liczebnos$¢ 2 Odl. 7 <
o & q q = o— o 0o
% G‘atuyek/ Nazwa lacinska = (prze'd zialy) / Wariant :g ?d st i = Zagr(-)zema zeftrony Zalecenia
Z Siedlisko g | Powierzchni = Jezdni | 2T 2 inwestycji
E a [ha] g | ml | 5
7 & %
Nadzér herpetologiczny;
Utrata zerowiska. tymezasowe plotlg .
: o o herpetologiczne. Ztozenie
Potencjalna $miertelno$¢ . : .
Wil-1 . . wniosku do RDOS o wydanie
2+820 37 L | Tak | zwiazana z realizacja prac .
. zezwolenia na odstgpstwa od
ziemnych (wykopy, ruch . .
ojazdéw) czynnosci podlegajacym
po) ’ zakazom w stosunku do dziko
12 Zaba trawna Rana temporaria Cz 1-5 wystepujacych.
Wi1-2 3+556 37 L | Tak jow. jow.
w2 1+765 56 P | Tak Jow. Jow.
Pl Tak Nadzér herpetologiczny;
Utrata zbiornika tymezasowe plotlg .
. herpetologiczne. Ztozenie
rozrodczego. Potencjalna whiosku do RDOS o wydanic
13 Ropucha szara Bufo bufo Cz 1-5 w2 5+330 38 Smiertelno$¢ zwigzana z . Y
zezwolenia na odstepstwa od

realizacja prac ziemnych

(wykopy, ruch pojazdéw).

czynnosci podlegajacym
zakazom w stosunku do dziko
wystepujacych.
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> £ 53
£ . - =< =
« E Liczebnos¢ 2z Odl. % -
o q q o— o 0o
= G‘atuyek/ Nazwa lacinska =) (prze'd zialy) / Wariant :g ?d st E = Zagr(-)zema zeftrony Zalecenia
:2 Siedlisko 2 | Powierzchni = Jezdni | 2T 2 inwestycji
3 a [ha] g | ml | §
% £ £
R 75
14 Ropucha szara Bufo bufo Cz 1-5 w2 44825 29 P | Tak j-w. jow.
Utrata fragmentu Nadzoér herpetologiczny;
rozlewisk stanowiska tymczasowe plotki
rozrodczego i zerowiska herpetologiczne. . ZlozZenie
15 Ropucha szara Bufo bufo Cz 1-5 W3-2 14725 20 Ll Tak | PT2Y zadrzewieniach i polu | wniosku do RDOS o wydanie
uprawnym. Potencjalna zezwolenia na odstepstwa od
$miertelno$¢ zwigzana z czynno$ci podlegajacym
realizacjg prac ziemnych | zakazom w stosunku do dziko
(wykopy, ruch pojazdéw). wystepujacych.
Utrata fragmentu Nadzoér herpetologiczny;
rozlewisk stanowiska tymczasowe plotki
W3-2 rozrodczego i zerowiska herpetologiczne. . ZlozZenie
16 Zaba moczarowa Rana arvalis S 1-5 1+725 20 L| Tak | P zadrzewieniach i polu | wniosku do RDOS o wydanie
uprawnym. Potencjalna zezwolenia na odstgpstwa od

$miertelno$¢ zwigzana z
realizacjg prac ziemnych
(wykopy, ruch pojazdéw).

czynno$ci podlegajacym
zakazom w stosunku do dziko
wystepujacych.
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> £ 5y
£ . - =< =
« E Liczebnos¢ 2z Odl. % -
= G‘atuyek/ Nazwa lacinska =) (prze'd zialy) / Wariant :g ?d OSi. E —~E Zagr(-)ienia zeftrony Zalecenia
:2 Siedlisko 2 | Powierzchni = Jezdni | 2T 2 inwestycji
E a [ha] g | ml | 5
@ & =
7]
W3-2 Potencjalna Smiertelnose Nadzér herpetologiczny;
17 Zaba moczarowa Rana arvalis S 1-5 3+000 170 | L | Nie zvyiqzana  realizacjg prac tymczasowe ptotki ’
ziemnych (wykopy, ruch .
pojazdéw). herpetologiczne.
Gady
Potencjalna $miertelno$¢ Nadz6r herpetologiczny:
1 Zaskroniec Natrix natrix Cz 1-5 W3-2 3+945 76 L | Nie zvyiqzana  realizacjg prac tymczasowe ptotki ’
ziemnych (wykopy, ruch .
pojazdéw). herpetologiczne.
Nadzoér herpetologiczny;
Utrata zerowiska. tymcza§owe P IOﬂ?j .
Wi P il | breies e
2+900 54 P | Nie | zwiazana z realizacja prac sezwolenia na odst st)\/)va od
2 Jaszczurka 7 .. c 155 ziemnych (wykopy, ruch czynnosci podlegig acym
: ootoca vivipara z - 1azd6
zyworodna P pojazdow). zakazom w stosunku do dziko
wystepujacych.
Wi-2 3+630 54 P | Nie Jow. Jow.
89
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> £ 5y
g ] =)
« E Liczebnos¢ 2z Odl. % -
o &~ . . 3 p— o .
% G‘atuyek/ Nazwa lacinska = (prze'd zialy) / Wariant :g ?d st i = Zagr(-)zema zeftrony Zalecenia
Z Siedlisko 2 | Powierzchni = Jezdni | 2T 2 inwestycji
E a [ha] g | ml | 5
@ & =
7]
Za?tzzgzlgieiﬁfctélnori Nadzoér herpetologiczny;
w2 14820 | 183 | P | Nie | “V' Jap tymczasowe plotki
ziemnych (wykopy, ruch .
N herpetologiczne.
pojazddéw).
P | Nie | Brak Brak
Jaszczurka zwinka Lacerta agilis Cz 1-5 W3-2 3,845 290
Ptaki
Wi-1 34062 | 233 | P| Nie Brak Brak
Stowik szary Luscinia luscinia 1
Wi1-2 3+802 237 | P| Nie Brak Brak
Przepiérka Coturnix coturnix 1 W3-2 6+772 175 | L | Nie Brak Brak
w2 54012 145 L | Nie | Brak Brak
Przepiérka Coturnix coturnix 1
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< v =
« E Liczebnos¢ 2z Odl. % -
R s . - -
% G‘atuyek/ Nazwa lacinska = (prze'd zialy) / Wariant :g ?d st i = Zagr(-)zema zeftrony Zalecenia
Z Siedlisko 2 | Powierzchni = Jezdni | 2T 2 inwestycji
E a [ha] g | ml | 5
@ & =
7]
P | Nie | Brak Brak
4 Przepiérka Coturnix coturnix 1 W1-2 1+432 154
L | Nie | Ploszenie @= w  okresie | Na odcinku 3+000-4+000 km
legowym (od marca do | rozpoczg¢ prace pod nadzorem
5 Zuraw Grus grus 1 W3-2 3+672 171 wrze$nia) ornitologicznym
P | Nie | Brak Brak
6 Lerka Lullula arborea 1 W3-2 4+143 288
Ssaki
Wi-1 7+845 77 P | Nie Brak Brak
1 Bébr europejski Castor fiber Cz 1-5
Wi-2 8+576 77 P | Nie Brak Brak
2 Bébr europejski Castor fiber Cz 1-5 W3-2 1+725 80 L | Nie Brak Brak
3 Kret europejski Talpa europaea Cz 1-5 W3-2 3+261 100 | L | Nie Brak Brak
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@ & %
4 Kret europejski Talpa europaea Cz 1-5 W3-2 24911 70 L | Nie Brak Brak
Wil-1 7+803 194 | P| Nie Brak Brak
5 Kret europejski Talpa europaea Cz 1-5
Wi1-2 8+534 194 | P| Nie Brak Brak
Wi-1 0+143 230 | L| Nie Brak Brak
6 Kret europejski Talpa europaea Cz 1-5
Wi1-2 0,718 178 | P | Nie Brak Brak
WL 24036 | 177 | L Nie Brak Brak
7 Kret europejski Talpa europaea Cz 1-5
Wi1-2 3+496 177 | L | Nie Brak Brak
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Z Siedlisko g | Powierzchni = Jezdni | 2T 2 inwestycji
= a [ha] ¥ m] | §
@ & =
7]
w2 14770 96 L | Nie | Brak Brak
Ztozenie wniosku do RDOS o
Ploszenie spowodowane wydanie zezwolenia na
8 Kret europejski Talpa europaea Cz 1-5 w2 4+804 43 P Ta | ruchem pojazdow i Sprzetu odst@psta od czynnosci
k | budowlanego oraz pracami podlegajacym zakazom w
ziemnymi. stosunku do dziko
wystepujacych.
Ni
Wi-1 7+900 107 L . Brak Brak
9 Kret europejski Talpa europaea Cz 1-5 Wi1-2 8+632 107 L ljl Brak Brak
Ni
w2 6+950 110 P o Brak Brak
. . . . Wi-1 Ni
10 Jez wschodni Erinaceus roumanicus Cz 1-5 3+040 232 L R Brak Brak
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g -2 =
o E Liczebnos$¢ 2 Odl. 7 <
o & q q = o— o 0o
% G‘atuyek/ Nazwa lacinska = (prze'd zialy) / Wariant :g ?d st i = Zagr(-)zema zeftrony Zalecenia
Z Siedlisko g | Powierzchni = Jezdni | 2T 2 inwestycji
E a [ha] g | ml | 5
@ & =
7]
Wi1-2 3+774 234 | L I;h Brak Brak
Ni
w2 2+039 62 L . Brak Brak
11 Kret europejski Talpa europaea Cz 1-5 W3-2 3+707 64 L | Nie Brak Brak
12 Borowiec wielki Nyctalus noctula S 1-5 W3-2 3+823 171 L | Nie Brak Brak
Wi-1 2+813 5 L | Nie Brak Brak
13 Borowiec wielki Nyctalus noctula S 1-5 W1-2 3+548 5 L | Nie Brak Brak
w2 1+756 91 L | Nie Brak Brak
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> £ 5y
g -2 2
« E Liczebnos¢ 2z Odl. % -
o & q q = o— o 0o
% G‘atuyek/ Nazwa lacinska = (prze'd zialy) / Wariant :g ?d st i = Zagr(-)zema zeftrony Zalecenia
Z Siedlisko 2 | Powierzchni = Jezdni | 2T 2 inwestycji
E a [ha] g | ml | 5
@ & %
14 Gacek brunatny Plecotus auritus S 1-5 W3-2 1+854 66 L | Nie Brak Brak
WL 0507 | 2 | P Nie Brak Brak
Wi1-2 34261 2 P | Nie | Brak Brak
15 Gacek brunatny Plecotu sauritus S 1-5
P | Nie | Brak Brak
w2 1+472 13
L | Nie | Brak Brak
16 Karlik malutki Pipistrellus pipistrellus S 1-5 W3-2 3+849 133
L | Nie | Brak Brak
17 Karlik malutki Pipistrellus pipistrellus S 1-5 W3-2 1+906 95
L | Nie | Brak Brak
18 |  Karlik malutki Pipistrellus pipistrellus | ¢ 1-5 WL o089 | 72
95
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> £ 5y
g ] =)
« E Liczebnos¢ 2z Odl. % -
o— o 0 0 3 p— . .
% G‘atuyek/ Nazwa lacinska = (prze'd zialy) / Wariant :g ?d st i = Zagr(-)zema zeftrony Zalecenia
Z Siedlisko 2 | Powierzchni = Jezdni | 2T 2 inwestycji
E a [ha] g | ml | 5
@ & =
7]
Wi1-2 L | Nie | Brak Brak
3+641 72
L | Nie | Brak Brak
w2 1+808 202
L | Nie | Brak Brak
WL 5015 | o4
Wi1-2 34748 94 L | Nie | Brak Brak
19 Karlik wigkszy Pipistrellus nathusii S 1-5
w2 1+940 259 | L | Nie Brak Brak
‘. . . 3+101- .
20 Mroczek p6zny Eptesicus serotinus S 1-5 W3-2 250 133 P | Nie Brak Brak
. . . Wi-1 .
21 Mroczek p6zny Eptesicus serotinus S 1-5 2+772 227 | L | Nie Brak Brak
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> £ 5y
g v =)
« E Liczebnos¢ 2z Odl. % -
o & q q = o— o 0o
% G‘atuyek/ Nazwa lacinska = (prze'd zialy) / Wariant :g ?d st i = Zagr(-)zema zeftrony Zalecenia
Z Siedlisko 2 | Powierzchni = Jezdni | 2T 2 inwestycji
E a [ha] g | ml | 5
@ & =
@
Wi1-2 3+506 227 | L | Nie Brak Brak
w2 1+772 138 L | Nie Brak Brak
22 Nocek rudy Myotis daubentonii S 1-5 W3-2 3+645 142 | L | Nie Brak Brak
23 Bébr europejski Castor fiber Cz 1-5 W3-2 3+472 243 L | Nie Brak Brak
Wi-1 2+829 51 L | Nie Brak Brak
24 Nocek rudy Myotis daubentonii S 1-5 W1-2 3+560 51 L| Nie Brak Brak
w2 1+747 152 | L| Nie Brak Brak
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> £ o)
£ . ” =< iy
« E Liczebnos¢ 2z Odl. % -
o & q q = o— o 0o
% G‘atuyek/ Nazwa lacinska = (prze'd zialy) / Wariant :g ?d st i = Zagr(-)zema zeftrony Zalecenia
Z Siedlisko 2 | Powierzchni = Jezdni | 2T 2 inwestycji
E a [ha] g | ml | 5
@ & =
@
25 Jez wschodni Erinaceus roumanicus Cz 1-5 W3-2 3+521 185 L| Nie Brak Brak
26 Karlik wigkszy Pipistrellus nathusii S 1-5 W3-2 3+797 73 L| Nie Brak Brak
Objasnienia (zakres liczebnosci):
991: 1-5
992: 6-10
993:11-50
994: 51-100
995:101-25
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Inwestycja nie wigze sie ze zniszczeniem istotnych miejsc rozrodu ptazéw — istnieje mozliwos¢
ewentualnego zasypania czesci skraju jednego zbiornika, w ktérym wystepujg ptazy, ale reszta i
wiekszos¢ zbiornika pozostanie w terenie. Populacja ptazéw w granicach terenu badan jest bardzo
nieliczna i uboga gatunkowo. Wynika to z niewielkiej dostepnosci odpowiednich zbiornikdw wodnych
— siedlisk rozrodczych ptazéw. Co wiecej, warto odnotowac brak obecnosci ptazéw w niektdrych
zbiornikach dysponujgcymi pozornie dogodnymi dla ptazéw parametrami. Przyczyng takiego stanu
moga by¢ nieodpowiednie parametry fizyko-chemiczne wody panujgce w zbiornikach wodnych.
Zbiorniki te najczesciej otoczone sg polami uprawnymi. Odptyw wykorzystywanych w rolnictwie
nawozow do ich wdd powoduje eutrofizacje i bujny rozwéj glonéw, znacznie pogarszajgc warunki
tlenowe, uposledzajgc w ten sposdb prawidtowy rozwdj jaj oraz larw ptazéw. Niska liczebno$¢ ptazéw
i gadow jest réwniez odzwierciedleniem dominanty krajobrazowej tego obszaru pod postacig
terendw rolnych. Z uwagi na to nie planuje sie koniecznosci kompensacji siedlisk ptazéw w postaci
zbiornikéw zastepczych.

Ponadto rekomenduje sie wdrozenie ponizszych dziatan organizacyjnych. Pozwoli to zredukowac

ewentualne oddziatywania na etapie realizacji w odniesieniu do pozostatych grup zwierzat i
elementéw przyrodniczych:

e Ewentualna wycinka drzew i krzewdw poza sezonem legowym (tj. wycinka w okresie IX-Il) i
pod nadzorem przyrodniczym (w okresie zimowym mozliwa obecnos¢ hibernujgcych ssakéw).

® Dopuszcza sie wycinke drzew i krzewdéw w okresie legowym jednak wytgcznie pod nadzorem
przyrodniczym (ornitologicznym), po wykluczeniu stanowisk legowych ptakéw i nietoperzy w
obszarze planowanych robét.

e Wykorzystywaé, jezeli to mozliwe, sie¢ istniejgcych drég, jako dojazdowych do terenu
budowy.

e QOrganizacja zaplecza budowy i drég dojazdowych do budowy, sktadowanie materiatéw
budowlanych i sprzetu w sposdb wykluczajacy mozliwos$¢ zniszczenia zinwentaryzowanych
stanowisk gatunkdw chronionych.

e W celu zapobiegniecia rozprzestrzenianiu sie gatunkéw inwazyjnych i obcych zaleca sie
wdrozenie nastepujacych dziatan:

- Utylizacja wycietych lub wykopanych gatunkéw inwazyjnych, np. w kompostowni lub
spalarni biomasy. Do utylizacji nalezy zebraé wszystkie czesci roslin — korzenie, ktgcza,
pedy, gatezie, owoce, liscie, nasiona.

Podsumowanie:
Teren badan charakteryzuje sie niskimi walorami przyrodniczymi. Dominantg krajobrazowa

sg intensywnie uzytkowane grunty orne. Na tym tle wyrdzniajg sie dwa obszary. Sg to tereny
podmokte zlokalizowane na przebiegu cieku wodnego Struga Mtynska. Jeden obszar znajduje sie na
przecieciu wariantéw nr 1i 2 (W1-1 ok. 2+600 — 2+800; W1-2 3+300 — 3+500; W2 1+600 — 1+800;
klasy pokrycia terenu nr 231 i 411 wg. CLC, Mapa nr 2). Drugi obszar zlokalizowany jest w sgsiedztwie
wariantu nr 3-2 (ok. 2+500 - 3+600). W obrebie tych obszaréw stwierdzono najwiece] stanowisk
gatunkéw chronionych (Zatgcznik nr 2 do inwentaryzacji przyrodniczej).

W granicach inwestycji (pas budowlany) zlokalizowanych jest kilka stanowisk chronionych
gatunkéw zwierzat oraz roslin (Tab. 50). Mimo ochrony gatunkowej sg to jednak gatunki pospolite i
szeroko rozprzestrzenione w granicach catego kraju. Realizacja inwestycji nie wptynie negatywnie na
funkcjonowanie lokalnych populacji tych gatunkéw ani tym bardziej populacji krajowych.
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Tabela 61. Liczba kolizji przedsiewziecia ze stanowiskami chronionych gatunkdéw roslin i zwierzat oraz siedlisk.

) ©
9 g 5
©
i : 2 5 | 5
Wariant 3 E. E “g g _,g ) <
> — o ) X
N ‘0 ) - N a © [}
G & 7] & 2 T a ]
Wi1-1 - - - 2 4 - -
W1-2 - - - - 1 2 -
w2 - - - - - 3 -
W3-2 - 2 - - - 1 -

5. Ocena oddziatywania inwestycji na obszary i obiekty objete ochrong na podstawie Ustawy o
ochronie zabytkéw

Dane dotyczgce zabytkéw i stanowisk archeologicznych zostaty pozyskane z Wojewddzkiego
Urzedu Ochrony Zabytkéw w Toruniu (pismo dotgczone w zatgcznikach z pismami, znak
WUOZTWRD.5135.7.21.2021.1B z dnia 27 grudnia 2022 oraz z dnia 15.05.2023 znak
WUOZ.TWZN.ZZ.5183.31.2023.JJ) oraz z Urzedu Miejskiego w Kowalewie Pomorskim znak
TIIGG.6871.17.2022 z dnia 04.08.2022 odnos$nie Gminnej Ewidencji Zabytkéw oraz pismo znak
WUOZ.T.WZN.5183.7.2.2023.KM/JJ z dnia 16.02.2023 z Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w
Toruniu. Positkowano sie danymi z portalu NID (mapy.zabytek.gov.pl) oraz sztetl.org.pl. Zatgcznik
graficzny nr 5 z zaznaczonymi zabytkami oraz stanowiskami archeologicznymi wrysowano na
podstawie powyzszych danych.

Uwzgledniajgc bufor po ok. 500 m po obu stronach inwestycji okreslono lokalizacje

poszczegdlnych zabytkéw oraz stanowisk archeologicznych wzgledem wariantéw inwestycji:

Tabela 62 Kolizje ze stanowiskami archeologicznymi, wariant 1-1

Nr AZP Opis .Odleglos’tiod granicy Kolizj.a\ [TAK/.NIE] o
inwestycji (powierzchnia kolizji)

37-46/94 Slad osadniczy 500 m NIE

37-46/117 Slad osadniczy 405 m NIE

37-46/116 Osada 195 m NIE

37-46/5 Slad osadniczy 220m NIE

37-46/120 Slad osadniczy Om TAK (0,5 ar)

37-46/119 Osada 0Om TAK (0,5 ar)

37-46/132 Slad osadniczy 155 m NIE

37-46/18 Slad osadniczy 30m NIE

37-46/17 Slad osadniczy Om TAK (0,1 ar)

37-46/13 Slad osadniczy 90 m NIE

37-46/133 Slad osadniczy 110 m NIE

37-46/151 Osada 175m NIE

37-46/150 Osada 95 m NIE
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37-46/149 Slad osadniczy 20m NIE
37-46/112 Slad osadniczy 195 m NIE
37-47/2 Slad osadniczy 85m NIE
37-47/3 Slad osadniczy 80m NIE
37-47/4 Slad osadniczy 30m NIE
37-47/5 Slad osadniczy 50 m NIE
37-47/6 Slad osadniczy 100 m NIE
37-47/7 Osada 115m NIE
37-47/8 Slad osadniczy 60 m NIE
37-47/9 Slad osadniczy 110 m NIE
36-46/124 Osada 55m NIE
36-47/125 Slad osadniczy 230 m NIE

Tabela 63 Kolizje z zabytkami, wariant 1-1.

Zabytek Miejscowos¢ | Kilometraz Odle.glo.sc od | kolizja [rAK/NIE] Wopisany w rejestr zabytkow
trasy granicy inwestycji
Zespét dworsko- Szychowo 0+500 TAK — mozliwa koniecznosé
P Om budowy rowdéw na terenie nr. rej. A/1252, dec. 26.11.1984
folwarczny .
dziatek parku
Dwor w Szychowie Szychowo 0+500 75m NIE nr. rej. A/1252, dec. 21.02.1980 r
Dom i budynki Martyniec 3+300
gospodarcze w 45m NIE
zagrodzie
Dom w zagrodzie Zapluskowesy 3+605 0Om NIE — nie wyburzany
Dom w zagrodzie Zapluskowesy 3+680 80m NIE
Poniatéwka Pluskowesy 5+930 70m NIE
Park w Pluskowesach Pluskowesy 7+450 om NIE — inwestycja nie narusza
terenu parku
Dwoér w Pluskowesy 7+450 45 m NIE
Pluskowesach
Cmentarz Pluskowesy 7+300 5m od drogi NIE — |n.we.styc.1a nie r’1ar.usza
S . > terenu i dziatki na ktdrej
ewangelicki dojazdowej . .
zlokalizowany jest cmentarz

Tabela 64 Kolizje ze stanowiskami archeologicznymi, wariant 1-2.

Nr AZP Opis Odlegloscod |\ oo [TAK/NIE]
granicy inwestycji

37-46/94 Slad osadniczy 125m NIE
37-46/117 Slad osadniczy 195 m NIE
37-46/5 Slad osadniczy 90 m NIE
37-46/120 Slad osadniczy Om TAK (0,5 ar)
37-46/119 Osada 0Om TAK (0,5 ar)
37-46/132 Slad osadniczy 155 m NIE
37-46/18 Slad osadniczy 30m NIE
37-46/17 Slad osadniczy Om TAK (0,1 ar)
37-46/13 Slad osadniczy 90 m NIE
37-46/133 Slad osadniczy 110 m NIE
37-46/151 Osada 175 m NIE
37-46/150 Osada 95 m NIE
37-46/149 Slad osadniczy 20m NIE
37-46/112 Slad osadniczy 195 m NIE
37-47/2 Slad osadniczy 85m NIE
37-47/3 Slad osadniczy 80m NIE
37-47/4 Slad osadniczy 30m NIE
37-47/5 Slad osadniczy 50 m NIE
37-47/6 Slad osadniczy 100 m NIE
37-47/7 Osada 115m NIE
37-47/8 Slad osadniczy 60 m NIE
37-47/9 Slad osadniczy 110 m NIE
36-46/124 Osada 55m NIE
36-47/125 Slad osadniczy 230 m NIE
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Tabela 65 Kolizje z zabytkami, wariant 1-2.

Miejscowosé Kilometraz trasy | Odlegtos¢ od Whpisany w rejestr zabytkéw
Zabytek granicy Kolizja [TAK/NIE]
inwestycji
Dom, ul. Drzymaty 38 Kowalewp 24255 34m NIE
Pomorskie
Dom i budynki Martyniec 4+100
gospodarcze w 45m NIE
zagrodzie
Dom w zagrodzie Zapluskowesy 4+460 0Om NIE — nie wyburzany
Dom w zagrodzie Zapluskowesy 4+550 80m NIE
Poniatowka Pluskowesy 6+670 70m NIE
Park w Pluskowesach Pluskowesy 8+280 om NIE - inwestycja nie narusza | nr A/910/1 z 1984-11-26
terenu parku
Dwor w Pluskowesach Pluskowesy 8+280 45m NIE nr A/910/1 z 1980-02-22
o Pluskowesy 8+000 Sm od drogi NIE - |nyve§tyc!a nie r}art‘.lsza
Cmentarz ewangelicki . i terenu i dziatki na ktérej
dojazdowej R R
zlokalizowany jest cmentarz

Tabela 66 Kolizje ze stanowiskami archeologicznymi, wariant 2.

L2 . Kolizja [TAK/NIE
Nr AZP Opis ‘Odleglosc.:'od granicy (powjiegzchn/ia :
inwestycji -
kolizji)
37-46/115 Slad osadniczy Om TAK (0,47 ar)
37-46/120 Slad osadniczy 185 m NIE
37-46/119 Osada 20 m NIE
37-46/132 Slad osadniczy 50 m NIE
37-46/17 Slad osadniczy 200 m NIE
37-46/18 Slad osadniczy 105 m NIE
37-46/131 Slad osadniczy 100 m NIE
37-46/13 Slad osadniczy Om TAK (0,5 ar)
37-46/133 Slad osadniczy 20m NIE
37-46/152 Slad osadniczy Om TAK (0,5 ar)
36-47/122 Slad osadniczy 90 m NIE
37-47/8 Slad osadniczy 10m NIE
36-46/124 Osada Om TAK (4,8 ar)
36-47/125 Slad osadniczy 90 m NIE
Tabela 67 Kolizje z zabytkami, wariant 2.
Miejscowos¢ Kilometraz trasy Odle.gloéé od Kolizja Wopisany w rejestr zabytkow
Zabytek .granlcy ) [TAK/NIE]
inwestycji
Dom w zagrodzie Zapluskowgsy 24785 185 m NIE
Dom w zagrodzie Zapluskowesy 2+880 40 m NIE

Tabela 68 Kolizje ze stanowiskami archeologicznymi, wariant 3-2.

. . Kolizja [TAK/NIE
Nr AZP Opis ‘odleglosiod granicy (powjie£zchn/ia :
inwestycji -
kolizji)
37-46/115 Slad osadniczy 110 m NIE
37-46/24 Slad osadniczy 145 m NIE
37-46/90 Osada 75m NIE
37-46/91 Slad osadniczy 60 m NIE
37-46/88 Osada 150 m NIE
37-46/64 Slad osadniczy 0om TAK (0,75 ar)
37-46/30 Osada 75 m NIE
37-46/63 Slad osadniczy 35m NIE
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37-46/23 Slad osadniczy 135m NIE
37-46/53 Slad osadniczy 210 m NIE
37-46/54 Osada 275 m NIE
37-46/55 Slad osadniczy 130 m NIE
37-46/56 Osada Om TAK (5,4 ar)
37-46/65 Slad osadniczy 85m NIE
37-46/96 Slad osadniczy 120m NIE
37-46/95 Slad osadniczy 0om TAK (0,2 ar)
37-47/1 Slad osadniczy 95 m NIE
37-47/14 Slad osadniczy 0Om TAK (0.96 ar)
37-47/13 Slad osadniczy 30m NIE
36-46/124 Osada 55m NIE
36-46/125 Slad osadniczy 120m NIE

Tabela 69 Kolizje z zabytkami, wariant 3-2.

Miejscowosé

Kilometraz trasy

Odlegtos¢ od

Wopisany w rejestr zabytkow

Zabytek granicy Kolizja [TAK/NIE]
inwestycji

Cmentar.z . Bielsk 1+625 70m NIE

ewangelicki

Dom z budynkiem Bielsk 1+750 50m NIE

gospodarczym

Park podworski Napole 5+300 170 m NIE

Obora w zespole Napole 5+300 125 m NIE

folwarcznym

Dwor z zespotu Napole 5+300 185 m NIE

folwarcznego

Z powyzej wymienionych zabytkéw dla wszystkich wariantow, najblizej znajdujg sie zabytki:

Cmentarz ewangelicki w Pluskowesach

W sasiedztwie inwestycji na wariancie 1-1 i 1-2 znajduje sie réwniez zabytkowy cmentarz

ewangelicki w Pluskowesach

(wariant 1-1 i 1-2 majg w tym miejscu taki sam przebieg) — w

bezposrednim sgsiedztwie drogi dojazdowej ok. 5m od drogi (ok. km 7+300 wariant 1-1 i ok km 8+000

wariant 1-2). Inwestycja nie narusza jednak fizycznie tego cmentarza ani dziatki na ktérej cmentarz sie

znajduje. Cmentarz znajduje sie na dziatce nr 187 (Gmina Kowalewo Pomorskie, obreb Pluskowesy).
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Rys. 11. Cmentarz w Pluskowesach - warianty 1-1 i 1-2 (na fioletowo granica inwestycji)

Zespot dworsko-folwarczny w Szychowie;

- Park dworski w Szychowie (Forma ochrony: Rejestr zabytkéw, Ewidencja zabytkéw)
- Dwor w Szychowie (Forma ochrony: Rejestr zabytkdw, Ewidencja zabytkéw)

W wariancie 1-1 w km ok. 0+500 - 0+600 po stronie lewej istniejgcy obecnie pas drogowy styka
sie bezposrednio z dziatkg 69/2, na ktdrej znajduje sie zespdt dworsko-folwarczny i park dworski w
Szychowie (granice pozyskane z NID). Fragmenty rowow drogowych nie mieszczg sie w pasie
drogowym i obecnie zaktada sie, ze czesciowo beda budowane na terenie dziatki 69/2, na terenie

parku dworskiego w Szychowie. Nie zakfada sie wycinki drzew na terenie zabytkowego parku.

104
Budowa obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciggu drogi krajowej nr 15



Lafrentz RAPORT ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Rys. 12. Lokalizacja parku i dworu w Szychowie na wariancie 1-1 (na fioletowo granica inwestycji)

Rys. 13. Park w Szychowie wedtug karty zabytku
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Fot. 3. Park w Szychowie obecnie

Fot. 4. Park w Szychowie obecnie - wizja w terenie 12.4.2023

Obszar inwestycji w wariancie 1-1 wchodzi na obszar parku w Szychowie. Na obecnym etapie
brak szczegdétowych rozwigzan i uzgodnien z WKZ. Wszystkie mozliwosci planowanych dziatan
inwestycyjnych bedg wynikaty z warunkéw i wytycznych od WKZ uzyskiwanych na etapie projektu po
ostatecznym wyborze wariantu. Do dokumentacji dotgczono pismo z zaleceniami i warunkami (pismo
znak WUOZ.TWZN.5183.7.2.2023.KM/JJ z dnia 16.02.2023 z Wojewddzkiego Urzedu Ochrony
Zabytkow w Toruniu). Ingerencja w teren dziatki na ktdrej znajduje sie zabytkowy Park w Szychowie
moze wynie$é ok. 1350m? zajetosci terenu pod pas drogowy. Zajecie terenu bedzie spowodowane

gtéwnie koniecznoscig budowy rowdw, chodnika, zjazdu, ekranu akustycznego.
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Park w Pluskowesach

- Park w Pluskowesach; Forma ochrony: Rejestr zabytkéw, Ewidencja zabytkéw

- Dwér w Pluskowesach; Forma ochrony: Rejestr zabytkéw, Ewidencja zabytkéw

Wedtug Gminnej Ewidencji zabytkdw (31.3.2022) Park w Pluskowesach lezy na dziatkach 22473,
223/1 i czes¢ dziatki nr 213/3. Chociaz granica planowanego pasa drogowego biegnie po granicy parku
— fizycznie nie sg tam planowane Zzadnego prace ani roboty drogowe, nie planuje sie naruszac terenu

parku.

Rys. 14. Lokalizacja parku i dworu w Pluskowesach na wariancie 1-1 i 1-2 (na fioletowo granica inwestycji)
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SPOEYNGET

Fot. 6. Park w Pluskowesach - wizja w terenie 12.4.2023

Zalecenia dotyczgce ochrony zabytkow i stanowisk archeologicznych
W zaleznosci od decyzji i uzgodnien z WKZ, zaktada sie w pierwszym etapie (przed budowa)

wykonanie archeologicznych badan rozpoznawczych, w drugim etapie badan wykopaliskowych. W
trakcie badan geotechnicznych oraz prac budowlanych moze dojs¢ do odkrycia nowych,
niezidentyfikowanych dotychczas obiektéw archeologicznych, ktérych ze wzgledu na brak wiedzy o
ich istnieniu, nie uwzgledniono w ocenie oddziatywania przedstawionej w niniejszym opracowaniu.

W zwigzku z kolizjami ze stanowiskami archeologicznymi oraz budowg obwodnic po nowym
Sladzie w terenie gdzie stwierdzone i znane s3g liczne stanowiska archeologiczne w sgsiedztwie

inwestycji, wymagany jest nadzér archeologiczny nad budowg oraz dziatania i Srodki minimalizujgce
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oddziatywanie zwigzane z ochrong dziedzictwa kulturowego. Zaktada sie w pierwszym etapie
wykonanie archeologicznych badan rozpoznawczych, w drugim etapie badan wykopaliskowych.

Prowadzenie prac ziemnych zwigzanych z realizacja inwestycji na terenie stanowisk
archeologicznych bedzie wigzato sie z koniecznoscia przeprowadzenia ratowniczych badan
archeologicznych, zgodnie z art. 31 ust. 1a, art. 36 ust. 1 pkt 5 w/w Ustawy oraz Rozporzgdzeniem
Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dnia 02 sierpnia 2018r. w sprawie prowadzenia prac
konserwatorskich, prac restauratorskich i badan konserwatorskich przy zabytku wpisanym do rejestru
zabytkow albo na Liste Skarbéw Dziedzictwa oraz robot budowlanych, badan architektonicznych i
innych dziatan przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkdéw, a takze badan archeologicznych i
poszukiwan zabytkéw (tj. Dz. U. z 2021 poz. 81).

Zgodnie z ustawg z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U.
22022 r. poz. 840) art. 36. 1., ,Pozwolenia wojewddzkiego konserwatora zabytkow wymaga:

1) prowadzenie prac konserwatorskich, restauratorskich lub robdét budowlanych przy zabytku
wpisanym do rejestru, w tym prac polegajgcych na usunieciu drzewa lub krzewu z nieruchomosci lub
jej czesci bedacej wpisanym do rejestru parkiem, ogrodem lub inng forma zaprojektowanej zieleni;

2) wykonywanie robét budowlanych w otoczeniu zabytku [...]

Ponadto obszar inwestycji zgodnie z Ustawg z dnia 23 lipca 2003r. o Ochronie zabytkéw i opiece
nad zabytkami podlega ochronie zgodnie z art. 32.1, ktéry méwi:

»,Kto, w trakcie prowadzenia robdt budowlanych lub ziemnych, odkryt przedmiot, co do ktérego
istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, jest obowigzany:

1) wstrzymac wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;

2) zabezpieczyé, przy uzyciu dostepnych srodkdw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia;

3) niezwtocznie zawiadomié o tym wtasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkdw, a jesli nie jest
to mozliwe, wtasciwego wadjta (burmistrza, prezydenta miasta).

2. Wojt (burmistrz, prezydent miasta) jest obowigzany niezwtocznie, nie dtuzej niz w terminie 3 dni,
przekaza¢ wojewddzkiemu konserwatorowi zabytkdw przyjete zawiadomienie, o ktérym mowa w ust.
1 pkt 3”

W przypadku odkrycia kopalnych szczatkéw roslin, lub zwierzat, nalezy postepowaé zgodnie z
zapisami Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody art. 122: ,Kto dokona odkrycia
kopalnych szczgtkdw roslin lub zwierzat, jest obowigzany powiadomi¢ o tym niezwlocznie
regionalnego dyrektora ochrony sSrodowiska, a jezeli nie jest to mozliwe — wtasciwego wdijta,
burmistrza albo prezydenta miasta. Wéjt, burmistrz albo prezydent miasta jest obowigzany przekazaé

niezwtocznie regionalnemu dyrektorowi ochrony srodowiska zawiadomienie, o ktérym mowa w ust.
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1. Jezeli regionalny dyrektor ochrony srodowiska ustali, ze odkryte kopalne szczatki roslin lub zwierzat
sg cenne dla nauki, przekazuje je do muzeum lub placéwki naukowej”.

Sposrod zabytkdw najblizej wariantdow planowane] inwestycji znajdujg sie: cmentarz
ewangelicki w Pluskowesach, Zespét dworsko-folwarczny w Szychowie i Park w Pluskowesach. Granica
inwestycji styka sie z granica w/w cmentarza, ale inwestycja nie narusza dziatki, na ktorej lezy
cmentarz. Granica planowanego pasa drogowego biegnie po granicy parku w Pluskowesach — ale
fizycznie nie sg tam planowane zadne prace, ani roboty drogowe - nie planuje sie naruszac terenu
tego parku. Z kolei na obecnym etapie projektu zachodzi konieczno$é zajecia pod projektowany pas
drogowy skraju dziatki na ktdrej lezy park w Szychowie (wzdtuz istniejgcej DK15 i sgsiedniej drogi

gminnej).

Rys. 15. Istniejgca granica Parku w Szychowie z DK15 w miejscu projektowanych rowdw - zrédto google 2021.

Nalezy zaznaczyé, ze stan w/w zabytkowych parkéw jest obecnie (2023 rok) bardzo zty i
przedstawiajg one niewielkie walory krajobrazowe, czy kulturowe (zdjecia powyzej.) W Parku w
Szychowie zachowato sie niewiele drzew, uktad parkowy praktycznie nie istnieje. Z kolei na terenie
Parku w Pluskowesach i w bezposrednim jego sgsiedztwie znajduje sie obecnie parking dla

samochoddw, zamieszkane budynki, prywatnie uzytkowane ogrody i sklep w zabytkowym dworku.

Podczas etapu realizacji wptyw posredni na zabytki mogg miec takie czynniki jak pylenie, czy
wibracje. S to jednak oddziatywania nieuniknione, ale czasowe i odwracalne. Z uwagi na lokalizacje

zabytkéw przy istniejacych juz drogach i odlegto$¢ dworkdw od terenu prac, nie przewiduje sie, aby
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wibracje mogty osiggac natezenie mogace uszkodzi¢ zabytkowe dworki. Nalezy zaznaczy¢, ze dworki
sg obecnie uzytkowe, a jeden jest uzytkowany jako sklep, co z pewnoscig ogdlnie niesie wieksze
ryzyka, niz budowa drogi, oddalona od budynku. Wzdtuz istniejgcej DK15, wzdtuz granicy z Parkiem w
Szychowie, zaprojektowano ekran akustyczny. Walory krajobrazowe tego parku i dworku obecnie s3g
jednak bardzo niewielkie, co pokazano na zdjeciach powyzej. Przy parku w Pluskowesach réwniez
zaprojektowano ekran akustyczny, ale w miejscu, gdzie obecnie sg pola uprawne, pola widokowe

wzdtuz istniejgcej DK15 pozostang otwarte.

5.1. Historyczne zanieczyszczenia powierzchni ziemi

Dla terendw objetych przedmiotowg inwestycjg, dokonano weryfikacji rejestru historycznych
zanieczyszczeh powierzchni ziemi prowadzonego przez GDOS. Pismem BP-U1.402.1725.2021.MK z
dnia 14.12.2021r. GDOS poinformowat, ze wedtug stanu na dziers 3 grudnia 2021 r. o godz. 14:37 w
rejestrze historycznych zanieczyszczen powierzchni ziemi figurujg nastepujgce informacje — brak.

Zgodnie z pismem znak TliGG70112.2020 z dnia 16.12.2021 r z Urzedu Miasta Kowalewo
Pomorskie, w obowigzujgcym studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
miasta i gminy Kowalewo pomorskie oraz obowigzujgcych miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego, nie przewiduje sie miejsc do sktadowania odpadéw. Nie wydano réowniez decyzji o
ustaleniu warunkéw zabudowy ani lokalizacji dla inwestycji celu publicznego w zakresie sktadowania
odpadow. Punkt Selektywnej Zbiérki Odpadéw Komunalnych w Kowalewie Pomorskim znajduje sie
poza planowang inwestycja.

Otrzymano z GDOS wyciag z rejestru bezposrednich zagrozen szkodg w $rodowisku i szkéd w
Srodowisku, w rozumieniu art. 26a ustawy z dnia 13 kwietnia 2007r. o zapobieganiu szkodom w
Srodowisku i ich naprawie (pismo znak BP-UI.402.132.2023.EB z dnia 08.03.2023). Wedtug stanu na
dzien 8 marca 2023 r. o godz. 13:13 w rejestrze bezposrednich zagrozen szkodg w Srodowisku i szkéd
w Srodowisku figurujg nastepujgce informacje — szkoda o nr rej.: 479. Lokalizacja Woj. kujawsko-
pomorskie powiat golubsko-dobrzynski gmina Kowalewo Pomorskie adres: m. Wielkie Rychnowo
obreb: 0022 dziatki: 241/2, 241/3, 245/15, 243/5, 221, 215/2,217/1, 83/6, 77/1, 69/3, 79, 78, 68,
64/1, 61, 60, 61/9, 75/3, 59, 74/1, 72/1, 70/3, 70/2, 194,193, 370, 384, 371, 178/2, 177, 175, 174/2,
51, 83/1, 172 opis miejsca: teren firmy "CONKRET" réw melioracyjny (czas wystgpienia 2012 rok).
Szkoda polegajagca na zanieczyszczeniu wod rowu melioracyjnego w wyniku zrzutu sciekéw
przemystowych w m. Wielkie Rychnowo, gm. Kowalewo Pomorskie.

Inwestycja zlokalizowana jest ok. 4 km od tych dziatek.
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6. Przedsiewziecia realizowane i zrealizowane, znajdujace sie na terenie, na ktérym planuje sie
realizacje przedsiewziecia, oraz w obszarze oddziatywania przedsiewziecia lub ktérych
oddziatywania mieszczg sie w obszarze oddziatywania planowanego przedsiewziecia- w
zakresie, w jakim ich oddzialywania moga prowadzi¢ do skumulowania oddziatywan z
planowanym przedsiewzieciem

Otrzymano dane z Urzedu Miejskiego w Kowalewie Pomorskim - znak pisma
OSRiEG.604.1.2022 z dnia 27.07.2022. Jednoczeénie brak mozliwosci okreslenia terminu
realizowanych przedsiewzieé. WsSréd przedsiewzie¢ brak inwestycji liniowych i drég, ktdrych
oddziatywania mogtyby kumulowac sie z niniejszg inwestycjg.

Wszystkie warianty przebiegu obwodnicy krzyzujg sie z korytarzem planowanej linii kolejowej,
ktorej inwestorem jest Centralny Port Komunikacyjny sp. z o.0. Docelowo linie kolejowe
przygotowane w ramach wspomnianego =zatozenia majg sta¢ sie gtdwnymi korytarzami
komunikacyjnymi w krajowej sieci linii kolejowych. Z uwagi na fakt, iz predkos¢ przejazdu
najszybszych pociggdw bedzie oscylowaé w granicach 200 — 250 km/h system bedzie funkcjonowat w
kategorii kolei duzych predkosci (KDP).

Na obecnym etapie nie s3 znane warianty trasowania planowanej linii kolejowej nr 5. Zgodnie z
ustaleniami biuro projektujace niniejszg inwestycje przekazato warianty przebiegu obwodnicy
Kowalewa Pomorskiego do spétki CPK, celem uwzglednienia ich przez wykonawce dokumentacji
projektowej linii kolejowej (STES-R).

Przedsiewzieciem ktére moze generowac oddziatywania kumulowane z planowana inwestycjg

jest planowana przebudowa linii energetycznych.

Tabela 70 Kolizje z siecig WN.

Wariant Kolizje z siecig WN
Lokalizacja Rodzaj kolizji Opis
1-1 0+844 napowietrzna linial10 kV dt. odc. przebudowy: ok. 1,0 km
DK15 relacji Kowalewo - Lubicz zakres: demontaz i montaz 4 stupéw, demontaz i montaz
I 01394 przewodow fazowych i odgromowego
DP 2104C
1-2 2+590 napowietrzna linial10 kV dt. odc. przebudowy: ok. 0,35 km
DK15 relacji Kowalewo - Lubicz zakres: demontaz i montaz 2 stupéw, demontaz i montaz
przewodow fazowych i odgromowego

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Zdrowia z dnia 19 grudnia 2019 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomdéw pédl elektromagnetycznych w srodowisku oraz sposobdéw sprawdzania,
dotrzymania tych poziomdéw dopuszczalne wartosci pola elektromagnetycznego o czestotliwosci 50

Hz, w miejscach dostepnych dla ludzi nie powinno przekracza¢ wartosci granicznej:
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- dla sktadowej elektrycznej — 10 kV/m,

- dla sktadowej magnetycznej — 60 A/m (75 uT).

Ww. rozporzadzenie okresla wymagania dla terendw przeznaczonych pod zabudowe
mieszkaniowg, ograniczajac wartos¢ graniczng pola elektromagnetycznego dla tych terendw do
wartosci— 1 kV/m. Pod linig nie ma zabudowan, w ktérych przebywajg ludzie 24 h/dobe.

Zrédtem hatasu wytwarzanego przez linie elektroenergetyczne jest zjawisko ulotu oraz
wytadowania powierzchniowe na izolatorach. Poziom hatasu zalezy od napiecia linii, zastosowanych
rozwigzan technicznych, a szczegdélnie od rodzaju zastosowanych przewodow, izolacji i osprzetu.
Decydujace sg jednak warunki pogodowe. W czasie deszczu, mzawki czy mgly hatas wyraznie
wzrasta.

W przypadku linii 110 kV wystepuje ono rzadko, moze sie pojawi¢ jedynie w ztych warunkach
pogodowych.

Dopuszczalny poziom hatasu generowany przez linie elektroenergetyczne ustala
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w srodowisku. Rozporzadzenie to okresla dopuszczalne poziomy hatasu dla réznych terendw i
zrodet hatasu. W przypadku linii energetycznej, w najbardziej rygorystycznej strefie (mieszkaniowej)
nie powinny przekroczyé wartosci:

- 45 dB w porze dziennej,

- 40 dB w porze nocnej.

Na podstawie dtugoletnich doswiadczen mozna stwierdzi¢, ze poziom hatasu wytwarzany przez
krajowe linie napowietrzne o napieciu znamionowym 110 kV nie przekracza, nawet w najgorszych
warunkach pogodowych, wartosci 30-35 dB w bezposrednim sgsiedztwie linii.

Nalezy wiec przyjaé, ze planowane przedsiewziecie nie bedzie emitowac hatasu o natezeniu
wiekszym od 35 dB, ktére jest zdecydowanie mniejsze od dopuszczalnego okreslonego w ww.
rozporzadzeniu.

W poblizu napowietrznych linii elektroenergetycznych wysokiego napiecia moze wystgpic
podwyzszony poziom zaktécen radioelektrycznych, co skutkowaé moze pogorszeniem odbioru
radiowo — telewizyjnego. Zjawisko to wystepowaé moze wtedy, kiedy urzadzenia odbiorcze lub ich
anteny znajduja sie w bezposrednim otoczeniu linii.

Wymagania odnosnie zaktdcen radioelektrycznych w naszym kraju reguluje norma PN-77/E-05118
Przemystowe zaktécenia radioelektryczne. Elektroenergetyczne linie i stacje wysokiego napiecia.

Dopuszczalny poziom zaktécen. Ogdlne wymagania i badania terenowe.
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Norma wymaga, aby poziom natezenia pola zaktdcen mierzony w warunkach eksploatacyjnych w
odlegtosci 20 m od rzutu poziomego najblizszego przewodu przy czestotliwosci 500+10 kHz nie
przekraczat 57,5 dB. Na podstawie dtugoletnich doswiadczern mozna stwierdzié, ze poziom zaktécen
powstajgcych w otoczeniu linii 110 kV jest mniejszy od dopuszczalnej wartosci 57,5 dB.

Reasumujgc zastosowane rozwigzania techniczne zapewnig uzyskanie pozioméw wartosci
natezenia pola elektromagnetycznego i innych standardéw srodowiskowych podczas pracy linii duzo
mniejszych od standéw granicznych dopuszczanych przepisami. W okresie eksploatacji linii nie
przewiduje sie jakichkolwiek ponadnormatywnych emisji do srodowiska w postaci substancji lub
energii. Linia wysokiego napiecia na przebudowywanych odcinkach bedg spetnia¢ wymagania
obowigzujgcych w Polsce odpowiednich przepiséw i norm w zakresie ochrony ludzi i Srodowiska.
Dodatkowo przebudowa linii 110 kV odbywaé sie bedzie po trasie istniejgcych co nie wprowadza
dodatkowo oddziatywania linii elektroenergetycznych 110 kV do srodowiska.

Linie elektroenergetyczne 110kV nalezy przebudowac¢ zgodnie z wydanymi warunkami

przebudowy oraz obowigzujgcymi wytycznymi w zakresie budowy systemoéw elektroenergetycznych.

7. Ewentualne warianty przedsiewziecia- opis i charakterystyka wariantow

W niniejszym opracowaniu zaproponowano 4 warianty przebiegu obwodnicy Kowalewa
Pomorskiego. WARIANTY: 1-1, 1-2, 2 przebiegajg po stronie pétnocnej miasta, natomiast WARIANT 3-
2 przebiega po stronie potudniowej miasta. Wszystkie warianty przebiegu obwodnicy krzyzujg sie z
korytarzem planowanej linii kolejowej, ktérej inwestorem jest Centralny Port Komunikacyjny.
Wariant 1-1 rozpoczyna sie skrzyzowaniem w miejscowosci Szychowo, Wariant 1-2 zaczyna sie przed
miejscowoscig Szychowo, natomiast Warianty 2 i 3-2 rozpoczynajg sie przed miejscowoscig
Kowalewo Pomorskie, w obrebie skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2104C. Warianty konczg sie za

miejscowoscig Pluskowesy, gdzie wtgczajg sie w istniejgcy przebieg drogi DK15.

7.1. Opis skutkow dla srodowiska w przypadku niepodejmowania przedsiewziecia

Niepodejmowanie przedsiewziecia jest najmniej korzystne dla srodowiska. W stanie istniejgcym
zastepowany odcinek drogi krajowej DK15 przebiega przez centrum miasta Kowalewa Pomorskiego,
co w znacznym stopniu utrudnia ptynnos$¢ ruchu i opdznia czas przejazdu. W $cistym centrum, na
czesci odcinka, droga krajowa prowadzona jest po réznym s$ladzie dla poszczegdlnych kierunkow -
ulicami jednokierunkowymi. Obecny przekrdj drogi w odniesieniu do prognozowanych natezen
ruchu nie jest korzystny a stan techniczny drogi stale sie pogarsza.

Droga na odcinku objetym inwestycjg tgczy ze sobg ruch pomiedzy wojewddztwami kujawsko-

114
Budowa obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciggu drogi krajowej nr 15



2
va
>

Lafrentz RAPORT ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

pomorskim, wielkopolskim oraz warminsko-mazurskim, odbywa sie tam znaczny ruch tranzytowy.
Przez caty rok droga prowadzi ruch gospodarczy w tym rejonie oraz znaczny ruch turystyczny w
okresie letnim. Ponadto na odcinku okoto 2 km droga krajowa obcigzona jest ruchem tranzytowym w
ciggu drogi wojewddzkiej nr 554,

Jak wynika z analiz, wraz ze wzrostem natezenia ruchu w kolejnych latach presja drogi na
srodowisko i ludzi bedzie sie stopniowo zwieksza¢. Dlatego tez niezbedna jest budowa obwodnicy
miasta.

Rozwigzanie polegajgce na niepodejmowaniu przedsiewziecia zostato odrzucone, z uwagi na
pogarszajacy sie stan nawierzchni drogi, opdznienia czasu przejazdu i brak ptynnosci ruchu.

Jak wynika z analiz, wraz ze wzrostem natezenia ruchu w kolejnych latach presja drogi na
Srodowisko i ludzi bedzie sie stopniowo zwiekszaé. Dlatego tez niezbedne jest podjecie inwestycji
budowy obwodnicy.

W przypadku odstgpienia od realizacji inwestycji przewiduje sie nastepujace oddziatywanie na
srodowisko i ludzi:

¢ zaniechanie inwestycji spowoduje pogorszenie sie stanu technicznego nawierzchni drogi co
przy prognozowanym wzroscie ruchu spowoduje dodatkowg degradacje jezdni, jej rozktad i
wzrost emisji zanieczyszczen,

e wzrost natezenie ruchu pojazdéw na ztej jakosci nawierzchni stwarza zagrozenie dla ruchu
kotowego i pieszego,

e wzrost zagrozenia dla bezpieczeristwa ruchu wynikajacy z pogarszajgcego sie stanu nawierzchni
oraz zwiekszenia natezenia ruchu, skutkuje podwyiszeniem ryzyka niepozgdanych zdarzen
drogowych, w tym wystgpienia powaznych awarii.

Z punktu widzenia korzysci wzgledem ochrony $rodowiska polegajgce na niepodejmowaniu

przedsiewziecia i pozostawienia go w stanie istniejgcym jest rozwigzaniem najmniej korzystnym.

7.2. Warianty inwestycyjne

Wariant 1-1 (racjonalny wariant alternatywny)

Poczatek obwodnicy rozpoczyna sie potgczeniem z istniejgcym sladem drogi DK15.
Nastepnie obwodnica krzyzuje sie w miejscowosci Szychowo z drogg powiatowg nr 2107C oraz drogg
gminng nr 110121C (SK1) w obrebie istniejgcego. Jednoczesnie, po prawej stronie istniejgcej drogi
DK15, droga powiatowa nr 2107C tworzy skrzyzowanie z drogg gminng nr 110190C. Droge gminng na
poczatkowym odcinku okoto 300m przewidziano do rozbudowy, a dalej zaprojektowano nowy

odcinek — taczacy sie ze starodrozem DK15. Nastepnie obwodnica krzyzuje sie z drogg powiatowg nr
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2104C, w ciggu ktorej planowany jest wiadukt nad obwodnicg (WD-1). Dalej trasa przecina droge
wojewddzkg nr 554, gdzie zaplanowane jest skrzyzowanie. Nastepnie droga prowadzi nad rzeka
Struga Mtynska, gdzie planowany jest obiekt mostowy (M-3). Przekroczenie doliny rzeki przewidziano
w miejscu, gdzie dolina jest najwezsza. Na kolejnym odcinku trasa krzyzuje sie z nieczynng linig
kolejowa, a dalej z ciekiem (doptyw z Sabtonowa), nad ktdrym zaprojektowano obiekt mostowy (M-
4). Dalej obwodnica przecina droge gminng 110119C, w ciggu ktérej przewidziano wykonanie
wiaduktu (obiekt PD2). Kolejno proponowany wariant krzyzuje sie z drogg powiatowg nr 1722C.
Nastepnie trasa powigzana jest z istniejgcg drogg krajowg nr 15 za miejscowoscia Kowalewo
Pomorskie, gdzie zaplanowane zostato skrzyzowanie. Obwodnica biegngc prawg strong od istniejgcej
drogi DK15 krzyzuje sie z drogg gminng nr 110135C, w ciggu ktérej zaplanowany jest wiadukt (WD-8).
Okoto 160 m przed koncem odcinka trasa przecina ciek (Doptyw spod Kietpin), w ciggu ktérego
zaplanowano wykonanie przepustu z przestrzenia do migracji matych zwierzat. Zakonczenie
obwodnicy planowane jest wtgczeniem sie w istniejgcy cigg komunikacyjny za miejscowoscig

Pluskowesy.

Wariant 1-2 (racjonalny wariant alternatywny)

Poczatek obwodnicy stanowi skrzyzowanie (SK1) zlokalizowane przed miejscowoscig Szychowo.
Obwodnica, kierujac sie na pdétnoc od istniejgcej DK15, krzyzuje sie z rowem melioracyjnym, gdzie w
ciggu obwodnicy zaprojektowano obiekt mostowy (M-1). Nastepnie, zmieniajgc kierunek na
poétnocny-wschdd, obwodnica skrzyzuje sie z drogg powiatowg nr 2104C. W miejscu przeciecia drég
planowany jest wiadukt drogowy w ciggu drogi powiatowej (WD-2). Dalej planowany wariant
krzyzuje sie z drogg wojewddzka nr 554, gdzie projektowane jest skrzyzowanie. Nastepnie wariant 1-

2 przebiega po $ladzie wariantu 1-1.

Wariant 2 (racjonalny wariant alternatywny)

Poczatek obwodnicy stanowi skrzyzowanie z drogg powiatowg 2104C w kierunku WIk. Rychnowo
oraz istniejgcg drogg DK15. Trasa planowanej obwodnicy zostata poprowadzona w kierunku
pétnocnym, aby przecig¢ droge wojewddzkg nr 554 pod katem zblizonym do 90°. W miejscu
przeciecia sie drog przewidziano skrzyzowanie. Nastepnie trasa przebiega przez rzeke Struga
Mtynska, gdzie w ciggu obwodnicy zaplanowano obiekt mostowy (M-2/2). Za obiektem trasa odgina
sie w kierunku wschodnim, przecinajac nieczynnag linie kolejowg. Dalej obwodnica krzyzuje sie z drogg
gminng nr 101119C oraz ciekiem (doptyw z Sabtonowa), gdzie zaplanowano odpowiednio budowe

wiaduktu (WD-3/2) oraz obiektu mostowego (M-4/2). Nastepnie przecina droge powiatowg nr
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1722C, w ciggu ktdrej planowana jest budowa wiaduktu drogowego (WD-5/2). Biegnac na wschod
obwodnica przecina droge gminng nr 110132C, gdzie zaplanowania jest budowa wiaduktu (WD-9/2).
Dalej odgina sie na potudnie, zeby pod katem zblizonym do prostego skrzyzowac sie z drogg
powiatowg nr 2101C. W miejscu przeciecia sie drég przewidziano skrzyzowanie. Okoto 100 m za
skrzyzowaniem trasa przecina ciek (Doptyw spod Kietpin), w ciggu ktérego zaplanowano wykonanie
przepustu z przestrzenig do migracji matych zwierzat. Projektowany wariant koriczy sie wtgczeniem

sie do istniejgcej drogi krajowej nr 15 za miejscowoscig Pluskowesy.

Wariant 3-2 — wariant proponowany przez wnioskodawce, jednoczesnie - racjonalny wariant
najkorzystniejszy dla srodowiska

Poczatek obwodnicy stanowi skrzyzowanie z drogg powiatowg 2104C zlokalizowane
bezposrednio przed Kowalewem Pomorskim. Trasa biegnie na potudnie nastepnie skreca na
potudniowy — wschéd i krzyzuje sie z drogg powiatowg 2108C tworzac skrzyzowanie. Okoto 100m
przed tym skrzyzowaniem zaprojektowano obiekt mostowy nad doling (M-2/3-2). Za skrzyzowaniem
obwodnica odgina sie w kierunku wschodnim, przecinajgc ciek Struga Mtyriska (obiekt mostowy M-
3/3-2), nieczynng linie kolejowg oraz niewielkg doling (obiekt M-4/3-2). Przy drodze gminnej
110125C zaprojektowano tunel dla pieszych i rowerzystéow. Dalej projektowana trasa krzyzuje sie z
droga wojewddzka nr 554, gdzie przewidziano skrzyzowanie. Na kolejnym odcinku trasa krzyzuje sie
z droge gminng nr 110129C w miejscu skrzyzowania zaplanowania jest budowa wiaduktu
drogowego (W-5/3-2). Dalej projektowana trasa odgina sie w kierunku pétnocnym by po przecieciu
rowu melioracyjnego (obiekt M-6/3-2) wtgczy¢ sie do istniejgcej trasy DK15 poprzez skrzyzowanie
zlokalizowane za miejscowoscig Pluskowesy.

7.3. Analiza poréwnawcza wariantow wraz z wyborem wariantu preferowanego i racjonalnego
najkorzystniejszego dla srodowiska

W ramach analizy poréwnawczej wariantéw wykonano analize wielokryterialng, ktdra
stanowi osobne opracowanie do STES-R (tom Alll). Celem analizy wielokryterialnej jest wybér
rozwigzania optymalnego z wariantowych rozwigzan, wedtug rdéznych kryteriéw trudno
poréwnywalnych ze sobg, a majgcych znaczacy wptyw na realizacje i funkcjonowanie danego
rozwigzania. Celem analizy jest doprowadzenie do wyboru wariantu optymalnego uwzgledniajacego
funkcjonalny, techniczny, ekonomiczny isrodowiskowy punkt widzenia. Dla potwierdzenia czutosci
analizy przeprowadzano sprawdzenie wg 4 scenariuszy, tj. z punktu widzenia ekonomisty, spotecznika,
ekologa oraz inzyniera.

Analize wielokryterialng przeprowadzono z uwzglednieniem czterech kryteriéw gtéwnych:
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e kryterium techniczne,
e kryterium srodowiskowe,
e kryterium spoteczne,

® kryterium ekonomiczne.

Kryterium techniczne

Kryterium to uznano za najbardziej mierzalne i miarodajne dla inwestycji, opierajace sie na
konkretnych wartosciach bedgcych wynikiem obliczen. Kryterium obrazuje najwazniejsze korzysci i
efekty, ktorych oczekuje sie po realizacji inwestycji oraz zwigzane z nig ryzyka i problemy (zaréwno na
etapie realizacji jak i eksploatacji).Wage oddziatywania przyjeto jako duza. Kryterium to ma kluczowy
wptyw na wybdr wariantu obwodnicy.
Kryterium srodowiskowe

Z uwagi na brak kolizji inwestycji z obszarami cennymi przyrodniczo jest to kryterium majgce

najmniejszy wptyw na wybdr wariantu obwodnicy. Wage oddziatywania przyjeto jako mata.

Kryterium spoteczne

Kryterium uznano za mato mierzalne i nie miarodajne dla inwestycji (nie wypowiedzieli sie
wszyscy mieszkancy m. Kowalewo Pom.) oraz mato transparentne (dane osobowe ankietowanych nie
byty weryfikowane). Wage oddziatywania przyjeto jako srednig. Kryterium to nie ma decydujgcego

wptywu na wybor wariantu obwodnicy, jednak wptywa na unikanie konfliktow spotecznych.

Kryterium ekonomiczne

Kryterium uznano za najbardziej mierzalne i miarodajne dla inwestycji, opierajgce sie na
konkretnych wartosciach bedacych wynikiem obliczen. Kryterium obrazuje najwazniejsze korzysci
i efekty, ktérych oczekuje sie po realizacji inwestycji. Wage oddziatywania przyjeto jako duza.

Kryterium to ma kluczowy wptyw na wybdér wariantu obwodnicy.

Dla oceny kazdego z wariantdw przebiegu trasy w ramach kryteriéw gtéwnych przyjeto
zréznicowane podkryteria opisujgce oddziatywania inwestycji. Oddziatywania ich sg rdézne dla
poszczegblnych kryteriéw gtéwnych. Analiza wielokryterialna brata pod uwage podkryteria;
Techniczne;

- Dtugos$¢ trasy zasadniczej (wariantu)

- Suma dtugosci drég poprzecznych i dodatkowych jezdni (dla danego wariantu)
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- Prognozowana wielkos¢ ruchu na istniejgcej drodze
- Dtugos¢ ztozonych warunkéw gruntowych

- Powierzchnia obiektéw inzynierskich

- Kolizje z siecig WN/gazem WC

- Ocena BRD - punkty zintegrowane

Dtugosc trasy zasadniczej (wariantu)
Przyjeto jako mierzalny, miarodajny parametr, ktdry réznicuje analizowane warianty. Wage
oddziatywania przyjeto jako srednig. Podkryterium to ma dos$¢ znaczacy wptyw na wybdr wariantu

obwodnicy.

Suma dtugosci drog poprzecznych i dodatkowych jezdni (dla danego wariantu)

Przyjeto jako mierzalny, miarodajny parametr, ktory rdzinicuje poszczegdlne warianty.
Podkryterium ma wptyw na zakres (powierzchnie) ingerencji w teren przylegty do obwodnicy,
generuje dodatkowe roboty budowalne, a nastepnie koszty utrzymania itp. Wage oddziatywania

przyjeto jako srednig. Podkryterium to ma dosc znaczacy wptyw na wybér wariantu obwodnicy.

Prognozowana wielko$¢ ruchu na istniejacej drodze

Przyjeto jako gtdwny mierzalny, miarodajny parametr, ktéry rdznicuje poszczegélne warianty.
Podkryterium to obrazuje gtéwng korzys¢ bezposrednig budowy obwodnicy, jaka jest wyprowadzenie
ruchu z miasta. Poréwnano wartosci SDRR w roku 2049 w miejscu, w ktérym pomierzony ruch w roku
2020 byt najwiekszy tj. pomiedzy ul.1 Maja a ul. Kosciuszki. Wage oddziatywania przyjeto jako duza.

Podkryterium to ma kluczowy wptyw na wybér wariantu obwodnicy.

Dtugos¢ ztozonych warunkow gruntowych

Przyjeto jako mierzalny, miarodajny parametr, ktéry rdzinicuje analizowane warianty.
Podkryterium ma wptyw na problematyke posadowienia obiektéw budowlanych w niekorzystnych
warunkach gruntowo-wodnych w szczegdlnosci podczas realizacji inwestycji. Wage oddziatywania

przyjeto jako Srednig. Podkryterium to ma dos¢ znaczacy wptyw na wybér wariantu obwodnicy.

Powierzchnia obiektow inzynierskich
Przyjeto jako mierzalny, miarodajny parametr, ktéry rdzinicuje analizowane warianty.

Podkryterium obrazuje wielkos$¢ jednego z najbardziej kosztownych elementéw inwestycji, zaréwno
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na etapie jej realizacji jak i etapie eksploatacji. Wage oddziatywania przyjeto jako s$rednia.

Podkryterium to ma dos$¢ znaczgcy wptyw na wybdr wariantu obwodnicy.

Kolizje z sieciag WN / gazem WC

Przyjeto jako mierzalny, ktéry rdznicuje analizowane warianty. Podkryterium majgce wptyw na
ewentualne komplikacje juz podczas opracowywania dokumentacji projektowej usuniecia kolizji jak i
podczas realizacji inwestycji. Wage oddziatywania przyjeto jako matg. Podkryterium to ma mato

znaczacy wptyw na wybdr wariantu obwodnicy.

Ocena BRD - punkty zintegrowane

Przyjeto jako mierzalny, miarodajny parametr, ktéry rdzinicuje analizowane warianty.
Podkryterium to obrazuje jeden z wazniejszych parametréw jakim jest wptyw budowanej obwodnicy
na bezpieczenstwo ruchu drogowego. Z uwagi na to, ze wszystkie warianty inwestycyjne wptywajg na
poprawe BRD w obszarze miasta, wage oddziatywania przyjeto jako mata. Podkryterium to ma mato
znaczacy wptyw na wybdr wariantu obwodnicy.
Srodowiskowe;
- Liczba kolizji ze stanowiskami gatunkéw chronionych
- llosé przejsé dla zwierzat
- Zajecie facznej powierzchni terendéw podmoktych

- Szacowana ilo$¢ drzew do wycinki

Liczba kolizji ze stanowiskami gatunkéw chronionych
Przyjeto jako mierzalny, parametr, ktory rdzinicuje analizowane warianty zgodnie z
opracowaniem srodowiskowym. Wage oddziatywania przyjeto jako duzg. Podkryterium to jest dosc¢

wazne w zakresie Srodowiskowym dla tej inwestyc;ji.

llos¢ przejsc dla zwierzat
Przyjeto jako mierzalny, parametr, ktdry rdznicuje analizowane warianty zgodnie z
opracowaniem $rodowiskowym. Wage oddziatywania przyjeto jako duzg. Podkryterium to jest wazne

w zakresie srodowiskowym dla tej inwestycji.

Zajecie tacznej powierzchni terenéw podmokiych
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Przyjeto jako mierzalny parametr, ktéry rdznicuje analizowane warianty zgodnie z
opracowaniem srodowiskowym. Wage oddziatywania przyjeto jako matg. Podkryterium to nie ma
wiekszego wptywu na wybdr wariantu obwodnicy, jak réwniez jest najmniej waziny w zakresie

srodowiskowym dla tej inwestycji.

Szacowana ilos¢ drzew do wycinki

Przyjeto jako mierzalny, parametr, ktéry rdznicuje analizowane warianty zgodnie z
opracowaniem srodowiskowym. Wage oddziatywania przyjeto jako srednig. Podkryterium to nie ma
wiekszego wptywu na wybdr wariantu obwodnicy, niemniej jednak jest dos¢ wainy w zakresie

Srodowiskowym dla tej inwestycji.

W zakresie oddziatywan celowo pominieto nastepujgce podkryteria, z uwagi na brak ich
wystepowania w obszarze inwestycji:
1) ingerencji w obszary chronione, cenne przyrodniczo, obszary siedlisk itp.
2) kolizji z korytarzami ekologicznymi o znaczeniu miedzynarodowym, krajowym czy
regionalnym,

3) wycinki obszaréw lesnych.

Spoteczne;

- llo$é budynkéw mieszkalnych do 100m od osi obwodnicy

- Kolizje z nieruchomosciami, dla ktérych wydano pozwolenie na budowe
- Nieruchomosci dzielone niekorzystnie

- Konsultacje spoteczne - ilo$¢ gtoséw "za" danym wariantem

- Preferowany wariant przez Instytucje

llos¢ budynkow mieszkalnych do 100m od osi obwodnicy

Przyjeto jako mierzalny, miarodajny parametr, ktdry réznicuje analizowane warianty. Wage
oddziatywania przyjeto jako duzg. Podkryterium to jest bardzo wazne w aspekcie spotecznym dla tej
inwestycji. W przeprowadzonych ankietach spoteczenstwo wykazywato niezadowolenie, jesli

obwodnica przebiegata w poblizu ich miejsca zamieszkania.

Kolizje z nieruchomosciami, dla ktérych wydano pozwolenie na budowe
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Przyjeto jako mierzalny, miarodajny parametr, ktéry réznicuje analizowane warianty.
Opracowany na podstawie danych pozyskanych ze starostwa powiatowego - wykaz pozwolen na
budowe w latach 2018-2022. Wage oddziatywania przyjeto jako srednig. Podkryterium to nie ma
znaczacego wptywu na wybdr wariantu obwodnicy, niemniej jednak jest dos¢ wazne w aspekcie

jednostki spotecznej.

Nieruchomosci dzielone niekorzystnie (np. stan po podziale - 2 nieruchomosci po obu stronach
obwodnicy)

Przyjeto jako mierzalny, miarodajny parametr, ktdry réznicuje analizowane warianty. Wage
oddziatywania przyjeto jako maty. Podkryterium to nie ma wiekszego wptywu na wybdr wariantu,
jednak jest do$¢ wazne w aspekcie spotecznym. W przeprowadzonych ankietach spoteczenstwo

wykazywato niezadowolenie, jesli obwodnica dzielita w sposéb niekorzystny ich nieruchomosé .

Konsultacje spoteczne - ilos¢ gloséw "za" danym wariantem

Przyjeto jako parametr, ktéry rdznicuje analizowane warianty. Opracowany na podstawie
otrzymanych ankiet dotyczacych wyboru wariantu preferowanego. Wage oddziatywania przyjeto jako
duza. Podkryterium to jest do$¢ wazne w aspekcie spotecznym dla tej inwestycji. Zaréwno
w spotkaniach informacyjne jak i przesytanie ankiet cieszyly sie duzym zainteresowaniem. Niemnigj
jednak zauwazono, ze zgtaszane uwagi dotyczgce konkretnych przypadkéw i problemy poruszane na

spotkaniu dla poszczegdlnych wariantéow nie miaty odzwierciedlenia w wynikach ankiet.

Preferowany wariant przez Instytucje

Przyjeto jako parametr, ktdry rdznicuje analizowane warianty. Wage oddziatywania przyjeto
jako mata. Podkryterium to nie ma wiekszego wptywu na wybdr wariantu obwodnicy, jak rowniez jest
najmniej waznym w aspekcie spotecznym dla tej inwestycji
W zakresie oddziatywan celowo pominieto podkryterium dotyczgce wyburzen budynkow, gdyz nie

wystepuja dla tej inwestyciji.

Ekonomiczne;

- Koszt budowy

- Szacunkowy koszt wykupu nieruchomosci

- Wskaznik ERR (ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu)

- Wskaznik ENPV (ekonomiczna warto$¢ biezgca projektu)
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- Wskaznik BCR (Wskaznik efektywnosci)

Koszt budowy

Przyjeto jako mierzalny, miarodajny parametr, ktdry réznicuje analizowane warianty. Wage
oddziatywania przyjeto jako duza. Podkryterium to obrazuje najbardziej mierzalng i najwazniejszg
warto$é, jaka jest koszt budowy obwodnicy w danym wariancie, jaki poniesie Skarb Panstwa.

Podkryterium to ma kluczowy wptyw na wybdr wariantu obwodnicy.

Szacunkowy koszt wykupu nieruchomosci

Przyjeto jako mierzalny, miarodajny parametr, ktdry réznicuje analizowane warianty. Wage
oddziatywania przyjeto jako Srednig. Podkryterium obrazuje wielkos¢ jednego z kosztownych
elementéw inwestycji, niemniej jednak nie jest tak wazny jak sam koszt budowy. Podkryterium to ma

wptyw na wybor wariantu obwodnicy.

Wskaznik ERR
Ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu z inwestycji - przyjeto jako mierzalny, miarodajny
parametr, ktory rdzinicuje analizowane warianty. Wage oddziatywania przyjeto jako S$rednia.

Podkryterium to ma do$¢ duzy wptyw na wybdr wariantu obwodnicy.

Wskaznik ENPV
Ekonomiczna biezgca warto$¢ netto inwestycji - przyjeto jako mierzalny, miarodajny
parametr, ktéry rdinicuje analizowane warianty. Wage oddziatywania przyjeto jako mata.

Podkryterium to nie ma duzego wptywu na wybér wariantu obwodnicy.

Wskaznik BCR
Ekonomiczny wskaznik z inwestycji korzy$ci/koszty - przyjeto jako mierzalny, miarodajny
parametr, ktéry rdznicuje analizowane warianty. Wage oddziatywania przyjeto jako mata.

Podkryterium to nie ma duzego wptywu na wybdr wariantu obwodnicy.
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Wykonano analize wielokryterialng w celu wyboru najkorzystniejszego wariantu na
podstawie opisanych powyzej kryteriow. Oceny czastkowe poszczegdlnych opisanych powyzej
podkryteriéw przyznawano wedtug metodologii jak w kolumnie 4 w tabelach ponizej.

Dane podkryterium moze uzyska¢ maksymalnie 100 punktéw.

Dla kazdego podkryterium — rodzaju oddziatywania okreslono wspétczynnik waznosci oceny

czastkowej (wage) na ktérej opiera sie ocena.

Okreslone na podstawie analizy — czagstkowe oceny m; — poddaje sie kodowaniu metoda
Pattern, sprowadzajgc wszystkie do wartosci z przedziatu od 0 do 1. Zastosowana metoda kodowania

polega na zastgpieniu oceny przez iloraz:
my;
T ?:1‘1{-'!:';
gdzie:
xij = zakodowana ocena i - tego wariantu wg j — tego podkryterium
m;j; = ocena i — tego wariantu j — tego podkryterium wg arkusz ocen
n —liczba wariantéw

Wyniki kodowania ocen czgstkowych wptywu poszczegdlnych rodzajéw oddziatywan metoda

Pattern przedstawiajg tabele ponizej - kolumny 14-17.
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Tabela 71. Kryteria Srodowiskowe

ZESTAWIENIE WIELKOSCI PRZEDMIAROWYCH | PUNKTACII

KODOWANIE OCEN CZASTKOWYCH
WPLYWU POSZCZEGOLNYCH

PODKRYTERIA WRAZ Z WAGAMI ODDZIALtYWANIA . . 5
Wariant 1-1 Wariant 1-2 Wariant 2 Wariant 3-2 RODZAJOW ODDZIALtYWAN OCENY WARIANTOW
METODA PATTERN
Ru] < - ~ - ~
> 55 2| | Bl s | E| 8| Bl el Bl sl Rl RNl
rodzaj © ] & [ ° o 2 ) o 2 o - i
. ! . jedn. metodologia ® = g. 2 'E £ ~§ K £ ~§ S £ ~§ K £ z z Z Z Z Z Z 2
oddziatywania z 8L =3 c S E - S E < 2 € < = = = < = = = =
29 8 a g 2 g 2 8| 32| £| £ g < < < g g
o o s g g g H =
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Liczba kolizji ze max.:lll(c;gc pkt.
1 Stag:ﬁ:"r’]'l‘:’zsvm' szt. Mniejsza ilogé - 30 6 50,0 3 100,0 4 75,0 3 1000 [ 015 | 031 | 023 | 031 | 462 | 923 | 692 | 9,23
chronionych .przyplsano’
wiecej punktéw
max. ilos¢ pkt.
llos¢ przejsc 100
2 p ! szt. Mniejsza ilos¢ - 35 5 100,0 6 83,3 7 71,4 5 100,0 0,28 0,23 0,20 0,28 9,87 8,22 7,05 9,87
dla zwierzat )
przypisano
wiecej punktow
max. ilo$¢ pkt.
Zajecie tacznej 100
3 powierzchni m2 Mniejsza 15 8853 | 100,0 | 8853 | 100,0 | 92960 | 952 | 14332 | 61,8 | 028 | 028 | 027 | 017 | 420 | 420 | 400 | 2,60
terendw powierzchnia -
podmoktych przypisano
wiecej punktow
max. ilo$¢ pkt.
Szacowana 100
4 ilos¢ drzew do szt. Mniejsza ilos¢ - 20 560 36,1 340 59,4 294 68,7 202 100,0 0,14 0,22 0,26 0,38 2,73 4,50 5,20 7,57
wycinki przypisano
wiecej punktow
21,42 26,15 23,17 29,26
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Tabela 72. Kryteria spoteczne

ZESTAWIENIE WIELKOSCI PRZEDMIAROWYCH | PUNKTACJI

KODOWANIE OCEN CZASTKOWYCH

WPLYWU POSZCZEGOLNYCH

PODKRYTERIA WRAZ Z WAGAMI ODDZIALYWANIA Wariant 1-1 Wariant 1-2 Wariant 2 Wariant 3-2 RODZAJOW ODDZIALYWAN OCENY WARIANTOW
METODA PATTERN
8 [ - ~ - ~
* rodzaj £ 5 3 s s g s Sl s | O o o & o - o &
: o ; 38 ys 8 g & 3 9 & 2 o 5 3 5 5 2 5 5 > z 5
oddziatywani | jedn. metodologia ®© % 5 8 E 34; a .g £ 2 .g £ 2 .g 2 - - < <Zt - < < <Zt
: £ 7% : | C§| § |7y f§7y :|&E| g 8| g|g| g| & g
38 & g 2 g 2 2 = s 2 2 = S
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
llos¢ S
budynkéw max. ilos¢
ieszkalnvch pkt.100.
1 ";;eiZOOm‘(’) | | szt | mniejszailose - 30 30 56,7 25 68,0 17 1000 | 17 | 1000 | 0,47 | 021 | 031 | 031 | 524 | 628 | 924 | 9,24
. przypisano
osi o .
obwodnicy wiecej punktow
Kolizje z
nieruchomo$ max. ilosé
ciami, dla pkt.100.
2 ktérych szt. mniejsza ilo$¢ - 20 7 42,9 8 37,5 5 60,0 3 100,0 0,18 0,16 0,25 0,42 3,57 3,12 4,99 8,32
wydano przypisano
pozwolenie wiecej punktéow
na budowe
max. ilosé
Nieruchomo$ pkt.100.
3 ci dzielone szt. mniejsza ilos¢ - 10 29 75,9 32 68,8 24 91,7 22 100,0 0,23 0,20 0,27 0,30 2,26 2,05 2,73 2,97
niekorzystnie przypisano
wiecej punktow
. max. ilos¢
Konsultacje pkt.100
spoteczne - L .
4 | ilos¢glosow | szt | \Viecelgtosow 30 387 100,0 49 12,7 16 41 117 | 302 | 068 | 009 | 003 | 021 | 2041 | 259 | 084 | 616
"2a" danym na dany\./varlant
wariantem .»prz'yplsan(?
wiecej punktow
max. ilosé
Preferowany pkt.100.
5 wariant przez szt. wieksza ilos¢ - 10 1 100,0 1 100,0 0 0,0 1 100,0 0,33 0,33 0,00 0,33 3,33 3,33 0,00 3,33
Instytucje przypisano
wiecej punktow
3481 | 17,37 | 17,79 | 30,03
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Oceny w ramach kryterium gtdwnego dokonuje sie na podstawie zakodowanych ocen
czagstkowych i ich wspoétczynnikow waznosci wg nastepujgcego wzoru:
k

YJ' = Z.‘tu . er
I=

Yi = ocena i — tego wariantu dla kryterium gtéwnego

gdzie:

xij = zakodowana wartos$¢ oceny i — tego wariantu wg kryterium czastkowego j — tego k — liczba
czagstkowych podkryteriéw oceny dotyczacych kryterium gtéwnego
w; = wspotczynnik waznosci czgstkowego podkryterium j —tego

Wyniki ocen wariantéw przedstawiajg powyzsze tabele - kolumny 18-21.

Oceny z analiz w ramach kryteriéw gtdwnych zostaty przedstawione w zatgcznikach numer 5,
6 i 7 (w zatacznikach 6 i 7 wagi oddziatywania przyjeto zgodnie z OPZ w celu sprawdzenia).

Okreslone wartosci ocen wg gtéwnych kryteribw poddano procedurze kodowania, by
wszystkie wartos$ci ocen sprowadzi¢ do jednego przedziatu wartosci. Zestawienie wartosci kodowania
przedstawiono kolumny 8-11.

Miarg wartosci rozwigzania jest syntetyczny wskaznik oceny, ktdry wyznacza sie ze wzoru:
F

Q.= Z ¥, Wy
=A
Gdzie:

Qx = syntetyczny wskaznik oceny wariantu x
Y« = ocena wariantu x wg kryterium gtéwnego Y,
W, = wspétczynnik waznosci kryterium gtéwnego Y

Im wyzsza warto$¢ wskaznika syntetycznego tym, w swietle przyjetych gtéwnych kryteridw
oceny i ich waznosci, lepiej oceniany dany wariant. Zestawienie syntetycznych wskaznikdw oceny
wariantow wg kryteriéw gtéwnych przedstawiono kolumnach 12-15.

Do oceny ostatecznej przyjmuje sie normowane wartosci ocen — liczbe punktéw jaka przyznaje sie
ocenianemu wariantowi — ktdre wylicza sie ze wzoru:

gdzie:

Q' = liczba punktéw odpowiadajgca wartosci syntetycznego wskaznika oceny wariantu x
Qx = wartosc syntetycznego wskaznika oceny wariantu x

Qmax= Najwyzsza wartosc syntetycznego wskaznika oceny sposrod wszystkich wariantow
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Tabela 73. Zbiorcze zestawienie oceny wariantow wedtug kryteriow gtéwnych- scenariusz spotecznika

L.p. ZBIORCZE OCENY WARIANTOW WEDLUG KRYTERIOW KODOWANIE OCEN WARIANTOW Mf:gzm’ga“sv‘évsmé':‘&‘#ﬁgzv
GtOWNYCH WEDLUG KEYTERIOW GLOWNYCH GLOWNYCH
PODKRYTERIA WRAZ Z WAGAMI
s s s s
ODDZIALYWANIA ) X o) g
3. o =3 o
= % N % B 3 3 3 3 2 5 3
7 2 2 5 " 2 3 5
waga N N N R N o N s
rodzaj oddziatywania oddziatywania ocena ocena ocena ocena
podkryterium
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1 Techniczne 15 24,22 23,48 22,98 29,31 0,24 0,23 0,23 0,29 3,63 3,52 3,45 4,40
2 Srodowiskowe 15 21,42 26,15 23,17 29,26 0,21 0,26 0,23 0,29 3,21 3,92 3,48 4,39
3 Spoteczne 55 34,81 17,37 17,79 30,03 0,35 0,17 0,18 0,30 19,14 9,56 9,79 16,52
4 Ekonomiczne 15 24,83 25,07 22,86 27,25 0,25 0,25 0,23 0,27 3,72 3,76 3,43 4,09
29,71 20,76 20,14 29,39
Tabela 74. Zbiorcze oceny wariantéw wedtug kryteriéw gtéwnych- scenariusz ekologa
L.p. ZBIORCZE OCENY WARIANTOW WEDLUG KRYTERIOW KODOWANIE OCEN WARIANTOW Mf:gzm’ga“sv‘évsmé':‘&‘#ﬁgzv
GtOWNYCH WEDLUG KEYTERIOW GLOWNYCH GLOWNYCH
PODKRYTERIA WRAZ Z WAGAMI
s 3 s s
ODDZIALYWANIA ) X o) g
3. o =3 o
= q ¢ = oy £ e 5 > 3 =
- © " ® g - 2 H - - 2 ]
P b o W e R o W
waga - N N - N N
rodzaj oddziatywania oddziatywania ocena ocena ocena ocena
podkryterium
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1 Techniczne 15 24,22 23,48 22,98 29,31 0,24 0,23 0,23 0,29 3,63 3,52 3,45 4,40
2 Srodowiskowe 55 21,42 26,15 23,17 29,26 0,21 0,26 0,23 0,29 11,78 14,38 12,74 16,10
3 Spoteczne 15 34,81 17,37 17,79 30,03 0,35 0,17 0,18 0,30 5,22 2,61 2,67 4,50
4 Ekonomiczne 15 24,83 25,07 22,86 27,25 0,25 0,25 0,23 0,27 3,72 3,76 3,43 4,09
24,36 24,27 22,29 29,08
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Zamieniajgc syntetyczne wskazniki oceny wariantow wg kryteriow gtéwnych na punkty
otrzymano wyniki dla poszczegdlnych scenariuszy, z ktérych obliczono Srednig i ostatecznie w wyniku
analiz otrzymano wyniki, na podstawie ktdrych uszeregowanie wariantdw od najbardziej korzystnego
do najmniej korzystnego w danej kategorii i przy danym scenariuszu przedstawia sie nastepujaco;

Tabela 75. Ranking i punktacja wariantow

Wariant 1-1 Wariant 1-2 Wariant 2 Wariant 3-2

Punktacja spotecznika (kryteria
spoteczne najistotniejsze, z
najwieksza ranga)

Liczba punktéw odpowiadajgca 100,0 69,9 67,8 98,9

wartosci syntetycznego wskaznika
oceny wariantu (wieksza wartos$¢
oznacza wyzsza pozycje w rankingu).

Punktacja ekologa (kryteria
spoteczne najistotniejsze, z
najwieksza ranga)

Liczba punktéw odpowiadajgca 83,8 83,4 76,6 100,0
wartosci syntetycznego wskaznika
oceny wariantu (wieksza wartos$¢
oznacza wyzszg pozycje w rankingu)

Suma punktéw: 183,8 153,3 144,4 198,9

Pozycja w rankingu: 2 miejsce 3 miejsce 4 miejsce 1 miejsce

*1 miejsce = najkorzystniejszy wariant, 4 miejsce = najmniej korzystny wariant

W tabeli powyzej wskazano pozycje danych wariantéw w rankingu dla réznych scenariuszy.
Podsumowujac, biorgc pod uwage wszystkie kryteria, najkorzystniejszy jest wariant 3-2 (1 miejsce w
rankingu), dalej wariant 1-1 (2 miejsce), 1-2 (3 miejsce) i najmniej korzystny wariant 2 (4 miejsce).

Najkorzystniejszym rozwigzaniem przebiegu obwodnicy Kowalewa Pomorskiego jest jej
przebieg w wariancie W3-2 (wariant btekitny, po stronie potudniowej miasta). Uzyskat on najwyzisze
oceny w kryteriach: technicznym, srodowiskowym oraz ekonomicznym. Obwodnica w tym wariancie
jest najkrdtsza, posiada najmniej dodatkowych jezdni i przetozen drdg poprzecznych, ma najmniejszg
powierzchnie obiektéw inzynierskich oraz najlepiej odcigzy miasto (najmniejszy SDRR na istniejgcej
drodze). W wariancie W3-2 zaréwno koszt budowy obwodnicy jak i wykupu gruntéw bedzie najnizszy
w stosunku do pozostatych wariantow. Obwodnica w tym wariancie przebiega gtdwnie przez grunty
rolne. Nie ingeruje w grunty przemystowe i mieszkaniowe. Ponadto w odlegtosci do 100 m od
obwodnicy znajduje sie najmniej budynkéw mieszkalnych, a ilos¢ niekorzystnie dzielonych
nieruchomosci jest najmniejsza. Najmniej korzystnym rozwigzaniem jest przebieg obwodnicy wg

wariantu 2. Wariant ten spotkat sie z brakiem preferencji zaréwno ze strony mieszkancéw jak i
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instytucji. Wariant 2 w 2049r bedzie posiadat najwiekszg ilo$¢ ruchu na istniejgcej drodze. Ponadto
zawiera najwiekszg dtugosé ztozonych warunkéw gruntowych oraz zawiera najwiekszg ilosé przejs¢
dla zwierzat.

Warto podkresli¢, ze wariant W3-2 jest najkorzystniejszy wg wszystkich scenariuszy oproécz
scenariusza spotecznika, w ktérym zdobywa tylko 1,5 punktéw mniej niz wariant W1-1. Warianty
oceniano rowniez wobec kryteriéw spotecznych i Srodowiskowych, odbyty sie spotkania i konsultacje
z mieszkanicami. Z zebranych ankiet po pierwszym spotkaniu wynika, iz mieszkancy jako preferowany
przebieg obwodnicy wskazali wariant 3-2 (niebieski). Wariant ten uzyskat najwiekszg ilos¢ gtosow
wsrdéd biorgcych udziat w ankiecie - 59%. Po drugim spotkaniu wptynety od mieszkancow zaréwno
wypetnione indywidualnie ankiety jak i zbiorcze petycje, podpisane przez wiekszg grupe
mieszkancow. Po podsumowaniu wszystkich glosow okazato sie, iz preferowanym wariantem
obwodnicy jest 1-1 (jasno-zielony). Wariant ten uzyskat najwiekszg ilos¢ gtosow wsrdd biorgcych
udziat w ankiecie - 67% oraz tacznie (po zsumowaniu gtoséw z ankiet i petycji) — 63%. Wariant 3-2
(niebieski) uzyskat odpowiednio 20% i 31 % gtoséw. Zwraca uwage, iz po drugim spotkaniu
informacyjnym wptyneta wieksza ilos¢ wypetnionych ankiet, niz miato to miejsce po pierwszym
spotkaniu, a dodatkowo nadestano zbiorcze petycje. Gtdwne postulaty i uwagi spoteczenstwa
zgtoszone w ramach pierwszego spotkania informacyjnego:

DROGOWE:

- Whniosek o potgczenie obwodnicy z drogg golubska (DW 554 wlot potudniowy) z uwagi na duze
natezenie ruchu,

- potaczenie obwodnicy z drogg na Wabrzezno (DP 1722C) oraz na Chetmzie (DW 554 wilot
poétnocny) z uwagi na duze natezenie ruchu,

- potaczenie obwodnicg w/w drdg,

- potacznie obwodnicy ze strefg ekonomiczng,

- poprowadzenie obwodnicy jak na etapie STES i koncepcji opracowanych przed laty na zlecenie
Miasta i Gminy Kowalewo Pomorskie,

- na drodze DW 554 wiadukt kolejowy posiada ograniczong skrajnig pionowag do 3,5 m do
zachowania,

- wskazanie aby na DG 110119C (Martyniec) wykonaé wiadukt,

- przy W2 zjazd z obwodnicy znajduje sie zbyt daleko strefy ekonomiczneji DW 554 - potgczenie W2
z DW 554 (kier. Golub-Dobrzyn) jest mato efektywne,

SRODOWISKOWE:
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- mieszkancy wskazujg ze moze nastgpi¢ kumulacja oddziatywan akustycznych przy wariantach
poétnocnych wraz z istniejgcy linig kolejowga dla zabudowan po stronie pétnocne;j,
- po stronie pétnocnej DK15 znajdujg sie tereny cenne przyrodniczo — dawne jezioro Kowalewskie,

tereny wodno-btotne z siedliskami ptazéw, tereny krajobrazowe (tgki, lasy)

INNE:

- whniosek o ominiecie zabudowan - warianty pétnocne (W1 i W2) podzielg miejscowos¢ i utrudnig
dalszy rozwdj urbanistyczny (gtéwnym kierunkiem rozbudowy Kowalewa jest potnoc od DK15),

- warianty pétnocne bedg w bliskosci lub podzielg nieruchomosci mieszkarncdw, co negatywnie
wptynie na komfort zycia,

- nie dzieli¢ m. Pluskowesy na 2 czesci (W2),

- odsuniecie przebiegu obwodnicy W3-2 od zbiornika retencyjnego w Pluskowesach (dz. nr 204),

- zachowanie terenéw podmoktych i zalewowych w czesci pétnocnej Kowalewa Pomorskiego,

- bliskie sgsiedztwo zabytkowych parkéw (W1)

- obwodnica powinna przebiegac po gruntach nizszych klas (po stronie potudniowej).

Po wykonaniu catosciowej analizy wielokryterialnej, najmniej korzystnym rozwigzaniem jest
przebieg obwodnicy wg wariantu 2. Wariant ten spotkat sie z brakiem preferencji zaréwno ze strony
mieszkancow jak i instytucji. Wariant 2 w 2049r bedzie posiadat najwiekszg ilos¢ ruchu na istniejgcej
drodze. Ponadto zawiera najwiekszg dtugosé ztozonych warunkéw gruntowych oraz zawiera
najwiekszg ilo$¢ przejsé dla zwierzat.

Wariantem proponowanym przez wnioskodawce i jednoczesnie racjonalnym wariantem
najkorzystniejszym dla Srodowiska jest wariant 3-2. Pozostate to racjonalne warianty alternatywne.

8. Okreslenie przewidywanego oddziatywania analizowanych wariantéw na srodowisko
8.1. Gleby

Ponizej przedstawiono zestawienie zajetosci gleb w podziale na klase bonitacyjng oraz
kompleks przydatnosci rolniczej (powierzchnia w ha oraz w procentach ogdlnej zajetosci terenu) na

poszczegdlnych wariantach.

Tabela 76. Klasy gleb na wariantach

Kompleks % ogélnej zajetosci
przydatnosci Klasa bonitacyjna gleby Wariant Powierzchnia [m2] ° 08 j. I .
L terenu pod inwestycje
rolniczej
W1-1 530923 46,5
W1-2 391824 38,5
2 — pszenny dobry 11, lla, b w2 320326 355
W3-2 317639 36,8
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wi-1 20339 18
2z — uzytki zielone v W1-2 18826 1,8
$rednie ’ W2 99546 11,1
W3-2 12210 14
W11 0 0
3z — uzytki zielone v VI Wi1-2 0 0
stabe ! W2 2851 0,3
W3-2 31018 36
Wi-1 375471 32,9
4- 7ytni bardzo b W1-2 409378 40,2
dobry w2 304254 33,7
W3-2 186824 21,7
wi-1 106140 93
W1-2 114288 11,2
5 — zytni dobry IVa, IVb W e e
W3-2 151875 17,6
Wi-1 13055 11
W1-2 13097 1,3
6 — zytni staby Vb, V W 5 53
w3-2 48705 56
Wi-1 0 0
7 — zytni bardzo VI Wi1-2 0 0
staby w2 0 o
W3-2 13428 15
wWi-1 22646 2
8 — zbozowo- b, 1Va W1-2 28487 2,8
pastewny mocny ’ w2 0 0
w3-2 0 0

Etap realizacji

Powierzchnia terenu przeznaczonego pod realizacje planowanego przedsiewziecia bedzie
wieksza niz na etapie eksploatacji pasa drogowego. Zwigzane jest to przede wszystkim
z koniecznoscig wjazdu i pracy maszyn budowlanych na terenie przedsiewziecia. Budowa wymaga
szeregu zmian uksztattowania powierzchni i waloréw krajobrazowych (wykonane wykopy, rowy). W
zwigzku z powyzszym, oddziatywanie przedmiotowego przedsiewziecia na powierzchnie gleby i ziemi
zmieni sie w stosunku do stanu istniejgcego.

Bezposrednie oddziatywanie na powierzchnie ziemi i gleby bedzie miato charakter lokalny, w
trakcie wykonywania pracy maszyn budowlanych. Do tych prac zalicza sie usuniecie wierzchniej
warstwy humusu, mechaniczne zniszczenie gleby w obrebie budowanej drogi poprzez znieksztatcenie
struktury gleby wskutek zageszczania i ugniatania.

Z wszystkimi robotami budowlanymi moze sie wigza¢ wystepowanie zjawisk:
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- przeksztatcenia mechaniczne (zdjecie czynnej biologicznie warstwy gleby, przemieszczenie warstw
gleby, zageszczenie i ugniatanie przez ciezki sprzet budowlany i transportowy),

- przesuszenie, nawodnienie gruntu w zwigzku ze zmiang stosunkéw wodnych,

- narazenie odkrytej gleby na erozje,

- przeksztatcenie chemiczne w tym zubozenie préchnicy w glebie, zagrozenie mozliwymi rozlewami
substancji chemicznych.

W ramach dziatan minimalizujacych, przed wykonaniem nasypdéw, z podtoza musi zostac
zdjeta warstwa humusu. Powinien by¢ on sktadowany w miejscach do tego wyznaczonych. Ponadto,
usunietg darnine i ziemie urodzajng (humus) z terenu objetego robotami budowlanymi nalezy uzy¢
do odtworzenia warstwy glebowej wokot drogi oraz do umocnienia skarp i nasypow drogowych.
Zajecie pasa drogowego oraz zmiany w uksztattowaniu powierzchni ziemi wynikte z przyjetego
w projektach przekroju drogi oraz jej niwelety, bedg miaty charakter ciggty i nieodwracalny. Zajecia
czasowe, zwigzane z pracg maszyn budowlanych, lokalizacjg baz i dojazdéw, bedg tymczasowe.
Bezposrednie oddziatywanie w czasie budowy drogi na powierzchnie ziemi i glebe bedzie jednak tylko
lokalne. Nie wystgpi negatywne oddziatywanie inwestycji na grunty rolne znajdujace sie poza liniami
rozgraniczajacymi pasa drogowego.

Nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania na gleby po wybudowaniu odcinka drogi
krajowej, z uwagi na zastosowany system odwadniania, zapobiegajacy ich zanieczyszczeniu wodami
opadowymi. Takze emisja spalin z uwagi na niewielkie stezenia zanieczyszczen gazowych nie bedzie

powodowata istotnych zagrozen dla gleb.

Etap eksploatacji

Potencjalnym zagrozeniem w trakcie uzytkowania drogi jest zanieczyszczenie gleb (gruntu)
przez substancje przenoszone z drogi z powietrzem oraz wodami sptywajgcymi z nawierzchni. Gleby
zanieczyszczane sg sktadnikami spalin samochodowych (m.in. tlenkami azotu i siarki, metalami
ciezkimi), a takze pytami powstajgcymi w zwigzku z ruchem pojazdéw (tzw. emisja wtdrna), zuzyciem
nawierzchni, Scieraniem opon i innych czesci pojazdéw. Istotnym zrédtem zanieczyszczen sg rowniez
srodki chemiczne stosowane do zimowego utrzymania drég, w skfad, ktérych wchodzi piasek
zmieszany z NaCl, CaCl, lub MgCl,. Niewtasciwe stosowanie soli (w duzych ilosciach) powoduje
uwalnianie jonéw chlorkowych do wdd roztopowych i zasolenie gleb. Skutkiem takiego naruszenia
rownowagi jonowej jest ograniczenie funkcji produkcyjnej i siedliskowej gleby, czego przejawem jest

obumieranie roslinnosci oraz zjawisko suszy fizjologiczne;j.
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Wysokos¢, jak i do pewnego stopnia rozktad przestrzenny, zanieczyszczen gruntu jest funkcja
natezenia ruchu, czyli ilosci przejezdzajgcych drogg pojazdéw — im wiecej pojazddow, tym wiecej
powstajgcych zanieczyszczen. Rozktad przestrzenny zanieczyszczen zalezy dodatkowo od licznych
uwarunkowan, tj.:

® sytuacji anemologicznej,

* wilgotnosci powietrza, ilosci i rodzaju opaddw,
® stanu technicznego pojazddw,

® oraz wielu innych.

Poza wymienionymi powyzej czynnikami o stopniu oddziatywania zanieczyszczen
komunikacyjnych na gleby decyduje rowniez odpornosé¢ samych gleb, ktérg warunkuje w gtéwnej
mierze ich odczyn oraz pojemnosé kompleksu sorpcyjnego (tym wieksza im wiecej substancji
organicznej i czastek ilastych). Najbardziej narazone na degradacje sg gleby kwasne, ubogie w
sktadniki pokarmowe, ktérych zdolnosci sorpcyjne sg niewielkie, przez co nie sg w stanie skutecznie
unieruchamiac¢ zanieczyszczen. Nieduzg odpornoscig charakteryzujg sie rowniez gleby wykazujgce
okresowe niedobory wody lub nadmierne uwilgotnienie. Lepsze wtasciwosci ze wzgledu na sktad
granulometryczny majg gleby brunatne, niemniej jednak ze wzgledu na odczyn stabo kwasny nalezy
zaliczy¢ je réwniez do gleb o niskiej odpornosci na zanieczyszczenie.

Biorgc pod uwage wyniki prognoz emisji zanieczyszczen powietrza, ktére nie wykazaty
przekroczen wartosci odniesienia usrednionych dla 1 godziny w powietrzu atmosferycznym (opisane
w rozdziale dot. oddziatywania na powietrze atmosferyczne) nie stwierdza sie mozliwosci
wystgpienia znaczgcych oddziatywan na stan i jakosc gleb.

Na podstawie dostepnej dokumentacji geologicznej, stwierdza sie, ze na analizowanym
terenie nie ma czynnych zjawisk geodynamicznych. Zagrozenia powierzchni ziemi typu
fizykochemicznego mogg wystgpi¢ w czasie awarii, katastrof lub wypadkéw z udziatem pojazdéw
samochodowych poruszajgcych sie po analizowanych odcinkach drogowych iprzewozacych
substancje niebezpieczne, powodujgce skazenie powierzchni terendéw przylegtych. Trwate lub
okresowe zmiany powierzchni terenu w tym wypadku mogga byé¢ spowodowane wylaniem substancji
toksycznych wprost do gruntu lub pozarem. Wigze sie z tym zwykle konieczno$¢ wymiany gruntu.
Oddziatywania te majg jednak charakter okresowy i w niewielkim stopniu wptywajagcym na
powierzchnie ziemi. Zastosowanie standardowych procedur, ustalonych w ustawie , Prawo ochrony
srodowiska”, zwigzanych z usunieciem zagrozenia wystgpienia awarii spowoduje eliminacje zagrozen
tego typu.

W fazie eksploatacji po oddaniu drogi do uzytkowania, mozna przyjgé, ze niekorzystne
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oddziatywania na srodowisko glebowe wystgpi gtdwnie w pasie do ok. 10 m od jezdni. Bedzie ono
polegato na imisji zanieczyszczen (gtéwnie pytowych), wzroscie zasolenia gleby z uwagi na sezonowe
odladzanie i odsniezanie drdg. Efektem powstatych oddziatywan bedzie obnizenie zyznosci gleb, a tym
samym ich zdolnosci produkcyjnych. Wobec jednak powszechnego wprowadzenia benzyn
bezotowiowych i katalizatorow spalin zanieczyszczenia otowiem w glebach nie sg istotnym
oddziatywaniem. Zasieg oddziatywania nie jest stabilny i bedzie sie zmieniat w zaleznosci od stanu
technicznego strumienia pojazdéw i ich natezenia oraz warunkéw klimatycznych.

Negatywne oddziatywania na gleby po budowie przedmiotowego odcinka drogi krajowej bedzie
jednak znacznie ograniczone, z uwagi na zastosowany system odwadniania, zapobiegajacy ich
zanieczyszczeniu wodami opadowymi z jezdni. Takze emisja spalin z uwagi na niewielkie stezenia

zanieczyszczen gazowych nie bedzie powodowata istotnych zagrozen dla gleb.

Dziatania minimalizujace
Etap realizacji
W ramach dziatan minimalizujgcych na etapie realizacji Wykonawca prac bedzie miat za

zadanie:

oszczednie gospodarowac terenem,

— odpowiednio zdeponowad i zagospodarowac glebe z obszaréw zajetych pod przedsiewziecie, tj.
wierzchnia warstwa humusu bedzie ztozona w pryzmy celem jej pdiniejszego wykorzystania do
prac rekultywacyjnych,

— w maksymalny sposdb ograniczy¢ czas prowadzonych odwodnien (jezeli zostanie stwierdzona taka
potrzeba),

— zorganizowac zaplecze budowy w sposdb zabezpieczajgcy podtoze przed zanieczyszczeniem, m.in.:
teren, na ktérym bedzie zlokalizowane zaplecze, powinien mie¢ utwardzong nawierzchnie (np.
poprzez wytozenie ptytami betonowymi), strefy, w ktérych bedzie zlokalizowany postéj maszyn,
pojazdéw pracujgcych na budowie, miejsca parkingdw dla pracownikéw, miejsca tankowania
pojazdéw, miejsca przechowywania materiatéw niebezpiecznych (np. paliwa, materiaty smarne,
rozpuszczalniki, farby), miejsca magazynowania odpaddéw niebezpiecznych powinny mieé
uszczelniong nawierzchnie zabezpieczajagcg przed ewentualnym przedostaniem sie substancji
niebezpiecznych do srodowiska gruntowo-wodnego,

— zaplecze budowy bedzie wyposazone w szczelne sanitariaty, ktérych zawartosé bedzie usuwana

przez uprawnione podmioty,
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— odpady segregowacé i magazynowa¢ w wydzielonym miejscu, zapewniajgc ich regularny odbior
przez uprawnione podmioty,

— sprzet budowlany i transportowy uzywany w zwigzku z budowg drogi utrzymywaé w dobrym
stanie technicznym (bez wyciekdw paliwa), a po zakorczeniu pracy lub w przypadku awarii
odprowadzi¢ go na miejsce postoju zapewniajgce ochrone powierzchni ziemi przed przedostaniem
sie zanieczyszczen do Srodowiska gruntowo-wodnego,

— podczas budowy drogi przewidzie¢ zabezpieczenie majace na celu ochrone srodowiska wodno-
gruntowego przed zanieczyszczeniami wynikajgcymi ze zuzycia srodkéw antykorozyjnych, paliw,
farb i rozpuszczalnikdw oraz wyciekdw materiatdw smarnych z wykorzystywanych urzadzen, tj.
wykonawca powinien dysponowac srodkami do ich neutralizacji,

— wyposazy¢ teren budowy w Srodki ochrony ekologicznej przeznaczonych do likwidacji
zanieczyszczen, tj.: sypkie sorbenty hydrofobowe (na bazie ziemi okrzemkowej, celulozy,
polipropylenu lub innych zwigzkdw), stosowane do usuwania rozlanego, oleju zaréwno
z powierzchni gtadkich, jak i porowatych; hydrofobowe maty sorpcyjne w arkuszach lub rolkach —
stosowane do zabezpieczania miejsc narazonych na wycieki oleju; poduszki i rekawy sorpcyjne —
zapobiegajg rozprzestrzenianiu sie rozlewisk oleju, ograniczajg zasieg skazenia; — biopreparaty —
stosowane do rekultywacji skazonego gruntu,

— na terenie budowy nalezy wyznaczy¢ miejsca do wymiany ptyndw w maszynach budowlanych,
tereny utwardzone, oddalone od wdd ptyngcych, poza obszarami podmoktymi,

— podczas prowadzenia prac ziemnych w okresie bezdeszczowym, drogi i place manewrowe zraszac¢
wodg w celu ograniczenia pylenia,

— po zakonczeniu prac budowlanych uporzgdkowac teren budowy.

Etap eksploatacji

Zmniejszenie zagrozenia gleb zwigzane ze sptywami zanieczyszczen zapewni proponowany
system odprowadzania wody opadowej z powierzchni drogi. Minimalizacjg bedzie zapewniona takze
poprzez stosowanie srodkéw zimowego utrzymania zgodnie z obowigzujgcymi przepisami tj. wg
rozporzadzenia z dnia 27 pazdziernika 2005r. w sprawie rodzajow i warunkéw stosowania srodkow,
jakie mogq byc¢ uzywane na drogach publicznych oraz ulicach i placach.

Obecnie nie sg znane zadne metody usuwania soli dostajgcych sie do wdd roztopowych w
wyniku stosowania S$rodkdw do zwalczania badZz zapobiegania $liskosci zimowej. Celem
zminimalizowania stezenia chlorkdw w S$ciekach drogowych ograniczone zostanie stosowanie

chemicznych srodkéw odladzajgcych oraz przestrzeganie przepiséw zimowego utrzymania drég.
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Zmniejszenie ilosci chlorkdw mozna osiggnac takze poprzez regularne usuwanie $niegu z poboczy
drog.

Ponadto korzystnie na ochrone gleb wptyng nasadzenia roslinnosci przydroznej. Zielen
zmniejsza oddziatywanie drogi na gleby, gdyz ogranicza zjawisko wtérnego pylenia z podtoza, hamuje

rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen (petni role biofiltra) oraz zapobiega procesom erozji.

8.2. Ztoia surowcow naturalnych

Na podstawie danych dostepnych na portalach internetowych udostepnianych przez Paristwowy
Instytut Geologiczne oraz portal MIDAS, na terenie inwestycji brak jest zt6z kopalin. W sgsiedztwie
projektowanej obwodnicy wystepuj nastepujace udokumentowane ztoza (do 5 km od inwestycji):

e Sierakowo | — ztoze nr 11155 — bedace ztozami kruszyw naturalnych, zlokalizowane sg ok. 3,2 km
na potnocny-zachéd od wariantu 1-1,1-2 i 2 w ich km, odpowiednio 2+000 oraz 3+000.

¢ Chetmonie | — ztoze nr 13896 — bedgce ztozami kruszyw naturalnych, zlokalizowane sg ok. 4,0 km
na potudnie od wariantu 3-2 w km 2+000.

¢ Mate Radowiska — ztoze nr 12267 — bedace ztozami kruszyw naturalnych, zlokalizowane sg ok.

4,1 km na wschdd od konca wariantu 2.

Z uwagi na duzg odlegtos¢ od inwestycji, brak mozliwosci oddziatywania przedmiotowe] inwestycji na
udokumentowane ztoza.
Projektowana droga nie przecina obszaru oraz terenu gérniczego. Wobec powyzszego, dla zadanie nie

stosuje sie przepiséw dotyczacych zaktaddéw gorniczych i jego ruchu.
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%
Mate Radow iska

Sierakowo |
e

Chetmonie |
-

Rysunek 3 Lokalizacja ztoz kruszyw naturalnych

8.3. Powietrze atmosferyczne

Opracowanie problematyki oceny zagrozen dla powietrza atmosferycznego obejmuje

nastepujgce zagadnienia:

informacje o inwestycji, pokryciu terenu, zabudowie mieszkaniowej, warunkach
meteorologicznych oraz poziomie tta zanieczyszczen,

dane ogdlne dotyczace parametréw technicznych odcinkéw drogi oraz prognozowanych natezen
ruchu pojazdow,

ocene stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w rejonie lokalizacji planowanej
inwestycji z wyznaczeniem szerokosci paséw, w ktorych przekraczane sg lub beda stezenia

dyspozycyjne.

Materiaty merytoryczne
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e Zasady Ochrony Srodowiska w Drogownictwie. Tom Il Dziat 10 — Ochrona przed
zanieczyszczeniami drogowymi. Instytut Badawczy Drég i Mostow, Warszawa, 1999;

e Program komputerowy ,OPERAT-FB” v. 8.9.0./22 © - Ryszard Samo¢;

¢ Informacja Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska Departament Monitoringu Srodowiska
Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Bydgoszczy o stanie jakosci powietrza w rejonie

planowanej inwestycji — pismo Nr DMS-BY.731.1.349.2024.KH z dnia 30 sierpnia2024 r.

Dane meteorologiczne

Klimat wojewddztwa kujawsko-pomorskiego zalicza sie do przejsciowych, taczacych klimaty
pojezierzy battyckich na pétnocy i Wielkich Dolin Srodkowopolskich na potudniu. Srednia temperatura
stycznia obniza sie z zachodu na wschdd od -2 do -3°C, zas w lipcu wynosi Srednio 18°C. Najcieplejszym
rejonem wojewddztwa jest dolina Wisty (szczegdlnie okolice Wtoctawka), gdzie $rednie roczne
temperatury powietrza przekraczajg 8°C, za$ najchtodniejsza cze$¢ pdtnocno-zachodnia i wschodnia
($rednia temp. 7°C).

Srodkowo-zachodnia i potudniowa cze$¢ wojewddztwa nalezy do obszardw o najnizszych
opadach atmosferycznych w Polsce, siegajacych miejscami ponizej 500 mm. Zwigzane jest z tym
zjawisko ,,stepowienia” obszaru i odczuwalny niedobdér wody, zwtaszcza w rolnictwie. Wyzsze opady
notowane sg w czesci pétnocno-zachodniej (powyzej 575 mm) i wschodniej (ponad 600 mm). Minimum
opadéw wystepuje w lutym, a maksimum — w lipcu isierpniu. Przewazajg wiatry z kierunkdéw:
zachodniego i potudniowo-zachodniego (ponad 40% czestosci).

Do przeprowadzenia analizy rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w powietrzu zgodnie ze

stosowang metodyka, niezbedne sg nastepujgce dane meteorologiczne:

srednia temperatura powietrza,

— $rednie ci$nienie atmosferyczne,

— wysokosé pomiaru predkosci i kierunku wiatru, tj. wysokosé anemometru,

— trdjparametrowa statystyka warunkéw meteorologicznych, opisanych przez kierunek wiatru, jego
predkosc i stan réwnowagi atmosfery wg systematyki Pasquille’a.

Zgodnie z powyzszym, w opracowaniu przyjeto, ze:

— kierunek wiatru podany jest w skali prawoskretnej, od 1 do 36, przy czym numer kierunku okresla
wspotrzedne strony nawietrznej; kierunek nr 36 odpowiada pétnocy (N);

— predkos$¢ wiatru podana jest w zakresie od 1 do 10 m/s i zmienia sie z krokiem 1 m/s; predkosci

mniejsze od 1m/s oraz cisza wtgczone sg do grupy predkosci 1 m/s, natomiast predkosci powyzej

10 m/s klasyfikowane sg tacznie i stanowig jedng grupe;
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— stan rownowagi atmosfery opisany jest przez 6 klas, zgodnie z oznaczeniami:

1 - réwnowaga bardzo chwiejna,

2 - rownowaga chwiejna,

3 - rGwnowaga nieznacznie chwiejna,

4 - rbwnowaga obojetna,

5 - rGwnowaga nieznacznie stata,

6 - rbwnowaga stata i bardzo stata.

Dane meteorologiczne przyjete do obliczed opracowano na podstawie pomiaréw Instytutu
Meteorologii i Gospodarki Wodnej w Warszawie, wykonanych na stacji meteorologicznej Torun.
Sytuacja meteorologiczna dla okolic Torunia, przedstawia sie nastepujgco:

Liczba obserwacji = 29 209.

Tabela 77. Zestawienie udziatéw poszczegdlnych kierunkdéw wiatru %

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
NNE ENE E ESE SSE s SSW WSW w WNW NNW N
7,04 5,46 7,95 10,84 7,01 7,40 7,69 14,45 12,95 8,12 5,42 5,67

Tabela 78. Zestawienie czestosci poszczegdlnych predkosci wiatru %
1m/s 2m/s 3m/s 4m/s 5m/s 6m/s 7m/s 8m/s 9m/s 10 m/s 11 m/s

26,84 22,15 18,44 12,72 9,10 4,52 3,12 1,64 0,68 0,53 0,26

Réza wiatréw sezonroczny
Stacja meteorologiczna: Torui

Rys. 16. R6za wiatréw Torun(zrédto: Operat -FB).
Wartosci stezenn normatywnych
Wartoéci normatywne przyjeto w oparciu o rozporzadzenie Ministra Srodowiska
z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu

(Dz.U.2010.16.87) irozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w sprawie
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poziomdw niektdrych substancji w powietrzu (t.j. Dz.U.2021.845).

Tabela 79. Dopuszczalne poziomdw substancji w powietrzu

Margines tolerancji

i 3
i
Nazwa " usredniania dopuszczal.r.w i poziomu osiq.gnie'cia
substancji wynikéw substancji dopuszczalnego - - ~ o = pozioméw
(numer CAS)? o i w powietrzu o s S = = S S | dopuszczalnyc
pomiaréw W pg/m? w roku ~ N I N N h
He kalendarzowym ™
benzen rok
<) - - - - - -
(71-43-2) kalendarzowy > 2010
jedna godzina 2009 18 razy - - - - - 2010
dwutlenek azot
wutlenek azotu rok 209 ) ) ) ) ) ) 2010

kalendarzowy

tlenki azotu @
rok

(10102-44-0, 309 - - - - - - 2003
kalendarzowy

10102-43-9)
jedna godzina 350° 24 - - - - - 2005
24 godziny 125 3 razy - - - - - 2005
dwutlenek siarki kalem;:rzowy i
7446-09-5
( ) pora zimowa 209 - - - - - - 2003
(okres od 1 X do
3111
Otéw f rok
c) - - - - - -
(7439-92-1) kalendarzowy 05 2005
pyt zawieszony rok 2590 - 4 3 2 1 1 2015

kalendarzowy

g)
PM2,5 2099 - - - - - 2020

24 godziny 509 35 razy - - - - - 2005

i .
pyt zawieszony ok

PM10 409 - - - - - - 2005
kalendarzowy

tlenek wegla

i in? o)) - R - - R R
(630-08-0) osiem godzin 10 000 2005

Zrédto: rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomdw niektérych substancji w powietrzu (tj. Dz.U.
2021.845).

Objasnienia:

9 Oznaczenie numeryczne substancji wg Chemical Abstracts Service Registry Number.

b W przypadku programéw ochrony powietrza, o ktérych mowa w art. 91 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska,
czestosc przekraczania odnosi sie do poziomu dopuszczalnego wraz z marginesem tolerancji.

¢ Poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi.

9 Suma dwutlenku azotu i tlenku azotu w przeliczeniu na dwutlenek azotu.

¢ Poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone roslin.

A Suma metalu i jego zwiqzkéw w pyle zawieszonym PM10.

9) Stezenie pytu o srednicy aerodynamicznej ziaren do 2,5 um (PM2,5) mierzone metodg wagowgq z separacjq frakcji lub metodami uznanymi
za rownorzedne.

h) Stezenie pytu o srednicy aerodynamicznej ziaren do 10 um (PM10) mierzone metodg wagowq z separacjq frakcji lub metodami uznanymi
za rownorzedne.

) Maksymalna srednia osmiogodzinna, sposréd srednich kroczqcych, obliczanych co godzine z osmiu srednich jednogodzinnych w ciggu
doby. Kazdq tak obliczonq sSredniq osSmiogodzinng przypisuje sie dobie, w ktdrej sie ona koriczy; pierwszym okresem obliczeniowym dla
kazdej doby jest okres od godziny 17% dnia poprzedniego do godziny 1%° danego dnia; ostatnim okresem obliczeniowym dla kazdej doby jest
okres od godziny 16% do 24 tego dnia czasu srodkowoeuropejskiego CET.

i Poziom dopuszczalny dla pytu zawieszonego PM2,5 do osiggniecia do dnia 1 stycznia 2015 r. (faza I).

K poziom dopuszczalny dla pytu zawieszonego PM2,5 do osiggniecia do dnia 1 stycznia 2020 r. (faza Il).

Wartosci stezen dyspozycyjnych
Wartosci stezeri dyspozycyjnych przyjeto w oparciu o rozporzadzenie Ministra Srodowiska z
dnia 26 stycznia 2010 r.w sprawie wartosci odniesienia dla niektdrych substancji w powietrzu

(Dz.U.2010.16.87) oraz na podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r.w
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sprawie poziomow niektdrych substancji w powietrzu (tj. Dz.U.2021.845).

Tabela 80. Wartosci stezen dyspozycyjnych

Oznaczenie Wartosci odniesienia w pg/m?
Lp. Rodzaj zanieczyszczenia numeryczTe . uSrednione dia okresu
substancji 1 godziny roku kalendarzowego
(numer CAS) D: Da Ra
2 3 4 5 6
1. Pyt zawieszony PM10 - 280 40 18
2. Pyt zawieszony PM2,5 - - 20 11
3. g:,tv'j;:ﬁ :Lasrika'rki* 7446-09-5 350 20 3
a. B::E;EE;;‘:Z‘;N 10102-44-0 200 40 10
5. Benzen 71-43-2 30 5,0 1
6. Otéw 7439-92-1 5 0,5 0,005
7. Weglowodory alifatyczne - 3000 1000 100
8. Weglowodory aromatyczne - 1000 43 4,3
9. Opad pytu - Op =200 g/m? x rok

*) Poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone roslin.

Zrédto: rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji
w powietrzu (Dz.U.2010.16.87) oraz rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012r.w sprawie
poziomow niektdrych substancji w powietrzu (Dz.U.2021.845).

W kolumnie nr 6 zamieszczono aktualng wartos¢ tta zanieczyszczenn podang przez Gtéwny
Inspektorat Ochrony Srodowiska Departament Monitoringu Srodowiska Regionalny Wydziat
Monitoringu Srodowiska w Bydgoszczy w rejonie przebiegu projektowanej drogi — pismo Nr DMS-
BY.731.1.349.2024.KH z dnia 30 sierpnia2024r.

Ww. pismie podano wartosci tta zanieczyszczen dla czterech punktéw przebiegu
projektowanej drogi:

Do obliczen przyjeto najwieksze wartosci tta zanieczyszczen z czterech podanych punktéw dla

wariantow I-1, -2, 1l'i l1l-2.

Tabela 81. Wartosci stezen sredniorocznych — tfo zanieczyszczen.

Wartosci stezen $redniorocznych [pug/m?3]
punkt o N 53,168674°, E , punkt o
wspotrzednych: 18.900763° punkt o wspétrzednych: wspotrzednych:
Substanci N 53,149064°, E T N 53,173482°, E N 53,154815°, E
ubstancja o w rejonie DP o o
18,883873 1729C 18,961442 18,941940
w rejonie DK 15 w rejonie DK 15 — wie$ w rejonie DW
rzy ul przy ul. Pluskowesy 554 — wie$
2 . Maja/Kosciuszki
Torunskiej Napole
Dwutlenek azotu 9,0 10 9,0 9,0
Dwutlenek siarki 2,0 3,0 3,0 3,0
Pyt zawieszony PM10 17 18 16 16
Pyt zawieszony PM2,5 10 11 10 10
Benzen 1,0 1,0 0,6 0,6
Otéw 0,005 0,005 0,003 0,003
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Do obliczen czestosci przekroczen stezen dopuszczalnych przyjeto wartos¢ odniesienia bez
margineséw tolerancji.

Charakterystyka zrodet emisji
Dane ogdine

Przedmiotem inwestycji jest budowa obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciggu drogi
krajowej nr 15. Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztw kujawsko-pomorskiego,
w powiecie golubsko-dobrzyriskim, na terenie gminy Kowalewo Pomorskie.

Do dalszych analiz przyjeto cztery warianty analizowanego uktadu drogowego. Warianty 1-1,
1-2 oraz 2 przebiegajg po potnocnej stronie miasta oraz drogi krajowej nr 15, natomiast wariant 3-2
przebiega po potudniowej stronie.

W otoczeniu inwestycji, nie wystepujg obszary ochrony uzdrowiskowej okreslone na
podstawie ustawy z 28 lipca 2005 r. o lecznictwie uzdrowiskowym, uzdrowiskach i obszarach ochrony
uzdrowiskowej oraz gminach uzdrowiskowych (Dz.U.2021.1301).

Najblizszy tego typu obszar to Uzdrowisko Ciechocinek oddalone o okoto 30 km na potudnie

od terenu projektowanego przedsiewziecia.

Parametry ruchowe
Parametry ruchowe potoku ruchu dla rozpatrywanych odcinkdéw projektowanej drogi, dla lat
2030 2034 wraz z uwzglednieniem struktury rodzajowej pojazdéw zestawiono w Tabelach nr 38 i 39.
Do oceny ucigzliwosci powodowanej ruchem samochodéw na analizowanym odcinku drogi
wykorzystano dane o prognozowanym natezeniu ruchu w postaci opracowania pt.: ,Analizy i
prognozy ruchu w ramach kompleksowej dokumentacji projektowej budowy obwodnicy Kowalewa
Pomorskiego w ciggu drogi krajowej nr 15.” wykonanego na zlecenie firmy Lafrentz Polska Sp. z o.0.

przez Fundacje Rozwoju Inzynierii Lgdowej w grudniu 2021 .
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Tabela 82. Struktura rodzajowa ruchu $redniego dobowego dla lat 2030 i 2034 na obwodnicy — warianty 1-1, 1-2. i 3-2

llo$¢ pojazdéw [poj./dobe]
Rodzaj Wariant 1-1 Wariant 1-2 Wariant 3-2
PR rok 2030 rok 2034 rok 2030 rok 2034 rok 2030 rok 2034
poj./dobe % poj./dobe % poj./dobe % poj./dobe % poj./dobe % poj./dobe %
Odcinek nr 1 — Obwodnica (DK15) — od Lipnicy do obwodnicy Kowalewa Pomorskiego
samochody osobowe 7 049 69,52% 7 543 69,39% 7 049 69,52% 7 543 69,39% 7 049 69,52% 7 543 69,39%
samochody dostawcze 953 9,40% 1012 9,31% 953 9,40% 1012 9,31% 953 9,40% 1012 9,31%
samochody ciez. lekkie 238 2,35% 252 2,32% 238 2,35% 252 2,32% 238 2,35% 252 2,32%
samochody ciez. ciezkie 1649 16,26% 1804 16,60% 1649 16,26% 1804 16,60% 1649 16,26% 1804 16,60%
autobusy 139 1,37% 139 1,28% 139 1,37% 139 1,28% 139 1,37% 139 1,28%
inne 112 1,10% 120 1,10% 112 1,10% 120 1,10% 112 1,10% 120 1,10%
Suma 10 140 100,00% 10870 100,00% 10 140 100,00% 10870 100,00% 10 140 100,00% 10870 100,00%
Odcinek nr 2 — Obwodnica (DK15) — od obwodnicy Kowalewa Pomorskiego do DP1722C OdcinekK(r:\l;VEZiI;Mcl):\ggir:)irc:ki((leDgKolz()J—Dc\;Ssosl:;wodnicy
samochody osobowe 7 069 68,48% 7563 68,38% 7021 69,10% 7513 68,99% 4643 61,95% 4922 61,50%
samochody dostawcze 906 8,78% 956 8,64% 900 8,86% 950 8,72% 831 11,09% 892 11,15%
samochody ciez. lekkie 236 2,29% 250 2,26% 236 2,32% 250 2,30% 236 3,15% 250 3,12%
samochody ciez. ciezkie 1860 18,02% 2033 18,38% 1753 17,25% 1918 17,61% 1572 20,97% 1722 21,52%
autobusy 139 1,35% 139 1,26% 139 1,37% 139 1,28% 139 1,85% 139 1,74%
inne 113 1,09% 120 1,08% 112 1,10% 120 1,10% 74 0,99% 78 0,97%
Suma 10323 100,00% 11 061 100,00% 10161 100,00% 10 890 100,00% 7 495 100,00% 8003 100,00%
Odcinek nr 3 — Obwodnica (DK15) — od DP1722C do DW554 Oddnizngvfls_sat;"‘;°§:;%g?<15 )=
samochody osobowe 8054 70,32% 8614 70,26% 8 006 71,14% 8564 71,08% 6832 64,73% 7191 64,25%
samochody dostawcze 964 8,42% 1010 8,24% 958 8,51% 1005 8,34% 1193 11,30% 1279 11,43%
samochody ciez. lekkie 252 2,20% 266 2,17% 252 2,24% 266 2,21% 285 2,70% 295 2,64%
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samochody cigz. ciezkie 1917 16,74% 2094 17,08% 1772 15,75% 1938 16,09% 1927 18,26% 2103 18,79%
autobusy 139 1,21% 139 1,13% 139 1,24% 139 1,15% 162 1,53% 162 1,45%
inne 128 1,12% 137 1,12% 127 1,13% 136 1,13% 155 1,47% 163 1,46%
Suma 11454 100,00% 12 260 100,00% 11254 100,00% 12 048 100,00% 10554 100,00% 11193 100,00%

Odcinek nr 4 — Obwodnica (DK15) —

Odcinek nr 4 — Obwodnica (DK15) — od DW554 do istniejgcej DK15 od DP2108C do istniejacej DK1

wv

samochody osobowe 7273 66,48% 7779 66,31% 7226 68,40% 7728 68,23% 6 806 63,95% 7 167 63,48%
samochody dostawcze 1027 9,39% 1097 9,35% 1021 9,66% 1091 9,63% 1265 11,89% 1354 11,99%
samochody cigz. lekkie 248 2,27% 263 2,24% 246 2,33% 262 2,31% 314 2,95% 324 2,87%
samochody ciez. ciezkie 2 065 18,88% 2254 19,21% 1745 16,52% 1908 16,85% 1942 18,25% 2120 18,78%
autobusy 162 1,48% 162 1,38% 162 1,53% 162 1,43% 162 1,52% 162 1,43%
inne 165 1,51% 176 1,50% 164 1,55% 175 1,55% 154 1,45% 163 1,44%
Suma 10940 100,00% 11731 100,00% 10 564 100,00% 11326 100,00% 10 643 100,00% 11290 100,00%

Odcinek nr 5 — Obwodnica (DK15) — od istniejgcej DK15 do Brzezna

samochody osobowe 11443 71,70% 12 149 71,46% 11443 71,69% 12 149 71,45% 11544 72,07% 12 252 71,53%
samochody dostawcze 1637 10,26% 1752 10,31% 1637 10,26% 1752 10,30% 1677 10,47% 1783 10,41%
samochody cigz. lekkie 343 2,15% 354 2,08% 343 2,15% 354 2,08% 347 2,17% 358 2,09%
samochody cigz. ciezkie 2116 13,26% 2308 13,58% 2118 13,27% 2312 13,60% 2026 12,65% 2296 13,40%
autobusy 162 1,02% 162 0,95% 162 1,01% 162 0,95% 162 1,01% 162 0,95%
inne 259 1,62% 275 1,62% 259 1,62% 275 1,62% 262 1,64% 278 1,62%
Suma 15 960 100,00% 17 000 100,00% 15962 100,00% 17 004 100,00% 16 018 100,00% 17 129 100,00%
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Tabela 83. Struktura rodzajowa ruchu sredniego dobowego dla lat 2030 i 2034 — wariant 2

llo$¢ pojazddw [poj./dobe]

Rodzaj Wariant 2
pojazdow rok 2030 rok 2034
poj./dobe % poj./dobe %
Odcinek nr 1 — Obwodnica (DK15) — od Lipnicy do obwodnicy Kowalewa Pomorskiego
samochody osobowe 7 049 69,52% 7543 69,39%
samochody dostawcze 953 9,40% 1012 9,31%
samochody ciez. lekkie 238 2,35% 252 2,32%
samochody ciez. ciezkie 1649 16,26% 1804 16,60%
autobusy 139 1,37% 139 1,28%
inne 112 1,10% 120 1,10%
Suma 10 140 100,00% 10 870 100,00%
Odcinek nr 2 — Obwodnica (DK15) — od obwodnicy Kowalewa Pomorskiego do DW554
samochody osobowe 6263 68,42% 6 703 68,29%
samochody dostawcze 804 8,78% 850 8,66%
samochody ciez. lekkie 228 2,49% 242 2,47%
samochody ciez. ciezkie 1620 17,70% 1774 18,07%
autobusy 139 1,52% 139 1,42%
inne 100 1,09% 107 1,09%
Suma 9154 100,00% 9815 100,00%
Odcinek nr 3 — Obwodnica (DK15) — od DW554 do istniejgcej DK15
samochody osobowe 6212 67,40% 6404 66,45%
samochody dostawcze 871 9,45% 930 9,65%
samochody ciez. lekkie 234 2,54% 248 2,57%
samochody ciez. ciezkie 1596 17,32% 1748 18,14%
autobusy 162 1,76% 162 1,68%
inne 141 1,53% 145 1,50%
Suma 9216 100,00% 9637 100,00%
Odcinek nr 4 — Obwodnica (DK15) — od istniejacej DK15 do Brzezna
samochody osobowe 11482 71,66% 11943 71,04%
samochody dostawcze 1653 10,32% 1767 10,51%
samochody ciez. lekkie 347 2,17% 358 2,13%
samochody ciez. ciezkie 2118 13,22% 2311 13,75%
autobusy 162 1,01% 162 0,96%
inne 261 1,63% 271 1,61%
Suma 16 023 100,00% 16 812 100,00%

Powyzsze tabele pokazuja, ze réznice natezenia ruchu pomiedzy poszczegdlnymi wariantami

sg niewielkie.
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Opis techniczny zrédet

Na ilos¢ emitowanych zanieczyszczen z odcinka analizowanego odcinka drogi majg wptyw takie

czynniki, jak:

® natezenie i struktura ruchu na danym odcinku

®  rozwigzania konstrukcyjne silnika i uktadu paliwowego,

®*  pojemnos¢ silnika, moc i zwigzane z nimi zuzycie paliwa,

® rodzaj spalanego paliwa,

e  konstrukcja uktadu wydechowego (katalizator),

e stan techniczny silnika i innych podzespotdw,

e predkos¢ jazdy,

e technika jazdy,

e ptynnosc jazdy,

® nachylenie niwelety.

Wobec tak duzej ilosci parametrow, od ktérych zalezy emisja, jej doktadne oszacowanie
ilosciowe jest niemozliwe.
W modelu przyjetym do analizy, jako zastepcze zrédto emisji przyjmowany jest odcinek drogi,

ktéry powinien charakteryzowad sie jednorodnoscig pod wzgledem:

® natezenia ruchu,

e Jdredniej predkosci potoku,

®  pochylenia niwelety,

e wielkosci wyniesienia lub zagtebienia,

e  roku prognozy ruchu drogowego.

Ze wzgledu na rdéznorodno$é parametrow technicznych, rdznigcych poszczegdlne pojazdy
(pojemnos¢ silnika, rodzaj zaptonu, rodzaj stosowanego paliwa, dopuszczalne obcigzenie itp.), w
modelu postepowania przy wyznaczaniu ucigzliwosci drogi korzysta sie
z wielkosci emisji z poszczegdlnych pojedynczych Zréddet emisji, wyznaczonych na podstawie

wytycznych.

Natezenie ruchu
Prognozowane natezenia ruchu dla poszczegdlnych wariantéw zestawiono ponizej. Prognoza

ruchu dotyczy wielkos$ci potoku dla lat 2030 i 2034.
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Tabela 84. Prognoza ruchu pojazdéw dla lat 2030 i 2034— wariant 1-1i 1-2.

Natezenie ruchu
Wariant 1-1 Wariant 1-2
ruch ruch
. Srednio- Srednio-
Numer odcinka natezenie natezenie dobowy natezenie natezenie dobowy
szczyto-we Srednie dobowe poza szczyto-we $rednie dobowe poza
2 godz. 2 godz.
szczytu szczytu
poj./godz. | poj./dobe | poj./godz. | poj./godz. | poj./godz. | poj./dobe | poj./godz. | poj./godz.
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Rok 2030
Odcinek nr 1 - Obwodnica
(DK13) - od Lipnicy 913 10140 423 378 913 10 140 423 378
do obwodnicy Kowalewa
Pomorskiego
Odcinek nr 2 - Obwodnica
(DK15) - od obwodnicy 929 10323 430 385 914 10 161 423 379
Kowalewa Pomorskiego
do DP1722C
Odcinek nr 3 - Obwodnica
(DK15) - od DP1722C 1031 11 454 477 427 1013 11 254 469 419
do DW554
Odcinek nr 4 - Obwodnica
(DK15) - od DW554 985 10 940 456 408 951 10 564 440 394
do istniejacej DK15
Odcinek nr 5 - Obwodnica
(DK15) - od istniejacej DK15 1436 15 960 665 595 1437 15 962 665 595
do Brzezna
Rok 2034
Odcinek nr 1 - Obwodnica
(DK15) - od Lipnicy 978 10870 453 405 978 10870 453 405
do obwodnicy Kowalewa
Pomorskiego
Odcinek nr 2 - Obwodnica
(DK15) - od obwodnicy 995 11061 461 412 980 10890 454 406
Kowalewa Pomorskiego
do DP1722C
Odcinek nr 3 - Obwodnica
(DK15) - od DP1722C 1103 12 260 511 457 1084 12 048 502 449
do DW554
Odcinek nr 4 - Obwodnica
(DK15) - od DW554 1056 11731 489 437 1019 11326 472 422
do istniejacej DK15
Odcinek nr 5 - Obwodnica
(DK15) - od istniejacej DK15 1530 17 000 708 634 1530 17 004 709 634
do Brzeina

Tabela 85. Prognoza ruchu pojazdéw dla lat 2030 i 2034 — wariant 2.

Natezenie ruchu
Wariant 2
Numer odcinka natezenie natezenie sy
. . dobowy poza
szczytowe Srednie dobowe
2 godz. szczytu
poj./godz. poj./dobe poj./godz. poj./godz.
1 2 3 4 5

Rok 2030

149
Budowa obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciggu drogi krajowej nr 15



2
va
2

Lafrentz

RAPORT ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Odcinek nr 1 - Obwodnica (DK15) - od Lipnicy 913 10 140 423 378
do obwodnicy Kowalewa Pomorskiego
Odcinek nr 2 - Obwodnica (DK15) - od obwodnicy
Kowalewa Pomorskiego do DW554 824 9154 381 341
Odgne'k .nr 3'- Obwodnica (DK15) - od DW554 829 9216 384 340
do istniejacej DK15
OdC|neI’< nr 4 - Obwodnica (DK15) - od istniejacej DK15 1442 16 023 668 597
do Brzeina

Rok 2034
Odcinek nr 1 - Obwodnica (DK15) - od Lipnicy 978 10870 453 405
do obwodnicy Kowalewa Pomorskiego
Odcinek nr 2 - Obwodnica (DK15) - od obwodnicy
Kowalewa Pomorskiego do DW554 883 9815 409 366
Odgne'k .nr 3'- Obwodnica (DK15) - od DW554 367 9637 202 359
do istniejacej DK15
OdC|neI’< nr 4 - Obwodnica (DK15) - od istniejacej DK15 1513 16 812 701 627
do Brzeina

Tabela 86. Prognoza ruchu pojazdéw dla lat 2030 i 2034 — wariant 3-2

Natezenie ruchu
Wariant 3-2
Numer odcinka R ruch srednio-
szczytowe srednie dobowe CLeL AT T
2 godz. szczytu
poj./godz. poj./dobe poj./godz. poj./godz.
1 2 3 4 5
Rok 2030
Odcinek nr 1 - Obwodnica (DK15) - od Lipnicy 913 10 140 423 378
do obwodnicy Kowalewa Pomorskiego
Odcinek nr 2 - Obwodnica (DK15) - od obwodnicy
Kowalewa Pomorskiego do DW554 675 7495 312 279
Odcinek nr 3 - Obwodnica (DK15) —
od DW554 do DP2108C 950 10554 440 393
Odcinek nr 4 - Obwodnica (DK15) —
od DP2108C do istniejacej DK15 22 U Cas Sk
Odcinek nr 5 - Obwodnica (DK15) —
od istniejacej DK15 do Brzezna 1442 16018 667 297
Rok 2034
Odcinek nr 1 - Obwodnica (DK15) - od Lipnicy 978 10 870 453 405
do obwodnicy Kowalewa Pomorskiego
Odcinek nr 2 - Obwodnica (DK15) - od obwodnicy
Kowalewa Pomorskiego do DW554 720 8003 333 298
Odcinek nr 3 - Obwodnica (DK15) —
od DW554 do DP2108C g R 422 417
Odcinek nr 4 - Obwodnica (DK15) —
od DP2108C do istniejacej DK15 1016 11250 470 421
Odcinek nr 5 - Obwodnica (DK15) —
od istniejacej DK15 do Brzezna e 2 714 L

Zgodnie z prognozg ruchu,

ruch w godzinie szczytu stanowi

okoto 9,0 % ruchu

Sredniodobowego, co oznacza, ze natezenie w godzinie szczytu jest ponad dwukrotnie (2,16) wyzsze

niz natezenie $rednie w dobie w poj./h.

W celu skorzystania z mozliwosci obliczeniowych programu komputerowego, dokonano

przeliczen emisji z potoku poruszajgcych sie pojazdéw. Emisje obliczono w dwéch okresach
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obliczeniowych.

Okres pierwszy obejmuje ruch w dwéch godzinach szczytu porannego i popotudniowego
i obejmuje tacznie 730 h/rok (365 dni x 2 h/dobe).

Natezenie w godzinie szczytu stanowi 9,0 % ruchu sredniodobowego.

Drugi okres obliczeniowy obejmuje 8 030 h/rok i jest to ruch w pozostatych 22 godzinach
doby (kolumny nr 5, 9 13).

Srednie godzinowe natezenie ruchu w tych godzinach stanowi érednia arytmetyczng obliczang
wedtug wzoru:

N2, = (SDR—2 Ng,) / 22

Gdzie:
N2, - natezenie ruchu w pozostatych 22 godzinach doby [szt./h],
Ns. - ruch w godzinie szczytu [szt./h],

SDR - $redni ruch w dobie [szt./dobe]

Pochylenie niwelety
Pochylenie niwelety na odcinkach dtuzszych niz 500 m nie przekracza 3%, dlatego do obliczen

nie wprowadzono wspdtczynnika uwzgledniajgcego poprawki przy pochyleniu niwelety powyzej 3 %.

Metodyka obliczen

Ocena wptywu ruchu drogowego na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w
rejonie drog spotyka sie z wieloma problemami ze wzgledu na specyfike powstawania
i rozprzestrzeniania sie substancji szkodliwych.

Obecnie stosowane metody, zalecane w rozporzadzeniu w sprawie wartosci odniesienia dla
niektorych substancji w powietrzu (p.2.1.2.), odnoszg sie do zrodet punktowych, ewentualnie do
zrédet liniowych o ustalonej zorganizowanej emisji, ktére mozna z pewnym przyblizeniem zastgpic
zbiorem Zrédet punktowych. Dla ruchu kotowego charakterystyczne sg specyficzne warunki, na ktére
sktadaja sie:

® pojedyncze zrodta emisji, ktorymi sg pojazdy znajdujgce sie w ruchu,
® emisja zanieczyszczen, odbywajaca sie z emitordw (rury wydechowe), umieszczonych na matej
wysokosci,

e kierunek wydalania zanieczyszczen, pokrywajacy sie z kierunkiem ruchu pojazdow,
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e zaburzenia w naturalnym rozprzestrzenianiu sie zanieczyszczen, powodowane przez ruch
pojazdow.

Ze wzgledu na omoéwiong specyfike drog w niniejszej analizie oparto sie na modelu obliczen
emisji zanieczyszczen z pojazdéw samochodowych, opracowanym przez Instytut Badawczy Drég i
Mostéw (p. 2.2.1.). Stezenia maksymalne i szerokosci obszaru stezen ponadnormatywnych obliczono
zgodnie z metodyka okreslong w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r.w
sprawie wartosci odniesienia dla niektdrych substancji w powietrzu. Metodyka obliczern zostata
réwniez opracowana na podstawie cytowanego rozporzgdzenia, ktére w Zatgczniku 3 zawiera
Referencyjne metodyki modelowania poziomdw substancji w powietrzu.

Zastosowany do obliczen program ,OPERAT-FB” v. 8.9.1.22 © (p. 2.2.2.), zostat zatwierdzony
do stosowania przez Instytut Ksztattowania Srodowiska w Warszawie (pismo nr BA/147/96). W
styczniu 2010 r. program ten zostat zaktualizowany, zgodnie z wymogami wspomnianego
rozporzadzenia.

Dla zmiennych Zrddet liniowych, ktérymi sg drogi, w programie OPERAT - FB do modelowania
rozktadu stezen maksymalnych wzdtuz tych zrédet zastosowano metodyke CALINE 3.

Metoda CALINE 3 uwzglednia wptyw na wspdtczynniki dyfuzji turbulencji powietrza
wywotane ruchem samochoddéw (w wynikach uwzgledniane jest mieszanie powietrza, wywotane
ruchem poruszajgcych sie pojazdow), tak jak w programie i metodyce CORINAIR.

Dopuszczalne wartosci stezen substancji zanieczyszczajacych powietrze uwaza sie za
dotrzymane, gdy dla pojedynczego Zzrddta lub zespotu zrédet spetniony jest warunek:

S1<Ds.

Jako stezenie dopuszczalne przyjmowany jest poziom wartosci odniesienia usredniony do
jednej godziny, bez marginesu tolerancji. Jezeli powyzszy warunek nie jest spetniony, nalezy obliczy¢
czestos¢ przekroczen stezen substancji zanieczyszczajgcej w powietrzu, odniesionych do jednej
godziny, wystepujacych w ciggu roku kalendarzowego i sprawdzié¢, czy spetniony jest warunek
dopuszczalnej ilosci czestosci przekroczen.

Ponadto nalezy sprawdzi¢ warunek dotyczacy stezen Sredniorocznych, to znaczy sprawdzic,
czy w kazdym punkcie siatki obliczeniowe] zostat spetniony warunek:

Sa £ D..

Przy wyznaczeniu wartosci emisji zanieczyszczen skorzystano z mozliwosci obliczeniowych

programu komputerowego , OPERAT-FB”, dokonujgc przeliczen emisji z potoku poruszajgcych sie

pojazddw i zastepujac jg emisjg z zastepczych zrodet liniowych.
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Wielkosci emisji zanieczyszczen

Przy wyznaczaniu wartosci emisji zanieczyszczen skorzystano z mozliwosci obliczeniowych
wspomnianego programu komputerowego, dokonujgc przeliczen emisji z potoku poruszajgcych sie
pojazddw i zastgpiono jg emisjg ze zrédet liniowych.

Wielko$¢ emisji zanieczyszczenn zostata obliczona na podstawie wskaznikdw emisji
zanieczyszczen. W wyniku spalania paliwa w silnikach pojazdow wydalane s3 nastepujgce
podstawowe zanieczyszczenia:

e tlenki azotu,

e tlenek wegla,
e weglowodory,
® benzen

e  pytzawieszony.

Z uwagi na odstgpienie od produkcji benzyn etylizowanych oraz sladowej zawartosci siarki w
obecnych paliwach (0,001 %) emisja otowiu oraz dwutlenku siarki jest minimalna i pomijana w
obliczeniach.

Biorgc pod uwage wielko$é emisji poszczegdlnych zanieczyszczern emitowanych w wyniku
spalania paliw w poruszajgcych sie pojazdach oraz ich normy dopuszczalnych stezen, a takze
doswiadczenia z wczesniej wykonywanych ocen oddziatywania na $rodowisko, w ktérych
okres$lano emisje spalin samochodowych, dalszej analizie poddano stezenia tlenkéw azotu
(w przeliczeniu na dwutlenek azotu) oraz dodatkowo dla pytéw zawieszonych PM10 i PM2,5, dla
ktdrych utrzymuje sie wysokie tto zanieczyszczen.

Przy czym w emisji pytéw uwzgledniono zaréwno emisje pytdw pochodzacych ze spalania
paliw oraz pytéw pochodzgcych ze Scierania opon, hamulcow i nawierzchni jezdni.

Wspdtczynniki emisji pytdw pochodzacych ze $cierania opon, hamulcéow i nawierzchni
przyjeto na podstawie danych zawartych w Poradniku inwentaryzacji emisji zanieczyszczen do
powietrza opublikowanym przez Europejska Agencje Srodowiska (EMEP/EEA air pollutant
emission inventory guidebook 2016), dostepny na stronie internetowej EEA w zaktadce publikacje
(podrozdziat 1.A.3.b.vi-vii Tabela 3-1i 3-2).

Emisja pytdw zawieszonych obejmuje pyt zawieszony PM10, w ktérym ~40 do ~45 % stanowi
frakcja PM2,5.

Emisja tlenkéw azotu decyduje o wielkosci przekroczen emisji dopuszczalnej, w tym stezen

$redniorocznych, a tym samym o szerokosci ewentualnych obszardw przekroczen stezen
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dopuszczalnych.

Analiza pozostatych substancji to jest dwutlenku siarki, otowiu, benzenu, tlenku wegla
i weglowodorow w zaden sposdb nie zmieniajg korcowych wnioskéw dotyczacych wptywu
projektowanego przedsiewziecia na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego, poniewaz
stosunek stezen maksymalnych jednogodzinnych, do wartosci odniesienia dla poszczegélnych
substancji jest wielokrotnie mniejszy, niz ma to miejsce w przypadku tlenkéw azotu.

Potwierdzeniem takiego stanowiska jest fakt, ze Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad w wydanym w maju 2019 roku dokumencie wzorcowym pt.: ,Specyfikacjach na
projektowanie” w czesci dotyczacej Opracowan Srodowiskowych (nr opracowania SP.10.30.10 V01)
okresla, w rozdziale VI Oddziatywanie na S$rodowisko planowanej inwestycji, w punkcie 3.
Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne, ze:

® nalezy pozyska¢ aktualne tto powietrza z GIOS,
® nalezy uwzgledni¢ wptyw inwestycji na powietrze atmosferyczne, wykonujac analizy w zakresie
PM2,5; PM10 oraz NOx (w odniesieniu do ludzi i roslin).

W celu wykonania obliczen z zakresu przekroczen stezern dopuszczalnych, analizowane drogi
podzielono na odcinki o dtugosci 400 m, na ktérych utworzono liniowe emitory zastepcze,
reprezentujgce emisje spalin z paliwa spalonego na tym odcinku drogi. W obliczeniach emitory
liniowe zostaty zastgpione przez program emitorami punktowymi.

Maksymalne sumaryczne stezenia jednogodzinne zanieczyszczenn emitowanych z pojazdow
samochodowych obliczono w punktach usytuowanych w osi 400-metrowych odcinkdw analizowanych
drog. Punkty obserwacji usytuowane byty, co metr po obu stronach rozpatrywanych drég, to znaczy,
ze program obliczeniowy obliczat stezenia w przekrojach prostopadtych do przebiegu drog, ktére
praktycznie sg jednakowe wzdtuz drogi.

Z uwagi na matg wysokos¢ punktow emisji (rury wydechowe pojazdéw usytuowane sg
maksymalnie do 0,5 m nad poziomem jezdni) usytuowanie przekroju obliczeniowego w osi odcinka
400 m jest wystarczajace, poniewaz wptyw emisji zanieczyszczenn z samochoddéw znajdujgcych sie
ponad 200 m od przekroju pomiarowego jest znikomy.

Ze wzgledu na matg wysokosé punktéw emisji maksymalne stezenia powstajg na poziomie
ziemi i nie ma potrzeby liczenia ich na poziomie zabudowy, bo bedg one zawsze mniejsze niz na
poziomie ziemi. Wydruki rozktadu stezen maksymalnych (jednogodzinnych i s$redniorocznych)
przedstawiajg wyniki w przekroju prostopadtym do osi drogi. Do obliczed emisji postuzono sie

dopuszczalnymi wskaznikami emisji z silnikdw pojazdéw samochodowych obowigzujgcymi w Unii
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Europejskiej. Wskazniki te zawarte s3 w Dyrektywie 93/59/EC (normy EURO | i EURO Il) oraz
w Dyrektywie 98/69/EC (normy EURO Ill, EURO V) i Dyrektywie 2007/715/EC (EURO V i EURO VI).
Okresy obowigzywania poszczegdlnych norm sg nastepujgce:
e normaEURO I od 1992 r. dla samochodéw osobowych,
od 10. 1994 r. dla samochodéw dostawczych,

od 1992 r. dla samochodéw ciezarowych,

e normaEURO Il od 1996 r. dla samochodéw osobowych,
od 1998 r. dla samochoddéw dostawczych,

od 10. 1998 r. dla samochoddw ciezarowych,

e norma EURO Il od 2000 r. dla samochoddéw osobowych,
od 2000 r. dla samochoddéw dostawczych,

od 10. 2000 r. dla samochoddw ciezarowych,

e normaEURO IV od 2005 r. dla samochoddéw osobowych,
od 2005 r. dla samochodoéw dostawczych,

od 10. 2005 r. dla samochoddw ciezarowych,

e normaEURO V od 2009 r. dla samochodéw osobowych,
od 2010 r. dla samochoddéw dostawczych,

od 10. 2008 r. dla samochoddw ciezarowych,

e normaEURO VI 0d 09.2014 r. dla samochodéw osobowych,
od 09.2015 r. dla samochoddw dostawczych,
od 01. 2014 r. dla samochodoéw ciezarowych ciezkich.
Do obliczen ucigzliwosci ruchu samochodowego i wyznaczenia obszarow stezen
ponadnormatywnych wzdtuz istniejgcych, przebudowywanych i projektowanych odcinkéow drog

przyjeto nastepujgce zatozenia:

Struktura ruchu w roku 2030 (wg wytycznych GDDKiIA):
wsréd samochoddw osobowych 63,6 % normy EURO V (2009 r.)

36,4 % normy EURO IV (2005 r.)
0,0% normy EURO Il (2000 .)
wsrdd samochoddéw dostawczych 100,0 % normy EURO V (2010.)

0,0% normy EURO IV (2005 r.)
0,0 % normy EURO 111 (2000 r.)

wsréd samochodéw ciezarowych 100,0 % normy EURO V (2008 r.)
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0,0 % normy EURO IV (2005 r.)
0,0 % normy EURO 111 (2005 r.)

Struktura ruchu w roku 2034 (wg wytycznych GDDKiIA):

wsréd samochoddw osobowych 89,4 % normy EURO V (2009 r.)
10,6 % normy EURO IV (2005 r.)
0,0 % normy EURO 111 (2000 r.)

wsréd samochodéw dostawczych 100,0 % normy EURO V (2010 r.)
0,0 % normy EURO IV (2005 r.)
0,0 % normy EURO 111 (2000 r.)

wsréd samochodéw ciezarowych 100,0 % normy EURO V (2008 r.)
0,0 % normy EURO IV (2005 r.)
0,0 % normy EURO 11l (2005 r.)

Wartosci obliczonej emisji znajdujg sie w dotgczonych wydrukach pochodzacych z programu
OPERAT-FB, gdzie znajduje sie réwniez emisja gazéw cieplarnianych wyrazonych w emisji dwutlenku
wegla . Z doswiadczen wykonywanych wielokrotnie ocen oddziatywania wynika, ze decydujacy wptyw na
wypadkowsq ucigzliwo$¢ drog majg przede wszystkim emitowane tlenki azotu i w mniejszym zakresie pyty
zawieszone. Pozostate zanieczyszczenia takie jak tlenek wegla, weglowodory alifatyczne i aromatyczne i
benzen z uwagi na duzo mniejsze emisje majg tym samym mniejszy wptyw na wypadkowg ucigzliwosé
ruchu samochodowego.

W tabelach nr 78, 79 i 80, przedstawiono wielkos¢ emisji wszystkich zanieczyszczen, przypadajaca

na analizowane odcinki drég realizowane wg wszystkich wariantéw.
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Tabela 87. Wielko$¢ emisji zanieczyszczen na odcinkach projektowanej obwodnicy — rok 2030 i 2034 — wariant 1-1i 1-2.

Wariant 1-1 Wariant 1-2
symbol Nazwa Nazwa Emisja maksymalna Emisja Emisja maksymalna Emisja
emitora zanieczyszczenia 1 okres 2 okres roczna 1 okres 2 okres roczna
[kg/h] [kg/h] [Mg/rok] [kg/h] [Mg/rok [Mg/rok
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Rok 2030
tlenek wegla 0,1444 0,0598 0,585 0,1444 0,0598 0,585
tlenki azotu jako NO» 0,1339 0,0554 0,542 0,1339 0,0554 0,542
Odcinek nr 1 — Obwodnica| pyt ogétem 0,018 0,00745 0,073 0,018 0,00745 0,073
E-1 (DK15) - od Lipnicy w tym pyt PM2,5 0,00719 0,002975 0,02916 0,00719 0,002975 0,02916
do obwodnicy Kowalewa w tym pyt PM10 0,018 0,00745 0,073 0,018 0,00745 0,073
Pomorskiego weglowodory alifatyczne 0,01089 0,00451 0,0442 0,01089 0,00451 0,0442
weglowodory aromatyczne 0,00359 0,001483 0,01453 0,00359 0,001483 0,01453
benzen 0,0002369 0,0000981 0,000961 0,0002369 0,0000981 0,000961
tlenek wegla 0,1494 0,0618 0,606 0,1458 0,0605 0,592
tlenki azotu jako NO» 0,1408 0,0583 0,571 0,1361 0,0564 0,552
Odcinek nr 2 — Obwodnica| pyt ogétem 0,01894 0,00784 0,0768 0,01836 0,00761 0,0745
£-2 (DK15) - od obwodnicy w tym pyt PM2,5 0,00757 0,003138 0,03072 0,00734 0,003044 0,02978
Kowalewa Pomorskiego w tym pyt PM10 0,01894 0,00784 0,0768 0,01836 0,00761 0,0745
do DP1722C weglowodory alifatyczne 0,01095 0,00454 0,0445 0,01085 0,0045 0,044
weglowodory aromatyczne 0,00362 0,001501 0,01469 0,00358 0,001483 0,01453
benzen 0,0002372 0,0000982 0,000962 0,0002354 0,0000976 0,000955
tlenek wegla 0,1638 0,0679 0,665 0,1598 0,0661 0,647
tlenki azotu jako NO2 0,1483 0,0614 0,601 0,1422 0,0588 0,576
Odcinek nr 3 — Obwodnica pyt ogétem 0,02041 0,00846 0,0828 0,01969 0,00814 0,0797
£3 (DK15) - od DP1722C w tym pyt PM2,5 0,00815 0,00338 0,0331 0,00786 0,00325 0,0318
do DW554 w tym pyt PM10 0,02041 0,00846 0,0828 0,01969 0,00814 0,0797
weglowodory alifatyczne 0,01238 0,00513 0,0502 0,01228 0,00507 0,0497
weglowodory aromatyczne 0,00408 0,001688 0,01652 0,00403 0,001667 0,01632
benzen 0,0002693 0,0001115 0,001092 0,0002675 0,0001107 0,001084
tlenek wegla 0,1598 0,0663 0,649 0,1516 0,0627 0,614
X . tlenki azotu jako NO2 0,1573 0,0651 0,637 0,144 0,0597 0,584
E4 Odc(g‘lf';;;r_t; g\t,’v"‘é%i”'ca pyt ogétem 0,02066 0,00855 0,0838 0,01908 0,00791 0,0774
do istniejacej DK15 w tym pyt PM2,5 0,00828 0,00343 0,0336 0,00763 0,00316 0,03095
w tym pyt PM10 0,02066 0,00855 0,0838 0,01908 0,00791 0,0774
weglowodory alifatyczne 0,01138 0,00472 0,0462 0,01122 0,00465 0,0455
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Wariant 1-1 Wariant 1-2
Nazwa Nazwa Emisja maksymalna Emisja Emisja maksymalna Emisja
Symbol . . .
emitora zanieczyszczenia 1 okres 2 okres roczna 1 okres 2 okres roczna
[kg/h] [kg/h] [Mg/rok] [kg/h] [Mg/rok [Mg/rok
1 2 3 4 5 6 7 8 9
weglowodory aromatyczne 0,00378 0,001566 0,01533 0,0037 0,001534 0,01502
benzen 0,0002452 0,0001016 0,000994 0,0002434 0,0001008 0,000987
tlenek wegla 0,2214 0,0918 0,898 0,2214 0,0918 0,898
tlenki azotu jako NO» 0,1951 0,0808 0,791 0,1951 0,0808 0,791
R . pyt ogétem 0,02668 0,01105 0,1082 0,02668 0,01105 0,1082
Es OTS;;:)T;:S?;Z}ZS;IH w tym pyt PM2,5 0,01061 0,0044 0,043 0,01061 0,0044 0,043
, w tym pyt PM10 0,02668 0,01105 0,1082 0,02668 0,01105 0,1082
DK15 do Brzezna -
weglowodory alifatyczne 0,0175 0,00725 0,071 0,0175 0,00725 0,071
weglowodory aromatyczne 0,00572 0,002372 0,02322 0,00573 0,002372 0,02322
benzen 0,000384 0,0001595 0,00156 0,000385 0,0001595 0,00156
Rok 2034
tlenek wegla 0,1552 0,0642 0,629 0,1552 0,0642 0,629
tlenki azotu jako NO» 0,1436 0,0595 0,583 0,1436 0,0595 0,583
Odcinek nr 1 — Obwodnica| pyt ogétem 0,01937 0,00802 0,0785 0,01937 0,00802 0,0785
1 (DK15) - od Lipnicy w tym pyt PM2,5 0,00773 0,0032 0,03135 0,00773 0,0032 0,03135
do obwodnicy Kowalewa w tym pyt PM10 0,01937 0,00802 0,0785 0,01937 0,00802 0,0785
Pomorskiego weglowodory alifatyczne 0,01166 0,00482 0,0472 0,01166 0,00482 0,0472
weglowodory aromatyczne 0,00383 0,001588 0,01555 0,00383 0,001588 0,01555
benzen 0,0002534 0,0001049 0,001027 0,0002534 0,0001049 0,001027
tlenek wegla 0,1602 0,0663 0,65 0,157 0,065 0,636
tlenki azotu jako NO» 0,1508 0,0625 0,612 0,1462 0,0606 0,593
Odcinek nr 2 — Obwodnica| pyt ogétem 0,02038 0,00843 0,0826 0,01976 0,00819 0,0802
2 (DK15) - od obwodnicy w tym pyt PM2,5 0,00815 0,00337 0,033 0,0079 0,00328 0,0321
Kowalewa Pomorskiego w tym pyt PM10 0,02038 0,00843 0,0826 0,01976 0,00819 0,0802
do DP1722C weglowodory alifatyczne 0,01174 0,00485 0,0475 0,01163 0,00481 0,0471
weglowodory aromatyczne 0,00387 0,001606 0,01571 0,00383 0,001588 0,01555
benzen 0,0002534 0,0001049 0,001028 0,0002516 0,0001043 0,001021
tlenek wegla 0,1757 0,0728 0,713 0,1714 0,071 0,695
tlenki azotu jako NO2 0,1588 0,0658 0,644 0,1523 0,0631 0,618
Odcinek nr 3 — Obwodnica| pyt ogétem 0,02196 0,00909 0,089 0,02117 0,00877 0,0858
E-3 (DK15) - od DP1722C w tym pyt PM2,5 0,00877 0,00363 0,0355 0,00845 0,0035 0,0342
do DW554 w tym pyt PM10 0,02196 0,00909 0,089 0,02117 0,00877 0,0858
weglowodory alifatyczne 0,01321 0,00548 0,0537 0,0131 0,00543 0,0532
weglowodory aromatyczne 0,00436 0,001804 0,01767 0,00431 0,001786 0,01747
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Wariant 1-1 Wariant 1-2
Nazwa Nazwa Emisja maksymalna Emisja Emisja maksymalna Emisja
Symbol . . .
emitora zanieczyszczenia 1 okres 2 okres roczna 1 okres 2 okres roczna
[kg/h] [kg/h] [Mg/rok] [kg/h] [Mg/rok [Mg/rok
1 2 3 4 5 6 7 8 9
benzen 0,0002876 0,0001192 0,001167 0,0002858 0,0001184 0,001159
tlenek wegla 0,1717 0,0711 0,697 0,1627 0,0674 0,659
tlenki azotu jako NO; 0,1688 0,0699 0,685 0,1548 0,0641 0,628
Odcinek nr 4 — Obwodnica pyt ogétem 0,02221 0,0092 0,0901 0,02052 0,00851 0,0833
E-a (DK15) - od DW554 w tym pyt PM2,5 0,0089 0,00368 0,0361 0,00821 0,0034 0,0333
do istniejacej DK15 w tym pyt PM10 0,02221 0,0092 0,0901 0,02052 0,00851 0,0833
weglowodory alifatyczne 0,0122 0,00504 0,0494 0,01199 0,00497 0,0487
weglowodory aromatyczne 0,00405 0,001674 0,01639 0,00396 0,001642 0,01607
benzen 0,0002621 0,0001085 0,001062 0,0002603 0,0001077 0,001055
tlenek wegla 0,2365 0,098 0,959 0,2365 0,098 0,96
tlenki azotu jako NO, 0,2088 0,0866 0,848 0,2092 0,0866 0,848
Odcinek nr 5 — Obwodnica pyt ogétem 0,02858 0,01184 0,1159 0,02858 0,01184 0,116
ES (DK15) - od istniejacej w tym pyt PM2,5 0,01137 0,00471 0,0461 0,01137 0,00471 0,0461
DK15 do Brzesna w tym pyt PM10 0,02858 0,01184 0,1159 0,02858 0,01184 0,116
weglowodory alifatyczne 0,01861 0,00771 0,0755 0,01861 0,00771 0,0755
weglowodory aromatyczne 0,00609 0,002524 0,0247 0,00609 0,002524 0,0247
benzen 0,000409 0,0001692 0,001657 0,000408 0,0001692 0,001657
Tabela 88. Wielkos¢ emisji zanieczyszczen na odcinkach projektowanej obwodnicy — rok 2030 i 2034 — wariant 2.
Wariant 2
Nazwa Nazwa Emisja maksymalna Emisja Emisja maksymalna Emisja
Symbol . . .
emitora zanieczyszczenia 1 okres 2 okres roczna 1 okres 2 okres roczna
[kg/h] [kg/h] [Mg/rok] [kg/h] [Mg/rok [Mg/rok
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Rok 2030 Rok 2034
tlenek wegla 0,1444 0,0598 0,585 0,1552 0,0642 0,629
tlenki azotu jako NO, 0,1338 0,0554 0,542 0,1436 0,0595 0,583
Odcinek nr 1 — Obwodnica| pyt ogétem 0,01799 0,00745 0,073 0,01937 0,00802 0,0785
1 (DK15) - od Lipnicy w tym pyt PM2,5 0,00719 0,002976 0,02916 0,00773 0,0032 0,03135
do obwodnicy Kowalewa w tym pyt PM10 0,01799 0,00745 0,073 0,01937 0,00802 0,0785
Pomorskiego weglowodory alifatyczne 0,01089 0,00451 0,0442 0,01166 0,00482 0,0472
weglowodory aromatyczne 0,00358 0,001484 0,01453 0,00383 0,001588 0,01555
benzen 0,000237 0,0000981 0,000961 0,0002534 0,0001049 0,001027
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Wariant 2
Nazwa Nazwa Emisja maksymalna Emisja Emisja maksymalna Emisja
Symbol . . .
emitora zanieczyszczenia 1 okres 2 okres roczna 1 okres 2 okres roczna
[kg/h] [kg/h] [Mg/rok] [kg/h] [Mg/rok [Mg/rok
1 2 3 4 5 6 7 8 9
tlenek wegla 0,1321 0,0547 0,536 0,1418 0,0589 0,576
tlenki azotu jako NO; 0,1253 0,0518 0,508 0,1346 0,0558 0,546
Odcinek nr 2 — Obwodnica| pyt ogétem 0,01674 0,00693 0,0679 0,01804 0,00748 0,0732
£ (DK15) - od obwodnicy w tym pyt PM2,5 0,0067 0,002775 0,02717 0,00722 0,002992 0,02929
Kowalewa Pomorskiego w tym pyt PM10 0,01674 0,00693 0,0679 0,01804 0,00748 0,0732
do DW554 weglowodory alifatyczne 0,00972 0,00402 0,0394 0,0104 0,00431 0,0422
weglowodory aromatyczne 0,00321 0,001328 0,01301 0,00344 0,001426 0,01395
benzen 0,0002102 0,000087 0,000852 0,000225 0,0000932 0,000912
tlenek wegla 0,1332 0,0552 0,541 0,14 0,058 0,568
tlenki azotu jako NO> 0,1296 0,0537 0,526 0,1386 0,0573 0,562
. . pyt ogdtem 0,01699 0,00705 0,069 0,018 0,00746 0,073
£ Odc('[r)‘l‘ill‘sn)r_‘z ; gsv"‘é:‘i“'ca w tym pyt PM2,5 0,00681 0,002824 0,02764 0,00721 0,002987 0,02925
do istniejacej DK15 w tym pyt PM10 0,01699 0,00705 0,069 0,018 0,00746 0,073
weglowodory alifatyczne 0,00969 0,00402 0,0394 0,01004 0,00415 0,0407
weglowodory aromatyczne 0,0032 0,001328 0,01302 0,00333 0,001379 0,01349
benzen 0,0002092 0,0000868 0,00085 0,0002164 0,0000895 0,000877
tlenek wegla 0,2221 0,092 0,901 0,234 0,097 0,95
tlenki azotu jako NO> 0,1958 0,0811 0,794 0,2088 0,0866 0,848
. . pyt ogdtem 0,02675 0,01108 0,1085 0,02837 0,01174 0,1151
E4 O‘z;'gf:)rirot_is?r:’ig‘;gg'ca w tym pyt PM2,5 0,01064 0,00441 0,0432 0,01129 0,00467 0,0458
DK15 do Brzesna w tym pyt PM10 0,02675 0,01108 0,1085 0,02837 0,01174 0,1151
weglowodory alifatyczne 0,01757 0,00728 0,0712 0,01832 0,00759 0,0744
weglowodory aromatyczne 0,00575 0,00238 0,0233 0,006 0,002488 0,02434
benzen 0,000386 0,0001598 0,001566 0,000402 0,0001667 0,001632
Tabela 89. Wielkos¢ emisji zanieczyszczen na odcinkach projektowanej obwodnicy — rok 2030 i 2034 — wariant 3-2.
Wariant 3-2
Nazwa Nazwa Emisja maksymalna Emisja Emisja maksymalna Emisja
Symbol . . .
emitora zanieczyszczenia 1 okres 2 okres roczna 1 okres 2 okres roczna
[kg/h] [kg/h] [Mg/rok] [kg/h] [Mg/rok [Mg/rok
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Rok 2030 Rok 2034
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Wariant 3-2
Nazwa Nazwa Emisja maksymalna Emisja Emisja maksymalna Emisja
Symbol . . .
emitora zanieczyszczenia 1 okres 2 okres roczna 1 okres 2 okres roczna
[kg/h] [kg/h] [Mg/rok] [kg/h] [Mg/rok [Mg/rok
1 2 3 4 5 6 7 8 9
tlenek wegla 0,1444 0,0598 0,585 0,1552 0,0642 0,629
tlenki azotu jako NO; 0,1338 0,0554 0,542 0,1436 0,0595 0,583
Odcinek nr 1 — Obwodnica | pyf ogétem 0,01799 0,00745 0,073 0,01937 0,00802 0,0785
£1 (DK15) - od Lipnicy w tym pyt PM2,5 0,00719 0,002976 0,02916 0,00773 0,0032 0,03135
do obwodnicy Kowalewa w tym pyt PM10 0,01799 0,00745 0,073 0,01937 0,00802 0,0785
Pomorskiego weglowodory alifatyczne 0,01089 0,00451 0,0442 0,01166 0,00482 0,0472
weglowodory aromatyczne 0,00358 0,001484 0,01453 0,00383 0,001588 0,01555
benzen 0,000237 0,0000981 0,000961 0,0002534 0,0001049 0,001027
tlenek wegla 0,1113 0,046 0,451 0,1188 0,0491 0,481
tlenki azotu jako NO> 0,1206 0,0498 0,488 0,1285 0,0532 0,521
Odcinek nr 2 — Obwodnica | pyf ogétem 0,01483 0,00613 0,0601 0,01584 0,00655 0,0642
£ (DK15) - od obwodnicy w tym pyt PM2,5 0,00595 0,002463 0,02413 0,00636 0,002631 0,02578
Kowalewa Pomorskiego w tym pyt PM10 0,01483 0,00613 0,0601 0,01584 0,00655 0,0642
do DW554 weglowodory alifatyczne 0,00743 0,003074 0,03011 0,00793 0,00328 0,0321
weglowodory aromatyczne 0,002488 0,001027 0,01007 0,002653 0,001098 0,01075
benzen 0,000158 0,0000654 0,000641 0,0001688 0,0000698 0,000684
tlenek wegla 0,1534 0,0635 0,622 0,1627 0,0674 0,66
tlenki azotu jako NO> 0,158 0,0654 0,64 0,1674 0,0694 0,679
Odcinek nr 3 — Obwodnica | pyf ogétem 0,01991 0,00823 0,0806 0,0211 0,00874 0,0856
£3 (DK15) - w tym pyt PM2,5 0,00797 0,0033 0,0323 0,00845 0,0035 0,0343
od DW554 w tym pyt PM10 0,01991 0,00823 0,0806 0,0211 0,00874 0,0856
do DP2108C weglowodory alifatyczne 0,01077 0,00445 0,0436 0,01141 0,00473 0,0463
weglowodory aromatyczne 0,00357 0,00148 0,01448 0,00379 0,00157 0,01537
benzen 0,0002315 0,0000958 0,000938 0,0002455 0,0001016 0,000995
tlenek wegla 0,1544 0,064 0,627 0,1638 0,0679 0,665
tlenki azotu jako NO» 0,1616 0,067 0,656 0,1714 0,071 0,695
Odcinek nr 4 — Obwodnica | pyf ogétem 0,02009 0,00832 0,0815 0,02128 0,00882 0,0864
E-a (DK15) - w tym pyt PM2,5 0,00804 0,00333 0,0326 0,00852 0,00353 0,0346
od DP2108C w tym pyt PM10 0,02009 0,00832 0,0815 0,02128 0,00882 0,0864
do istniejgcej DK15 weglowodory alifatyczne 0,01078 0,00447 0,0437 0,01145 0,00474 0,0464
weglowodory aromatyczne 0,00358 0,001483 0,01453 0,0038 0,001573 0,01541
benzen 0,0002318 0,000096 0,00094 0,0002459 0,0001018 0,000997
E-5 Odcinek nr 5 — Obwodnica | tlenek wegla 0,2225 0,0921 0,902 0,238 0,0984 0,964
(DK15) - tlenki azotu jako NO> 0,1962 0,0813 0,796 0,2099 0,0869 0,851
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Wariant 3-2
Nazwa Nazwa Emisja maksymalna Emisja Emisja maksymalna Emisja
Symbol . . .
emitora zanieczyszczenia 1 okres 2 okres roczna 1 okres 2 okres roczna
[kg/h] [kg/h] [Mg/rok] [kg/h] [Mg/rok [Mg/rok
1 2 3 4 5 6 7 8 9
od istniejacej DK15 do | pyt ogdétem 0,02682 0,01111 0,1088 0,02869 0,01188 0,1162
Brzeina w tym pyt PM2,5 0,01067 0,00442 0,0433 0,01141 0,00473 0,0462
w tym pyt PM10 0,02682 0,01111 0,1088 0,02869 0,01188 0,1162
weglowodory alifatyczne 0,01753 0,00726 0,0711 0,01876 0,00776 0,076
weglowodory aromatyczne 0,00574 0,002376 0,02327 0,00614 0,002538 0,02487
benzen 0,000386 0,0001595 0,001563 0,000412 0,0001706 0,001671
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Do obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen na poszczegdlnych odcinkach analizowanych
drég przyjeto liniowe emitory zastepcze.
Charakterystyka emitoréw przedstawiata sie nastepujgco:
® wysokos$¢ emitora H=0,5m,
¢ Srednica wylotowa D = 0,05 m,
® rodzaj wylotu poziomy.
Z uwagi na maty zasieg oddziatywania emitowanych spalin, do obliczen dla poszczegdlnych
odcinkéw drég przyjeto jeden wspdtczynnik aerodynamicznej szorstkosci terenu réwny:
,=0,4m tak jak dla zarosli.
Ocena wplywu ruchu pojazdéw na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego
Analiza uciazliwosci tlenkéw azotu
Maksymalne sumaryczne stezenia zanieczyszczen emitowanych z pojazdéw samochodowych
usrednione do jednej godziny obliczono w punktach usytuowanych w osi 400 — metrowych odcinkéw
analizowanych drég. Punkty obserwacji usytuowane byty co metr po obu stronach rozpatrywanych
odcinkéw drég na poziomie terenu.

Obliczenia przeprowadzono dla najbardziej ucigzliwego zanieczyszczenia, jakim sg tlenki azotu,
gdyz ich emisja jest najwieksza i ich stezenia decydujg o wypadkowej szerokos$ci obszaru przekroczen
dopuszczalnych wartosci odniesienia oraz dodatkowo dla pytu zawieszonego PM10, PM2,5, tlenku
wegla, benzenu, w. alifatycznych i aromatycznych.

Rozktad maksymalnych stezen jednogodzinnych oraz stezen $redniorocznych tlenkéw azotu (w
przeliczeniu na dwutlenek azotu) i pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 zawierajg obliczenia
komputerowe. W obliczeniach tych wyttuszczong czcionkg oznaczone sg wartosci stezen, ktére
przekraczajg obowigzujgce dopuszczalne wartosci odniesienia (jezeli wystepuja).

Obliczenia ucigzliwosci — zaréwno dla natezen ruchu w roku 2030, jak i w roku 2034
przeprowadzono dla norm, ktére zostaty ogtoszone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie
wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz.U.2010.16.87).

W oparciu o poréwnania powstajgcych stezed maksymalnych z wartosciami odniesienia
okreslono szerokosci obszaréw przekroczen dopuszczalnych wartosci odniesienia. Przedstawiono je w

Tabelach nr 81. + 86.
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Tabela 90. Szerokosci obszaréw przekroczen stezen dopuszczalnych D1 — wariant 1-1i 1-2

Szerokosci obszaréw przekroczen dopuszczalnej wartosci odniesienia D1
lub wartosci stezen maksymalnych (Smm) na powierzchni jezdni [m]

Wariant 1-1

Wariant 1-2

taczna szerokos¢
obszaru przekroczen

wystepowanie
przekroczen stezen

faczna szerokos¢
obszaru przekroczen

wystepowanie
przekroczen stezen

Odcinek strona strona C o o strona strona P
X A lub wartosci stezen dopuszczalnych . . lub wartosci stezen dopuszczalnych
potudniowa pétnocna X X potudniowa pétnocna . .
maksymalnych Smm poza granicami maksymalnych Smm poza granicami
na powierzchni jezdni pasa drogowego na powierzchni jezdni pasa drogowego
Rok 2030
Odcinek nr 1 — Obwodnica (DK15) — 0 0
od Lipnicy do obwodnicy Kowalewa 0 0 _ 3 NIE 0 0 _ 3 NIE
Pomorskiego Smm=92,53ug/m Smm=92,53ug/m
Odcinek nr 2 — Obwodnica (DK15) — 0 0
od obwodnicy Kowalewa Pomorskiego do 0 0 _ 3 NIE 0 0 _ 3 NIE
DP1722C Smm= 97,26ug/m Smm=94,02ug/m
Odcinek nr 3 — Obwodnica (DK15) — 0 0
od DP1722C do DW554 0 0 Smm= 102,48ug/m3 NIE 0 0 Smm= 98,25ug/m3 NIE
Odcinek nr 4 — Obwodnica (DK15) — 0 0
od DW554 do istniejacej DK15 0 0 Smm= 96,94ug/m? NIE 0 0 Smm=99,49ug/m3 NIE
Odcinek nr 5 — Obwodnica (DK15) — 0 0
od istniejacej DK15 do Brzezna 0 0 Smm=120,23pg/m3 NIE 0 0 Smm=120,23pg/m? NIE
Rok 2034

Odcinek nr 1 — Obwodnica (DK15) — 0 0
od Lipnicy do obwodnicy Kowalewa 0 0 _ NIE 0 0 _ 3 NIE
Pomorskiego Smm=99,25ug/m3 Smm=99,25ug/m
Odcinek nr 2 — Obwodnica (DK15) — 0 0
od obwodnicy Kowalewa Pomorskiego do 0 0 Smm= 104,22y18/m3 NIE 0 0 Smm= 100,99y18/m> NIE
DP1722C
Odcinek nr 3 — Obwodnica (DK15) — 0 0
od DP1722C do DW554 0 0 Smm= 109,69ug/m3 NIE 0 0 Smm= 105,22pg/m3 NIE
Odcinek nr4—.0byv9dn|.ca (DK15) — 0 0 0 NIE 0 0 0 NIE
od DW554 do istniejacej DK15 Smm= 104,04ug/m3 Smm= 106,96ug/m3
Odcinek nr 5 — Obwodnica (DK15) — 0 0 0 NIE 0 0 0 NIE

od istniejacej DK15 do Brzezna

Smm= 128,66pg/m?

Smm= 128,88pg/m?
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Tabela 91. Szerokosci obszardéw przekroczen stezen dopuszczalnych D1 — wariant 2

Szerokosci obszaréw przekroczen dopuszczalnej wartosci odniesienia D1
lub wartosci stezern maksymalnych (Smm) na powierzchni jezdni [m]

Wariant 2

taczna szerokosc
obszaru przekroczen

wystepowanie

przekroczen stezen

faczna szerokosc
obszaru przekroczen

wystepowanie
przekroczen stezen

. strona strona o strona strona o
Odcinek seludlitios e lub wartosci stezen dopuszcza!nych selulRione S REaRE lub wartosci stezen dopuszcza!nych
maksymalnych Smm poza granicami maksymalnych Smm poza granicami
na powierzchni jezdni pasa drogowego na powierzchni jezdni pasa drogowego
Rok 2030 Rok 2034
Odcinek nr 1 — Obwodnica (DK15) — 0 0
:Odn:_(l)r;;l(ti:zg(io obwodnicy Kowalewa 0 0 Smm= 92,45p1g/m? NIE 0 0 Smm= 99,25p1g/m? NIE
Odcinek nr 2 — Obwodnica (DK15) — 0 0
doodtc))\l;)vwscsainlcy Kowalewa Pomorskiego 0 0 Smm= 86,56118/m?’ NIE 0 0 Smm= 93,03p1g/m? NIE
Odcinek nr 3 — Obwodnica (DK15) — 0 0
od DW554 do istniejacej DK15 0 0 Smm= 79,86g/m? NIE 0 0 Smm= 85,40ug/m3 NIE
Odcinek nr 4 — Obwodnica (DK15) — 0 0
od istniejgcej DK15 do Brzezna 0 0 Smm= 135,31ug/m?3 NIE 0 0 Smm= 144,27ug/m3 NIE
Tabela 92. Szerokosci obszaréw przekroczen stezen dopuszczalnych D1 — wariant 3-2
Szerokosci obszaréw przekroczen dopuszczalnej wartosci odniesienia D1
lub wartosci stezern maksymalnych (Smm) na powierzchni jezdni [m]
Wariant 3-2
taczna szerokosc wystepowanie faczna szerokosc wystepowanie
obszaru przekroczen przekroczen stezen obszaru przekroczen przekroczen stezen
Odcinek stror.ma s’trona lub wartosci stezen dopuszczalnych stror.1a ,Strona lub wartosci stezen dopuszczalnych
potudniowa pétnocna ) . potudniowa pétnocna . .
maksymalnych Smm poza granicami maksymalnych Smm poza granicami
na powierzchni jezdni pasa drogowego na powierzchni jezdni pasa drogowego
Rok 2030 Rok 2034
Odcinek nr 1 — Obwodnica (DK15) — 0 0
I;)Odn:.(l)r.;zll(ti:z;o obwodnicy Kowalewa 0 0 Sum= 92,4508/m? NIE 0 0 Sum= 99,2518/m? NIE
Odcinek nr 2 — Obwodnica (DK15) — 0 0
od obwodnicy Kowalewa Pomorskiego 0 0 NIE 0 0 NIE

do DW554

Smm= 74,31pg/m?3

Smm=79,19ug/m3

Budowa obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciqgu drogi krajowej nr 15

165



2
va
2

Lafrentz

RAPORT ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Odcinek nr 3 — Obwodnica (DK15) — 0 0
od DW554 do DP2108C 0 0 Smm= 109,20pg/m3 NIE 0 0 Smm= 115,66pg/m3 NIE
Odcinek nr4—0.bw9c.ln|cz? (DK15) — 0 0 0 NIE 0 0 0 NIE
od DP2108C do istniejacej DK15 Smm= 99,60ug/m? Smm= 105,59ug/m?3
Odcinek nr 5 — Obwodnica (DK15) — 0 0
od istniejacej DK15 do Brzezna 0 0 Smm= 135,56ug/m?3 NIE 0 0 Smm= 145,01pg/m? NIE
Tabela 93. Szerokosci obszardw przekroczen stezen dopuszczalnych Da — Ra —wariant 1-1i 1-2
Szerokosci obszaréw przekroczen dopuszczalnej wartosci odniesienia Da — Ra
lub wartosci stezern maksymalnych (Sa) na powierzchni jezdni [m]
Wariant 1-1 Wariant 1-2
taczna szerokosc wystepowanie taczna szerokosé wystepowanie
Odcinek . . obszaru pr’zte.krocfzer] przekroczen stezen . . obszaru pr’ze.kroc-ze’n przekroczen stezen
X A lub wartosci stezen dopuszczalnych . ) lub wartosci stezen dopuszczalnych
potudniowa pétnocna . . potudniowa pétnocna . .
maksymalnych S, poza granicami maksymalnych Smm poza granicami
na powierzchni jezdni pasa drogowego na powierzchni jezdni pasa drogowego
Rok 2030
Odcinek nr 1 — Obwodnica (DK15) — 0 0
od Lipnicy do obwodnicy Kowalewa 0 0 _ . NIE 0 0 _ a NIE
Pomorskiego Se=7,711ug/m Se=7,711pg/m
Odcinek nr 2 — Obwodnica (DK15) — 0 0
od obwodnicy Kowalewa Pomorskiego do 0 0 _ . NIE 0 0 _ . NIE
DP1722C S.= 8,124pg/m S.=7,853pg/m
Odcinek nr 3 — Obwodnica (DK15) — 0 0
od DP1722C do DW554 0 0 S.= 8,550ug/m? NIE 0 0 S.= 8,195ug/m3 NIE
Odcinek nr 4 — Obwodnica (DK15) — 0 0
od DW554 do istniejgcej DK15 0 0 Sa= 8,385ug/m? NIE 0 0 Sam= 8,308ug/m? NIE
Odcinek nr 5 — Obwodnica (DK15) — 0 0
od istniejgcej DK15 do Brzezna 0 0 S.=10,412pg/m3 NIE 0 0 S.=10,412pg/m3 NIE
Rok 2034
Odcinek nr 1 — Obwodnica (DK15) — 0 0
od Lipnicy do obwodnicy Kowalewa 0 0 _ . NIE 0 0 _ . NIE
Pomorskiego Sa= 8,294ug/m Se= 8,294ug/m
Odcinek nr 2 — Obwodnica (DK15) — 0 0
od obwodnicy Kowalewa Pomorskiego do 0 0 _ a NIE 0 0 _ . NIE
DP1722C S.= 8,707pg/m S.= 8,436pg/m
Odcinek nr 3 — Obwodnica (DK15) — 0 0
od DP1722C do DW554 0 0 S.=9,162ug/m? NIE 0 0 S.= 8,792ug/m3 NIE
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Odcinek nr 4 — Obwodnica (DK15) — 0 0
od DW554 do istniejgcej DK15 0 0 Sa=9,017pg/m3 NIE 0 0 Sam= 8,934pg/m? NIE
Odcinek nr 5 — Obwodnica (DK15) — 0 0
od istniejgcej DK15 do Brzezna 0 0 Se=11,162pg/m3 NIE 0 0 Se=11,162ug/m3 NIE
Tabela 94. Szerokosci obszardw przekroczen stezen dopuszczalnych Da - Ra — wariant 2
Szerokosci obszaréw przekroczen dopuszczalnej wartosci odniesienia Da — Ra
lub wartosci stezers maksymalnych (Sa) na powierzchni jezdni [m]
Wariant 2
taczna szerokosc wystepowanie faczna szerokosc wystepowanie
obszaru przekroczen przekroczen stezen obszaru przekroczen przekroczen stezen
. strona strona o strona strona o
Odcinek X ) lub wartosci stezen dopuszczalnych X ) lub wartosci stezen dopuszczalnych
potudniowa pdétnocna . . potudniowa pétnocna . .
maksymalnych Sa poza granicami maksymalnych Sa poza granicami
na powierzchni jezdni pasa drogowego na powierzchni jezdni pasa drogowego
Rok 2030 Rok 2034
Odcinek nr 1 — Obwodnica (DK15) — 0 0
od Lipnicy do obwodnicy Kowalewa 0 0 _ . NIE 0 0 _ . NIE
Pomorskiego Se=7,711pg/m Sa= 8,294ug/m
Odcinek nr 2 — Obwodnica (DK15) — 0 0
od obwodnicy Kowalewa Pomorskiego 0 0 _ . NIE 0 0 _ . NIE
do DW554 Se=7,227pg/m S.=7,768pg/m
Odcinek nr 3 — Obwodnica (DK15) — 0 0
od DW554 do istniejacej DK15 0 0 Sa= 6,924ug/m? NIE 0 0 Se= 7,398ug/m? NIE
Odcinek nr 4 — Obwodnica (DK15) — 0 0
od istniejacej DK15 do Brzezna 0 0 Sa=11,296pg/m? NIE 0 0 Sa= 12,064pg/m3 NIE
Tabela 95. Szerokosci obszaréw przekroczen stezen dopuszczalnych Da - Ra — wariant 3-2
Szerokosci obszaréw przekroczen dopuszczalnej wartosci odniesienia Da - Ra
lub wartosci stezenn maksymalnych (Sa) na powierzchni jezdni [m]
Wariant 3-2
faczna szerokos¢ wystepowanie faczna szerokos¢ . .
. s o , wystepowanie przekroczen
obszaru przekroczen |przekroczeni stezer| o 3 | o & | obszaru przekroczen T
. strona strona B o 2ol 26 B o stezen dopuszczalnych
Odcinek X A lub wartosci stezen dopuszczalnych 6 c| o o lub wartosci stezen X X
potudniowa pétnocna . .53 | 5 £ poza granicami
maksymalnych Sa poza granicami 53| v % maksymalnych Sa
. L. . o o . . . pasa drogowego
na powierzchni jezdni| pasa drogowego o na powierzchni jezdni
Rok 2030 Rok 2034
Odcinek nr 1 — Obwodnica (DK15) — 0 0 0 NIE 0 0 0 NIE
od Lipnicy do obwodnicy Kowalewa Pomorskiego Sa=7,711ug/m? Sa= 8,294pg/m?
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Odcinek nr 2 — Obwodnica (DK15) — 0 0 0 NIE 0 NIE
od obwodnicy Kowalewa Pomorskiego do DW554 Sa= 6,423ug/m? Sa= 6,858ug/m?
Odcinek nr 3 — Obwodnica (DK15) — 0 0 0 NIE 0 NIE
od DW554 do DP2108C S.= 9,105ug/m3 S.= 9,660ug/m3
Odcinek nr 4 — Obwodnica (DK15) — 0 0 0 NIE 0 NIE
od DP2108C do istniejgcej DK15 Sa= 8,635ug/m? Sa=9,148ug/m?
Odcinek nr 5 — Obwodnica (DK15) — 0 0 0 NIE 0 NIE
od istniejgcej DK15 do Brzezna Sa=11,325pg/m3 Se=12,107pg/m3

Budowa obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciqgu drogi krajowej nr 15

168



2
va
2

Lafrentz

RAPORT ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Analiza uciazliwosci pytu zawieszonego PM10 i PM2,5

Ze wzgledu na fakt, ze w stanie istniejgcym utrzymuje sie duzy poziom stezen sredniorocznych

pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 obliczono réwniez poziom stezen wzdtuz projektowanych odcinkéw

drog dla pytdw zawieszonych PM10 i PM2,5 powodowany emisjg poruszajgcych sie pojazdow.

Poziomy tych stezen zestawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 96. Wielkosci stezen pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 w roku 2030 i 2034 — wariant 1-1i 1-2

Wariant 1-1 Wariant 1-2
taczna taczna
szeroko$ szeroko$
¢ ¢
wartosci | obszaru wartosci | obszaru
wartosci stezen Wielk stezen | przekroc wy:tneizow wartosci stezen Wielk stezen | przekroc wysatr?izow
maksymalnych ., maksym zen maksymalnych . maksym zen
R 0s¢ .. | przekrocz R 0s¢ . | przekrocz
Smm i Sa alnych wartosci ) L, Smm i Sa alnych wartosci B o
Nazwa pytu Eleek Sapytu stezen en stezen pytu AL Sapytu stezen S0 S
odcinka zawieszonego O_, zawieszo | maksym elefplere zawieszonego 0_, zawieszo | maksym ClejaILe
PM10 czen nego alnych Sa Inych.pozzj\ PM10 czen nego alnych S, Inych.pozz?
PM2,5 na granicami PM2,5 na granicami
powierzc pasa powierzc pasa
hni drogoweg hni drogoweg
jezdni ° jezdni °
Smm Sa
S Sa Sa . 5 Sa
[ug/m?] |[pg/m’] tro] [ug/m?] [m} [“g]/m [ug]/m [m} [ug/m?] [m}
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Rok 2030
Odcinek nr 1
— Obwodnica
(DK15) —od
Lipnicy
do 12,44 | 1,039 | BRAK | 0,415 BRAK NIE 12,44 | 1,039 | BRAK 0,415 BRAK NIE
obwodnicy
Kowalewa
Pomorskiego
Odcinek nr 2
— Obwodnica
(DK15) — od
obwodnicy 13,08 | 1,093 | BRAK | 0,437 BRAK NIE 12,69 | 1,060 | BRAK | 0,424 BRAK NIE
Kowalewa
Pomorskiego
do DP1722C
Odcinek nr 3
— Obwodnica
(DK15) - od 14,10 | 1,178 BRAK 0,470 BRAK NIE 13,61 1,134 | BRAK 0,452 BRAK NIE
DP1722C
do DW554
Odcinek nr 4
— Obwodnica
([)[zll\j]éiil_Od 12,73 1,103 BRAK 0,442 BRAK NIE 13,18 | 1,101 | BRAK 0,440 BRAK NIE
do istniejgcej
DK15
Odcinek nr 5
— Obwodnica
i(sDtﬁile?;c_e?d 16,44 | 1,424 BRAK 0,567 BRAK NIE 16,44 | 1,424 | BRAK 0,567 BRAK NIE
DK15 do
Brzezna
Rok 2034
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Odcinek nr 1
— Obwodnica
(DK15) -
od Lipnicy do | 13,38 | 1,117 | BRAK [ 0,446 BRAK NIE 13,38 | 1,117 | BRAK 0,446 BRAK NIE
obwodnicy
Kowalewa
Pomorskiego
Odcinek nr 2
— Obwodnica
(DK15) -
od ) 14,08 | 1,175 | BRAK | 0,470 BRAK NIE 13,66 | 1,141 | BRAK 0,456 BRAK NIE
obwodnicy
Kowalewa
Pomorskiego
do DP1722C
Odcinek nr 3
— Obwodnica
(DK15) - 15,17 | 1,266 BRAK 0,506 BRAK NIE 14,63 1,221 | BRAK 0,487 BRAK NIE
od DP1722C
do DW554
Odcinek nr 4
— Obwodnica
(DK15) - 13,69 | 1,186 BRAK 0,475 BRAK NIE 14,18 | 1,185 | BRAK 0,474 BRAK NIE
od DW554 ! ! ! ! ! !
do istniejgcej
DK15
Odcinek nr 5
— Obwodnica
(DK15) —
... . |17,61 | 1,526 | BRAK | 0,607 BRAK NIE 17,61 | 1,527 | BRAK 0,607 BRAK NIE
od istniejacej
DK15 do
Brzeina
Tabela 97. Wielko$ci stezen pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 w roku 2030 i 2034 — wariant 2
Wariant 2
taczna taczna
szeroko$ szeroko$
¢ ¢
wartosci | obszaru wartosci | obszaru
wartosci stezen . stezen | przekroc wyste'pow wartosci stezen . stezen | przekroc wyste'pow
Wielk , anie Wielk , anie
maksymalnych y maksym zen maksymalnych y maksym zen
Smm i Sa 0s¢ alnych | wartosci prlzekrf)c% Smm i Sa 03¢ alnych | wartosci prlzekrf)c%
Nazwa pytu [Pl Sapytu stezen en stezen pytu [P Sapytu stezen en stezen
) . o- . dopuszcza . o- . dopuszcza
odcinka zawieszonego | . | zawieszo maksym [— zawieszonego | . | zawieszo maksym [—
PM10 nego alnych Sa . X PM10 nego alnych S, . X
PM2,5 na granicami PM2,5 na granicami
powierzc pasa powierzc pasa
hni drogoweg hni drogoweg
jezdni 0 jezdni 0
Srm Sa ] Sa m] Srm [ugs;ms m] Sa [m]
[ug/m?] |[pg/m?] [ug/m?] [ng/m?] ! [ug/m?]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Rok 2030 Rok 2034
Odcinek nr 1
— Obwodnica
(DK15) — od
Lipnicy do 12,43 | 1,039 | BRAK | 0,415 BRAK NIE 13,38 | 1,117 | BRAK | 0,446 BRAK NIE
obwodnicy
Kowalewa
Pomorskiego
170
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Odcinek nr 2
— Obwodnica
(DK15) — od
obwodnicy 11,57 | 0,966 | BRAK | 0,387 BRAK NIE 12,46 | 1,041 | BRAK 0,417 BRAK NIE
Kowalewa
Pomorskiego
do DW554
Odcinek nr 3
— Obwodnica
(DK15) - 10,47 | 0,908 BRAK 0,364 BRAK NIE 11,09 | 0,961 | BRAK 0,385 BRAK NIE
od DW554 ! ! ! ! ! ’
do istniejgcej
DK15
Odcinek nr 4
— Obwodnica
(DK15) —
) | 18,48 | 1,544 | BRAK | 0,614 BRAK NIE 19,60 | 1,638 | BRAK | 0,652 BRAK NIE
od istniejacej
DK15
do Brzezna
Tabela 98. Wielkosci stezen pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 w roku 2030 i 2034 — wariant 3-2
Wariant 3-2
taczna taczna
szeroko$ szeroko$
¢ ¢
wartosci | obszaru wartosci | obszaru
wartosci stezen ) stezen | przekroc wyste'pow wartosci stezen ) stezen | przekroc wyste'pow
maksymalnych Wl?,lk maksym zen anie maksymalnych Wl?,lk maksym zen anie
Smm i Sa 0s¢ alnych | wartosci prlzekrf)c? Smm i Sa 0¢ alnych | wartosci prlzekrf)c?
przekr . en stezen przekr . en stezen
Nazwa pytu Sapytu stezen pytu Sapytu stezen
. . o- . dopuszcza . o- . dopuszcza
odcinka zawieszonego e | ZAWiesz0 maksym Inych poza zawieszonego | . | zawieszo maksym Inych poza
PM10 nego alnych Sa . R PM10 nego alnych S, . .
PM2,5 na granicami PM2,5 na granicami
powierzc pasa powierzc pasa
hni drogoweg hni drogoweg
jezdni 0 jezdni 0
Sa
Smm Sa [m] Sa [m] Smm [Hg/m3 [m] Sa [m]
[ug/m?] ([ng/m’] [ng/m?] [ug/m?] ! [ng/m?]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Rok 2030 Rok 2034
Odcinek nr 1
— Obwodnica
(DK15) — od
Lipnicy
do 12,43 | 1,039 | BRAK | 0,415 BRAK NIE 13,38 | 1,117 | BRAK 0,446 BRAK NIE
obwodnicy
Kowalewa
Pomorskiego
Odcinek nr 2
— Obwodnica
(DK15) — od
obwodnicy 9,14 | 0,791 | BRAK| 0,318 BRAK NIE 9,76 | 0,845 | BRAK 0,339 BRAK NIE
Kowalewa
Pomorskiego
do DW554
Odcinek nr 3
— Obwodnica
(DK15) - od 13,76 1,147 BRAK 0,459 BRAK NIE 14,58 1,218 | BRAK 0,488 BRAK NIE
DW554
do DP2108C
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Odcinek nr 4
— Obwodnica
(DK15) — od
DP2108C do
istniejacej
DK15

12,38

1,073

BRAK

0,429

BRAK

NIE

13,11

1,137

BRAK

0,455

BRAK

NIE

Odcinek nr 5
— Obwodnica
(DK15) — od
istniejacej
DK15 do
Brzeina

18,53

1,548

BRAK

0,616

BRAK

NIE

19,82

1,653

BRAK

0,658

BRAK

NIE
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Obliczono réwniez poziomy stezerh maksymalnych wzdtuz projektowanych odcinkéw drogi dla

tlenku wegla, weglowodoréw alifatycznych iaromatycznych oraz benzenu powodowane emisjg

poruszajgcych sie pojazdéw. Poziomy tych stezen zestawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 99. Wielkosci stezen pozostatych zanieczyszczen — wariant 1-1i 1-2

Nazwa
odcinka

wartosci stezen
maksymalnych
Smm i Sa
tlenku wegla

wartosci stezen
maksymalnych
Smm i Sa
weglowodoréw
alifatycznych

wartosci stezen
maksymalnych
Smm i Sa
weglowodoréw
aromatycznych

wartosci stezen

maksymalnych
Smm i Sa
benzenu

Smm Sa
[ng/m3] | [ug/m3]

[ng/m3]

Smm

Sa [ug/m’]

[ng/m3]

smm Sa
[ug/m3]

smm Sa
[ug/m3] | [ug/m3]

wystepowanie
przekroczen stezen
dopuszczalnych
poza granicami
pasa drogowego

2 3

4 5

6 7

8 9

10

Wariant 1-1

Rok 2030

Odcinek nr1 -
Obwodnica (DK15) —
od Lipnicy do
obwodnicy Kowalewa
Pomorskiego

99,7 8,323

7,5 0,629

2,5 0,207

0,16 0,0137

NIE

Odcinek nr2 —
Obwodnica (DK15) —
od obwodnicy
Kowalewa
Pomorskiego do
DP1722C

103,2 8,621

7,6 0,633

2,5 0,209

0,16 0,0137

NIE

Odcinek nr 3 —
Obwodnica (DK15) —
od DP1722C do
DW554

113,2 9,461

8,6 0,714

2,8 0,235

0,19 0,0155

NIE

Odcinek nr 4 —
Obwodnica (DK15) —
od DW554 do
istniejgcej DK15

98,5 8,543

7,0 0,608

2,3 0,202

0,15 0,0131

NIE

Odcinek nr 5 —
Obwodnica (DK15) —
od istniejacej DK15
do Brzezna

136,4 11,820

10,8 0,935

3,5 0,306

0,24 0,0205

NIE

Rok 2034

Odcinek nr1 -
Obwodnica (DK15) -
od Lipnicy do
obwodnicy Kowalewa
Pomorskiego

107,2 8,949

8,1 0,672

2,6 0,221

0,18 0,0146

NIE

Odcinek nr2 —
Obwodnica (DK15) —
od obwodnicy
Kowalewa
Pomorskiego do
DP1722C

110,7 9,247

8,1 0,676

2,7 0,224

0,18 0,0146

NIE

Odcinek nr 3 —
Obwodnica (DK15) —
od DP1722C do
DW554

121,4 10,144

9,1 0,764

3,0 0,251

0,20 0,0166

NIE

Odcinek nr 4 —
Obwodnica (DK15) -
od DW554 do
istniejgcej DK15

105,8 9,174

7,5 0,650

2,5 0,216

0,16 0,0140

NIE
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Odcinek nr 5 —
Obwodnica (DK15) —
od istniejacej DK15
do Brzezna

145,7 12,623

11,5 0,994

3,8 0,325

0,25 0,0218

NIE

Wariant 1-2

Rok 2030

Odcinek nr1 -
Obwodnica (DK15) —
od Lipnicy do
obwodnicy Kowalewa
Pomorskiego

99,7 8,323

7,5 0,629

2,5 0,207

0,16 0,0137

NIE

Odcinek nr2 —
Obwodnica (DK15) —
od obwodnicy
Kowalewa
Pomorskiego do
DP1722C

100,7 8,422

7,5 0,626

2,5 0,207

0,16 0,0136

NIE

Odcinek nr 3 —
Obwodnica (DK15) -
od DP1722C do
DW554

110,4 9,205

8,5 0,707

2,8 0,232

0,18 0,0154

NIE

Odcinek nr 4 —
Obwodnica (DK15) —
od DW554 do
istniejgcej DK15

104,7 8,735

7,8 0,647

2,6 0,214

0,17 0,0140

NIE

Odcinek nr 5 —
Obwodnica (DK15) —
od istniejacej DK15
do Brzezna

136,4 11,820

10,8 0,935

3,5 0,306

0,24 0,0205

NIE

Rok 2034

Odcinek nr1 -
Obwodnica (DK15) —
od Lipnicy do
obwodnicy Kowalewa
Pomorskiego

107,2 8,949

8,1 0,672

2,6 0,221

0,18 0,0146

NIE

Odcinek nr 2 —
Obwodnica (DK15) —
od obwodnicy
Kowalewa
Pomorskiego do
DP1722C

108,4 9,048

8,0 0,670

2,6 0,221

0,17 0,0145

NIE

Odcinek nr 3 —
Obwodnica (DK15) —
od DP1722C do
DW554

118,4 9,888

9,1 0,757

3,0 0,249

0,20 0,0165

NIE

Odcinek nr 4 —
Obwodnica (DK15) —
od DW554 do
istniejgcej DK15

112,4 9,375

8,3 0,693

2,7 0,229

0,18 0,0150

NIE

Odcinek nr 5 —
Obwodnica (DK15) —
od istniejacej DK15
do Brzezna

145,7 12,636

11,5 0,994

3,8 0,325

0,25 0,0218

NIE

Tabela 100. Wielkosci stezen pozostat

ch zanieczyszczen — wariant 2

. wartosci stezen wartosci stezen .
wartosci stezen wartosci stezen .
maksymalnych maksymalnych wystepowanie
maksymalnych . . maksymalnych .,
. Smm i Sa Smm i Sa R przekroczen stezen
Nazwa Smm i Sa . . Smm i Sa
) weglowodoréw weglowodoréw dopuszczalnych
odcinka tlenku wegla N benzenu ) X
alifatycznych aromatycznych poza granicami
Smm Sa Smm S [ug/ma] Smm Sa Smm Sa pasa drogowego
[ng/m3] | [wg/m?] | [wg/m?] |~ [wg/m] | [ng/m®l | [wg/m] | [mg/m?]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Wariant 2
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Rok 2030

Odcinek nr1 -
Obwodnica (DK15) —
od Lipnicy do
obwodnicy Kowalewa
Pomorskiego

99,8 8,323

7,5 0,629

2,5 0,207

0,16 0,0137

NIE

Odcinek nr2 —
Obwodnica (DK15) —
od obwodnicy
Kowalewa
Pomorskiego

do DW554

91,3 7,626

6,7 0,561

2,2 0,185

0,15 0,0121

NIE

Odcinek nr 3 —
Obwodnica (DK15) —
od DW554

do istniejgcej DK15

82,1 7,121

6,0 0,519

2,0 0,171

0,13 0,0112

NIE

Odcinek nr 4 —
Obwodnica (DK15) —
od istniejacej DK15
do Brzezna

153,5 12,818

12,1 1,013

4,0 0,331

0,27 0,0223

NIE

Rok 2034

Odcinek nr1 -
Obwodnica (DK15) —
od Lipnicy do
obwodnicy Kowalewa
Pomorskiego

107,2 8,949

8,1 0,672

2,6 0,221

0,18 0,0146

NIE

Odcinek nr2 —
Obwodnica (DK15) —
od obwodnicy
Kowalewa
Pomorskiego

do DW554

98,0 8,195

7,2 0,600

2,4 0,198

0,16 0,0130

NIE

Odcinek nr3 -
Obwodnica (DK15) —
od DW554

do istniejgcej DK15

86,3 7,476

6,2 0,536

2,0 0,178

0,13 0,0115

NIE

Odcinek nr 4 —
Obwodnica (DK15) —
od istniejacej DK15
do Brzeina

161,7 13,515

12,7 1,058

4,1 0,346

0,28 0,0232

NIE

Tabela 101. Wielkosci stezen pozostat

ch zanieczyszczen — wariant 3-2

P wartosci stezen wartosci stezen P
wartosci stezen wartosci stezen .
maksymalnych maksymalnych wystepowanie
maksymalnych . . maksymalnych .,
. Smm i Sa Smm i Sa R przekroczen stezen
Nazwa Smm i Sa . . Smm i Sa
. weglowodoréw weglowodoréw dopuszczalnych
odcinka tlenku wegla N benzenu ) X
alifatycznych aromatycznych poza granicami
Smm Sa Smm S, [ug/m?] Stmm Sa Smm Sa pasa drogowego
[ug/m? | [pg/m3] | [pg/m3] [7° [ng/m3] | [ug/m3] [ [ug/m3] | [ug/m’]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Wariant 3-2
Rok 2030

Odcinek nr1 -
Obwodnica (DK15) —
od Lipnicy do 99,8 8,323 7,5 0,629 2,5 0,207 0,16 0,0137 NIE
obwodnicy Kowalewa
Pomorskiego
Odcinek nr2 —
Obwodnica (DK15) —
od obwodnicy 68,6 5,936 46 0,396 15 0,133 0,10 0,0084 NIE
Kowalewa
Pomorskiego
do DW554
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Odcinek nr 3 —
Obwodnica (DK15) —
od DW554

do DP2108C

106,0 8,849 7,4 0,620 2,5 0,206 0,16 0,0133 NIE

Odcinek nr 4 —
Obwodnica (DK15) —
od DP2108C do
istniejgcej DK15

95,2 8,253 6,6 0,575 2,2 0,191 0,14 0,0124 NIE

Odcinek nr 5 —
Obwodnica (DK15) —
od istniejacej DK15
do Brzeina

153,7 12,833 12,1 1,012 4,0 0,331 0,27 0,0222 NIE

Rok 2034

Odcinek nr1 -
Obwodnica (DK15) —
od Lipnicy do 107,2 8,949 8,1 0,672 2,6 0,221 0,18 0,0146 NIE
obwodnicy Kowalewa
Pomorskiego

Odcinek nr2 —
Obwodnica (DK15) —
od obwodnicy
Kowalewa
Pomorskiego

do DW554

73,2 6,331 4,9 0,423 1,6 0,142 0,10 0,0090 NIE

Odcinek nr 3 —
Obwodnica (DK15) -
od DW554

do DP2108C

112,4 9,390 7,9 0,659 2,6 0,219 0,17 0,0142 NIE

Odcinek nr 4 —
Obwodnica (DK15) -
od DP2108C do
istniejgcej DK15

100,9 8,753 7,1 0,611 2,3 0,203 0,15 0,0131 NIE

Odcinek nr 5 —
Obwodnica (DK15) —
od istniejacej DK15
do Brzeina

164,4 13,715 13,0 1,081 4,2 0,354 0,28 0,0238 NIE

Analiza stezenn maksymalnych
Etap eksploatacji

Przeprowadzona analiza wptywu ruchu samochodowego na zanieczyszczenie powietrza
wykazata, Zze po oddaniu do eksploatacji projektowanych odcinkow obwodnicy Kowalewa
Pomorskiego, powstajgce maksymalne stezenia emitowanych zanieczyszczen zaréwno w roku 2030,
jak iw roku 2034, wzdtuz ich przebiegu nie przekroczg obowigzujgcych dopuszczalnych pozioméw
substancji w powietrzu juz w obrebie pasa drogowego.

Maksymalne z maksymalnych stezen jednogodzinnych Smm i maksymalne stezenia
$rednioroczne S, tlenkdw azotu (w przeliczeniu na dwutlenek azotu) wzdtuz analizowanej drogi
wystgpig w wariancie 3-2 w roku 2034.

Poziom maksymalnych stezen tlenkéw azotu w roku 2030 bedzie nizszy niz w roku 2034 o okoto
5,6 +6,9 %.

Najwieksze stezenia najbardziej ucigzliwych tlenkéw azotu (w przeliczeniu na dwutlenek azotu)
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wzdtuz analizowanych odcinkdéw projektowanej obwodnicy Kowalewa Pomorskiego wystgpig w
wariancie 3-2 w roku 2034 na odcinku nr 5 (od istniejgcej DK15 do BrzeZzna) i osiggng wartosé:
®  S.m=145,01 ug/m3, to jest 72,5 % normy D; tlenkéw azotu jako NO,

Maksymalne stezenia srednioroczne S, tlenkdw azotu wystgpig w tym samym wariancie w tym
samym roku i na tym samym odcinku nr 5 (od istniejgcej DK15 do Brzezna) i osiggng wartosc¢:
e S,=12,107pg/m?, to jest 30,3 % normy D, tlenkdw azotu jako NO;

czyli rbwniez w obszarze pasa drogowego bedg nizsze od wartosci dopuszczalnych.

Maksymalny poziom stezen Sredniorocznych wraz z ttem bedzie mniejszy od wartosci
odniesienia, czyli
Sa+ Ra< Ds
12,107 pg/m3+ 10,0 ug/m?3 = 22,107 pg/m3< 40 pg/m?3 - ochrona zdrowia ludzi
12,107 pg/m3+ 10,0 pg/m?3 = 22,107 ug/m3< 30 pug/m3 - ochrona ro$lin

Ponizej zamieszczono wydruk rozktadu maksymalnych stezed jednogodzinnych oraz
sredniorocznych tlenkéw azotu w przekroju poprzecznym do osi projektowanej obwodnicy na odcinku

nr 5 (od istniejgcej DK15 do Brzezna), dla wybranego wariantu, w najmniej korzystnym 2034 roku.

Rozktad maksymalnych stezeri jednogodzinnych Smm tlenkéw azotu jako dwutlenek azotu w przekroju poprzecznym
(prostopadtym do osi drogi) projektowanej obwodnicy Kowalewa Pomorskiego(DK15)- odcinek nr 5(od istniejgcej DK15 do
Brzezna) — rok 2034
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Odlegtos¢ od osi drogi, m. E-5 Odcinek nr 5 — Obwodnica (DK15) — od istniejgcej DK15 do Brzezna, punkt na 200 m drogi

Rozktad maksymalnych stezen Sredniorocznych Sa tlenkow azotu jako dwutlenek azotu
w przekroju poprzecznym (prostopadtym do osi drogi) projektowanej obwodnicy Kowalewa Pomorskiego (DK15) — odcinek nr

5 (od istniejgcej DK15 do Brzezna) — rok 2034
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6dlegfoéé od osi drogi, m. E-5 Odcinek nr 5 — Obwodnica (DK15) — od istniejgcej DK15 do Brzezna, punkt na 200 m drogi

Analiza stezenn maksymalnych pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 w latach 2029 i 2034
Stezenia pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 zaréwno w roku 2030, jak i w roku 2034 nie przekroczg

obowigzujgcych dopuszczalnych poziomow substancji w powietrzu wzdtuz projektowanej obwodnicy
juz w obszarze pasa drogowego.

Maksymalne z maksymalnych stezenia jednogodzinne pytéw zawieszonych wystgpig wzdtuz
obwodnicy na odcinku nr 5 (od istniejgcej DK15 do Brzezna) w wariancie 3-2, w roku 2034 i osiggng
wartosc:

*  S.m=19,82 pug/m3 to jest 7,1 % normy D,
Maksymalne stezenia Srednioroczne S, wystgpig w tym samym wariancie, w tym samym roku i
wzdtuz tego samego odcinka nr 5 (od istniejgcej DK15 do Brzezna) i osiggng wartosc¢:
e S,=1,653 pg/m? to jest4,1 % normy D, PM10
e S,=0,658 pug/m?3, to jest 3,3 % normy D, PM2,5.
Maksymalny poziom stezen Sredniorocznych wraz z ttem bedzie réwniez mniejszy od wartosci
odniesienia, czyli

Sa + Ra< Da
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1,653 pg/m3+ 18,0 pug/m? = 19,653 pug/m3< 40 ug/m? - dla PM10
0,658 pg/m3+ 11,0 pg/m3= 11,658 pg/m3< 20 ug/m* - dla PM2,5

Poziom maksymalnych stezen jednogodzinnych pytu zawieszonego PM10 w wariancie 3-2 w
roku 2030 bedzie nizszy niz w roku 2034 o okoto 5,6 +7,1 %.

Ponizej zamieszczono wydruk rozktadu maksymalnych stezed jednogodzinnych oraz
Sredniorocznych pytu zawieszonegoPM10 oraz stezen sredniorocznych pytu zawieszonego PM2,5
w przekroju poprzecznym do osi projektowanej obwodnicy Kowalewa Pomorskiego na odcinku nr 5

(od istniejgcej DK15 do Brzezna), w wybranym wariancie, w najmniej korzystnym 2034 roku.

Rozktad maksymalnych stezen jednogodzinnych Sum pytu zawieszonego PM10 w przekréj poprzecznym (prostopadtym do osi

drogi) projektowanej obwodnicy Kowalewa Pomorskiego (DK15) — odcinek nr 5 (od istniejqcej DK15 do BrzeZna) — rok 2034
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Odlegtos¢ od osi drogi, m. E-5 Odcinek nr 5 — Obwodnica (DK15) — od istniejgcej DK15 do Brzezna, punkt na 200 m drogi

Rozktad maksymalnych stezeri Sredniorocznych S, pytéw zawieszonych PM10 w przekroju poprzecznym (prostopadtym do osi

drogi) projektowanej obwodnicy Kowalewa Pomorskiego (DK15) — odcinek nr 5 (od istniejqgcej DK15 do Brzezna)— rok 2034

180
Budowa obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciggu drogi krajowej nr 15



2
va
2

Lafrent )
atrentz RAPORT ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO
1,8 T
] i
1,6 ] iy
; Iﬁ
] |
1.4 3 E
12 l[ \ n
i il

-

<
i s
- 1 a
E ] L 1
= 08 o ]
) e
c b [3] :
9
3 : 3
S o8 ERARN
i) =] Y }
c 1 Yf [a) {
2 | LB
;) i 5 1l f
& 04 & e
= - — 7,
5] ] o
3 ] ZINNEL
% 1 = )
‘9 0,2 — ;‘ o "
] T o= g
= B 5 M.q:@(( )
o E g R e
= ]
Q O ““I““\““"“""-S\'"""““I““\““
-100 -80 -60 -40 -20 80 20 40 60 80 100

Qdlegtos¢ od osi drogi, m. E-5 Odcinek nr 5 — Obwodnica (DK15) — od istniejacej DK15 do Brzezna, punkt na 200 m drogi

Rozktad maksymalnych stezen sredniorocznych S, pytéw zawieszonych PM2,5 w przekroju poprzecznym (prostopadtym do osi

drogi) projektowanej obwodnicy Kowalewa Pomorskiego (DK15) — odcinek nr 5 (od istniejqgcej DK15 do Brzezna)— rok 2034

0,8
| kil
il
0,6 ( i

| g i
© i X
£ | L i
(=] o |
=1 (S} ‘ﬁ

5 0,4 — ek

g | i, W
[$3
o L'a}
s 1 g3
S IS
2 b i (
w 7o
ko] g e
= RN ,
7] 5 E )
s 02 ST 1%
2 i » &
) Wi

i & a
= &5 ~ N
a , T i 5’ VQ:: L
z o »;’«':c@?““b ‘g
o TS :c:..u’?‘”*‘“s =
ﬁ B Ceeetites T g
(]
§ 0 H"I““\““""""-SH‘ LRI BRI N IR ML LT
8 -100 -80 -60 -40 -20 80 20 40 60 80 100
=
C?dlegloéc’: od osi drogi, m. E-5 Odcinek nr 5 — Obwodnica (DK15) — od istniejgcej DK15 do Brzezna, punkt na 200 m drogi

181
Budowa obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciggu drogi krajowej nr 15



2
va
>

Lafrentz RAPORT ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Analiza oddziatywania skumulowanego

Oddziatywanie istniejgcych Zrdodet emisji, w tym istniejacych drég, uwzglednione jest
w podanym przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska Departament Monitoringu Srodowiska
Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Bydgoszczy tle zanieczyszczen, ktéry podaje aktualny
stan zanieczyszczenia Srodowiska.

Z analizy podanego tta wynika, ze w stanie istniejgcym stan zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego nie przekracza dopuszczalnych stezen i wartosci odniesienia.

Ponizej przeanalizowano oddziatywanie skumulowane na najbardziej ucigzliwym
skrzyzowaniu w projektowanym nowym ukfadzie drogowym.

Najwieksze natezenie ruchu, a tym samym ucigzliwo$¢ ma miejsce w obszarze skrzyzowania
projektowanej obwodnicy Kowalewa Pomorskiego z istniejgcg DK15 oraz DP2104C, dlatego dla ww.
skrzyzowania dokonano szczegétowej analizy stezen skumulowanych.

Analizie poddano skumulowane oddziatywanie dla roku2030 i 2034.

W celu skorzystania z mozliwosci obliczeniowych programu komputerowego, dokonano
przeliczen emisji z potoku poruszajgcych sie pojazdow.

Emisje obliczono na odcinki poszczegdlnych wlotéw analizowanego skrzyzowania.

Ruch na wlotach tworzgcych skrzyzowanie zamodelowano emitorami liniowymi,

reprezentujgcymi emisje z pojazdéw poruszajacych sie na poszczegdlnych wlotach.

Skrzyzowanie projektowanej obwodnicy Kowalewa Pomorskieqo z istniejgcg DK15 i DP2104C

Poszczegdlne wloty analizowanego skrzyzowania stanowic¢ beda:

- wlotnrl od strony pétnocno wschodniej — emitor liniowy reprezentujgcy ruch na istniejgcej
DK15,

- wlotnr2 od strony potudniowo wschodniej — emitor liniowy reprezentujgcy ruch na
projektowanej obwodnicy na odcinku nr 4 (od DP2108C do istniejgcej DK15),

- wlotnr3 od strony potudniowo zachodniej — emitor liniowy reprezentujgcy ruch na
projektowanej obwodnicy na odcinku nr 5 (od istniejgcej DK15 do Brzezna),

- wlotnrd4 od strony pétnocno zachodniej — emitor liniowy reprezentujgcy ruch na DP2104C,

- wlotnr5 emitor liniowy reprezentujgcy ruch na skrzyzowaniu w ksztatcie ronda.
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Rys. 17. Schemat skrzyzowania projektowanej obwodnicy z DK15 i DP2104C.
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Tabela 102. Prognoza ruchu na poszczegdélnych wlotach skrzyzowania w latach 2030 i 2034.

Budowa obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciqgu drogi krajowej nr 15

L. ’ Wilot nr1 Wlot nr 2 Wlot nr 3 Wiot nr 4 Wlot nr 5
Rodzaj pojazdow log¢ | %] log¢ | %] log¢ | %] log¢ | %] log¢ | %]
Rok 2030

samochody osobowe 5868 86,38% 6 806 63,95% 11 544 72,07% 346 75,56% 6141 72,43%
samochody dostawcze 518 7,63% 1265 11,89% 1677 10,47% 41 8,89% 875 10,32%
samochody ciezarowe lekkie 61 0,90% 314 2,95% 347 2,17% 31 6,67% 188 2,22%
samochody ciezarowe ciezkie 346 5,09% 1942 18,25% 2026 12,65% 41 8,89% 1089 12,84%
autobusy 0 0,00% 162 1,52% 162 1,01% 0 0,00% 81 0,96%
inne 0 0,00% 154 1,45% 262 1,64% 0 0,00% 104 1,23%
suma 6794 100,00% 10 643 100,00% 16 018 100,00% 458 100,00% 8478 100,00%

natezenie ruchu godziny szczytu 611 poj./h 958 poj./h 1442 poj./h 41 poj./h 763 poj./h

natezenie ruchu $rednie dobowe 283 poj./h 443 poj./h 667 poj./h 19 poj./h 353 poj./h

g’;a;fiig:ﬁ ?ZJCC;‘: usred"'e dobowe poza 253 poj./h 397 poj./h 597 poj./h 17 poj./h 316 poj./h

Rok 2034

samochody osobowe 6246 86,38% 7167 63,48% 12 252 71,53% 368 75,56% 6508 72,04%
samochody dostawcze 552 7,63% 1354 11,99% 1783 10,41% 43 8,89% 933 10,33%
samochody ciezarowe lekkie 65 0,90% 324 2,87% 358 2,09% 32 6,67% 195 2,16%
samochody ciezarowe ciezkie 368 5,09% 2120 18,78% 2296 13,40% 43 8,89% 1207 13,36%
autobusy 0 0,00% 162 1,43% 162 0,95% 0 0,00% 81 0,90%
inne 0 0,00% 163 1,44% 278 1,62% 0 0,00% 110 1,22%
suma 7 231 100,00% 11290 100,00% 17 129 100,00% 487 100,00% 9034 100,00%

natezenie ruchu godziny szczytu 651 poj./h 1016 poj./h 1542 poj./h 44 poj./h 813 poj./h

natezenie ruchu $rednie dobowe 301 poj./h 470 poj./h 714 poj./h 20 poj./h 376 poj./h

g’ﬁ;ﬁ;’ﬁ ;‘;S‘y‘; usred"'e dobowe poza 270 poj./h 421 poj./h 638 poj./h 18 poj./h 337 poj./h
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Tabela 103. Wielkos$¢ emisji zanieczyszczen przypadajgca na emitory na poszczegélnych wlotach skrzyzowania w
roku2030 i 2034

Emisja maksymalna

Emisja
Wiot Nazwa Zanieczyszczenie OIS AL roczr:a
odcinka 730 h 8030 h
[kg/godz.] [kg/godz.] [Mg/rok]
Rok 2030
tlenek wegla 0,0323 0,01336 0,1308
tlenki azotu jako NO2 0,01732 0,00717 0,0702
pyt ogdtem 0,00323 0,001339 0,01311
Nr1 Wilotnr1-— w tym pyt do 2,5 0,001262 0,000523 0,00512
istniejgca DK15 w tym pyt do 10 0,00323 0,001339 0,01311
weglowodory alifatyczne 0,00318 0,001314 0,01288
weglowodory aromatyczne 0,001014 0,00042 0,00411
benzen 0,0000721 0,00002984 0,0002924
tlenek wegla 0,0573 0,02376 0,2326
tlenki azotu jako NO2 0,0588 0,02437 0,2385
Wilot nr2 - pyt ogétem 0,00742 0,003074 0,03009
NP2 Obwodnica (DK15) - od w tym pyt do 2,5 0,00297 0,001231 0,01205
DP2108C w tym pyt do 10 0,00742 0,003074 0,03009
do istniejacej DK15 weglowodory alifatyczne 0,00405 0,001678 0,01642
weglowodory aromatyczne 0,001343 0,000556 0,00545
benzen 0,0000871 0,0000361 0,000353
tlenek wegla 0,0829 0,0343 0,336
tlenki azotu jako NO2 0,0725 0,02999 0,2938
. pyt ogdtem 0,00992 0,00411 0,0402
Nr3 \(’\gﬂ :)r_so; cili’r‘:‘i’:j‘;z:;a w tym pyt do 2,5 0,00394 0,001633 0,01598
DK15 do Brzesna w tym pyt dq 10 0,00992 0,00411 0,0402
weglowodory alifatyczne 0,00662 0,00274 0,02683
weglowodory aromatyczne 0,00216 0,000895 0,00876
benzen 0,0001458 0,0000603 0,000591
tlenek wegla 0,001476 0,000612 0,00599
tlenki azotu jako NO2 0,001163 0,000483 0,00473
pyt ogétem 0,000162 0,0000672 0,000658
Nr a4 Wilot nr 4 — w tym pyt do 2,5 0,0000636 0,00002637 0,0002583
DP2104C w tym pyt do 10 0,000162 0,0000672 0,000658
weglowodory alifatyczne 0,00013 0,0000539 0,000527
weglowodory aromatyczne 0,0000418 0,00001735 0,0001699
benzen 0,00000292 0,00000121 0,00001184
tlenek wegla 0,0403 0,01667 0,1633
tlenki azotu jako NO2 0,0348 0,01444 0,1414
pyt ogétem 0,0048 0,001987 0,01946
Nr5 Wilot nr5— w tym pyt do 2,5 0,001907 0,00079 0,00773
rondo w tym pyt do 10 0,0048 0,001987 0,01946
weglowodory alifatyczne 0,00323 0,001339 0,01311
weglowodory aromatyczne 0,001055 0,000437 0,00428
benzen 0,0000712 0,00002948 0,0002888
Rok 2034
tlenek wegla 0,0344 0,01426 0,1395
tlenki azotu jako NO2 0,01843 0,00765 0,0749
pyt ogétem 0,00345 0,001429 0,01399
Nr1 Wilotnr1 - w tym pyt do 2,5 0,001345 0,000558 0,00546
istniejgca DK15 w tym pyt do 10 0,00345 0,001429 0,01399
weglowodory alifatyczne 0,00338 0,001404 0,01374
weglowodory aromatyczne 0,001081 0,000448 0,00439
benzen 0,0000768 0,0000319 0,000312
tlenek wegla 0,0614 0,02545 0,2492
Wilot nr 2 — Obwodnica | tlenki azotu jako NO2 0,0643 0,02664 0,2608
Nr 2 (DK15) - od DP2108C pyt ogétem 0,00798 0,00331 0,0324
do istniejgcej DK15 w tym pyt do 2,5 0,0032 0,001324 0,01297
w tym pyt do 10 0,00798 0,00331 0,0324
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weglowodory alifatyczne 0,00429 0,001775 0,0174
weglowodory aromatyczne 0,001426 0,00059 0,00578
benzen 0,0000922 0,0000382 0,000374
tlenek wegla 0,0892 0,0369 0,362
tlenki azotu jako NO2 0,0787 0,0326 0,319
Wiot nr 3 — Obwodnica pyt ogétem 0,01076 0,00445 0,0436
Nr3 (DK15) - od istniejacej w tym pyt do 2,5 0,00428 0,00177 0,01734
, w tym pyt do 10 0,01076 0,00445 0,0436
DK15 do Brzezna -
weglowodory alifatyczne 0,00703 0,002912 0,02851
weglowodory aromatyczne 0,0023 0,000952 0,00933
benzen 0,0001544 0,000064 0,000626
tlenek wegla 0,001584 0,000648 0,00636
tlenki azotu jako NO2 0,001249 0,000511 0,00502
pyt ogotem 0,0001739 0,0000711 0,000698
Nr4 Wilot nr4 — w tym pyt do 2,5 0,0000683 0,00002791 0,000274
DP2104C w tym pyt do 10 0,0001739 0,0000711 0,000698
weglowodory alifatyczne 0,0001393 0,000057 0,00056
weglowodory aromatyczne 0,0000449 0,00001836 0,0001803
benzen 0,00000313 0,00000128 0,00001257
tlenek wegla 0,0431 0,01786 0,1749
tlenki azotu jako NO2 0,0375 0,01559 0,1524
pyt ogdtem 0,00516 0,002138 0,02095
NP5 Wilot nr5 - w tym pyt do 2,5 0,002052 0,00085 0,00833
rondo w tym pyt do 10 0,00516 0,002138 0,02095
weglowodory alifatyczne 0,00343 0,001422 0,01392
weglowodory aromatyczne 0,001121 0,000464 0,00455
benzen 0,0000755 0,00003128 0,0003063

Dla tak przyjetego modelu dokonano oceny rozktadu stezen jednogodzinnych oraz sredniorocznych

— w siatce receptoréw w ksztatcie prostokata o wymiarach wzdtuz osi X 600 i wzdtuz osi Y — 420 m, ze

skokiem 10 m wzdtuz osi X i 5 m wzdtuz osi Y, obejmujgcego analizowane skrzyzowanie dla roku 2030 i

2034.

Maksymalne stezenia jednogodzinne i maksymalne stezenia Srednioroczne w obrebie wezta,

odpowiednio wyniosg:

Tabela 104. Zestawienie maksymalnych wartosci stezen w sieci receptorow — rok 2030

Nazwa Maksym. czestos¢ przekroczen D1, % Maksymalne stezenie Srednioroczne, ug/m3
zanieczyszczenia X, m Y, m Z, m | Obliczona| Dopuszcz. X, m Y, m Z, m | Obliczone| Da-R
tlenek wegla - - - 0,00 < 0,2 250 190 0 13,692 -
tlenki azotu jako NO2 - - - 0,00 < 0,2 250 190 0 11,970 <30
pyt PM-10 - - - 0,00 <0,2 250 190 0 1,638 <22
pyt zawieszony PM 2,5 - - - - - 250 190 0 0,651 <9
Ww. aromatyczne - - - 0,00 < 0,2 250 190 0 1,093 <900
w. alifatyczne - - - 0,00 < 0,2 250 190 0 0,357 <38,7
benzen - - - 0,00 < 0,2 250 190 0 0,0241 <4

Nazwa

Najwyzsze stezenie
maksymalne, ug/m3

Maksymalna czestosé
przekroczen D1, %

Maksymalne stezenie
srednioroczne, ug/m3
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zanieczyszczenia Obliczone Dopuszczalne Obliczona Dopuszczalna Obliczone Da-R
tlenek wegla 137,2 30000 0,00 <02 13,692 -
tlenki azotu jako NO2 119,88 200 0,00 <02 11,970 <30
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pyt PM-10 16,41 280 0,00 < 0,2 1,638 <22
pyt zawieszony PM 2,5 6,52 brak - 0,651 <9
weglowodory aromatyczne 11,0 3000 0,00 <02 1,093 <900
weglowodory alifatyczne 3,6 1000 0,00 < 0,2 0,357 <38,7
benzen 0,24 30 0,00 < 0,2 0,0241 <4

Tabela 105. Zestawienie maksymalnych wartosci stezen w sieci receptoréw—rok 2034

Nazwa Maksym. czestos¢ przekroczen D1, % Maksymalne stezenie Srednioroczne, ug/m3
zanieczyszczenia X, m Y, m Z, m | Obliczona| Dopuszcz. X, m Y, m Z, m | Obliczone| Da-R
tlenek wegla - - - 0,00 <0,2 260 190 0 14,472 -
tlenki azotu jako NO2 - - - 0,00 < 0,2 260 190 0 12,748 <30
pyt PM-10 - - - 0,00 < 0,2 260 190 0 1,743 <22
pyt zawieszony PM 2,5 - - - - - 260 190 0 0,693 <9
w. aromatyczne - - - 0,00 < 0,2 260 190 0 1,140 <900
w. alifatyczne - - - 0,00 < 0,2 260 190 0 0,373 <38,7
benzen - - - 0,00 < 0,2 260 190 0 0,0250 <4
~NEFNE Najwyzsze stezenie Maksymalna czestos¢ Maksymalne stezenie
) ) maksymalne, ug/m3 przekroczen D1, % srednioroczne, pug/m3
zanieczyszczenia Obliczone Dopuszczalne Obliczona Dopuszczalna Obliczone Da-R
tlenek wegla 145,6 30000 0,00 <02 14,472 -
tlenki azotu jako NO2 128,36 200 0,00 < 0,2 12,748 <30
pyt PM-10 17,55 280 0,00 < 0,2 1,743 <22
pyt zawieszony PM 2,5 6,98 brak - 0,693 <9
weglowodory aromatyczne 11,5 3000 0,00 < 0,2 1,140 <900
weglowodory alifatyczne 3,8 1000 0,00 <0,2 0,373 <38,7
benzen 0,25 30 0,00 < 0,2 0,0250 <4

Przeprowadzona analiza wykazata, ze maksymalne sumaryczne stezenia jednogodzinne i
$rednioroczne, powodowane skumulowang emisjg wystepujgce w obszarze analizowanego skrzyzowania w
wariancie 3-2 (jak rdGwniez w pozostatych wariantach) nie przekroczg dopuszczalnych poziomoéw substanc;i
w powietrzu i wartosci odniesienia, zarowno usrednionych do jednej godziny, jak i roku.

Z analizy uciazliwosci oddziatywania skumulowanego w obszarze skrzyzowania wynika, ze
najwieksze skumulowane stezenia najbardziej ucigzliwych zanieczyszczen to jest tlenkdw azotu (w
przeliczeniu na NO;) wystgpig w roku 2034 i wyniosa:

—Smm= 128,36 pg/m3, to jest 64,2 % normy Didla tlenkdéw azotu jako NO,,
i
—S.= 12,748 pg/m?3, to jest 31,9 % normy D, dla tlenkdw azotu jako NO,.
Maksymalny poziom stezen sredniorocznych wraz z ttem bedzie rowniez mniejszy od wartosci odniesienia,

czyli Sa + Ri< D,
12,748pug/m3 + 10,0 pg/m?3 = 22,748ug/m3< 40 pg/m3- tlenki azotu jako NO,ochrona zdrowia ludzi

12,748pug/m3 + 10,0 pg/m?3 = 22,748ug/m3<30 pg/m?3- tlenkdw azotu jako NO,ochrona ro$lin.
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Z analizy uciazliwosci oddziatywania skumulowanego w obszarze skrzyzowania wynika, ze
najwieksze skumulowane stezenia pytéw zawieszonych PM10 i PM2,5 wystgpig w roku 2034 i wyniosa:
—Smm= 17,55 pug/m?3, to jest 6,3 % normy D, dla pytéw PM10

i
—S,= 1,743 pg/m3, to jest 4,4 % normy D, dla PM10,
—S,=0,693 pg/m3, to jest 3,5 % normy D, dla PM2,5.

Maksymalny poziom stezen sredniorocznych wraz z ttem bedzie rowniez mniejszy od wartosci odniesienia,
czyli S; + R< Ds
1,743ug/m3 + 18,0 ug/m3 = 19,743ug/m3< 40 pug/m3 - dla PM10

0,693ug/m?+ 11,0 ug/m?3 = 11,693ug/m3< 20 pug/m3 - dla PM2.5.

W zatgcznikach zamieszczono wydruk rozktadu stezen jednogodzinnych i sredniorocznych tlenkow
azotu (wyrazonych jako dwutlenek azotu) oraz pytu zawieszonego PM10 isSredniorocznych pytu
zawieszonego PM2,5, w siatce receptoréw, obejmujgcej obszar analizowanego skrzyzowania w latach 2030
i2034.

Na wydrukach odpowiednimi kolorami oznaczono:
e kolorem zielonym — granice terenu do ktorego Inwestor posiada tytut prawny,
® kolorem fioletowym — emitory liniowe reprezentujgce emisje z pojazddw poruszajacych sie
analizowanymi drogami,
® izolinie rozktadu stezen S; i S,, oznaczono wypetnieniem o wzrastajgcej intensywnosci wraz ze
wzrostem wartosci stezenia.
Analiza oddziatywania w wariancie bezinwestycyjnym

W stanie istniejgcym stezenia emitowanych zanieczyszczenn nie przekraczajg obowigzujgcych
dopuszczalnych pozioméw substancji w powietrzu o czym $wiadczy podany przez Gtéwny Inspektorat
Ochrony Srodowiska Departament Monitoringu Srodowiska Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w
Bydgoszczy stan zanieczyszczenia powietrza w rejonie projektowanej drogi.

W ponizszej tabeli zestawiono prognoze ruchu dla najbardziej obcigzonego ruchem odcinka
drogi krajowej nr 15 — od DW554 do DP1722C dla wariantu 0 bez realizacji inwestycji oraz dla tego

samego odcinka przy realizacji inwestycji wedtug wariantu 3-2.

Tabela 106. Struktura rodzajowa ruchu sredniego dobowego dla roku 2034 — wariant 0 i 3-2

llo$¢ pojazddw [poj./dobe]
Rodzaj DK15 - od DW554 do DP1722C DK15 - od DW554 do DP1722C
pojazdéw Wariant 0 Wariant 3-2
poj./dobe % poj./dobe %
samochody osobowe 14 453 75,55% 6452 89,89%
samochody dostawcze 1821 9,52% 465 6,49%
samochody ciezarowe lekkie 364 1,90% 43 0,60%

188
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samochody ciezarowe ciezkie 2492

13,03% 217

3,02%

Suma 19130

100,00%

7177

100,00%

Z analizy tabel wynika, ze przy realizacji obwodnicy nastgpi spadek natezenia ruchu na najbardziej

obcigzonym odcinku DK15 — od DW554 do DP1722C, prowadzacym przez miasto. Spadek ten bedzie w

roku 2034 na poziomie okoto 62,5 %.

Prognozowane natezenia ruchu zestawiono ponizej. Prognoza ruchu dotyczy wielkosci potoku dla

roku 2034 dla DK15 (odc. od DW554 do DP1722C) dla wariantu 0 (bez realizacji inwestycji) oraz dla tego

samego odcinka w przypadku zrealizowania inwestycji wg. wariantu 3-2.

Tabela 107. Prognoza ruchu pojazdéw dla roku 2034.

Natezenie ruchu
ruch
. natezenie natezenie Sredniodobowy
AU GRS szczytowe Srednie dobowe poza 2 godz.
szczytu
poj./godz. poj./dobe poj./godz. poj./godz.
1 2 3 4 5
Rok 2034
DK15 - od DW554 do DP1722C 1722 19130 797 713
Wariant 0 — bez realizacji inwestycji
DK15 = 0d DW554 do DP1722C 646 7177 299 268
Realizacja inwestycji wg. wariantu 3-2

W ponizszej tabeli przedstawiono wielko$¢ emisji w roku 2034 przypadajgcg na wybrany odcinek

DK15 przebiegajgcy przez miasto (od DW554 do DP1722C) w sytuacji realizowania inwestycji oraz gdy

inwestycja nie zostanie zrealizowana.

Tabela 108. Poréwnanie wielkosci emisji zanieczyszczen dla wariantu 0 bez realizacji obwodnicy i przy jej realizacji wg.

wariantu 3-2 — rok 2034.

Rok 2034
Nazwa Nazwa Emisja maksymalna Emisja
Symbol R . .
emitora zanieczyszczenia 1 okres 2 okres roczna
[kg/h] [kg/h] [Mg/rok
1 2 3 4 5 6
tlenek wegla 0,1958 0,0811 0,794
tlenki azotu jako NO, 0,293 0,1213 1,188
DK15 = pyt ogotem 0,042 0,01742 0,1705
E1 d%dDDPV1v752524C w tym pyt PM2,5 0,01681 0,00697 0,0682
w tym pyt PM10 0,042 0,01742 0,1705
Wariant 0 weglowodory alifatyczne 0,02135 0,00884 0,0866
- weglowodory aromatyczne 0,00684 0,00283 0,02772
benzen 0,000435 0,0001804 0,001765
tlenek wegla 0,0591 0,02452 0,24
DK15 — tlenki azotu jako NO> 0,049 0,02034 0,199
od DW554 pyt ogétem 0,01217 0,00505 0,0494
E-1 do DP1722C w tym pyt PM2,5 0,0048 0,001994 0,0195
w tym pyt PM10 0,01217 0,00505 0,0494
Wariant 3-2 w. alifatyczne 0,00895 0,00371 0,0363
w. aromatyczne 0,002783 0,001156 0,0113
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Rok 2034
Nazwa Nazwa Emisja maksymalna Emisja
Symbol X . .
emitora zanieczyszczenia 1 okres 2 okres roczna
[ke/hl [ke/hl [Mg/rok
1 2 3 4 5 6
benzen 0,0001894 0,0000786 0,000769

Z analizy w ponizszych tabelach wynika, ze na analizowanym odcinku nastgpi znaczny spadek

emisji zanieczyszczen. Emisja najbardziej ucigzliwych tlenkdéw azotu (wyrazonych jako NOz) w roku 2034

obnizy sie o okoto 83,2 %. Emisja pytéw zawieszonych PM10 i PM2,5 réwniez sie zmniejszy o okoto 71,0 %.

Maksymalne stezenia na najbardziej ucigzliwym odcinku DK15 (odcinek miejski) wyniosg:

Tabela 109. Stezenia maksymalne jednogodzinne tlenkdw azotu w wariancie 0

Szerokosci obszaréw przekroczen dopuszczalnej wartosci odniesienia D1
lub wartosci stezert maksymalnych (Smm) na powierzchni jezdni [m]

faczna szerokosé
T SITERE obszaru przekroczen wystepowanie przekroczen
Odcinek ofudniowa Sinocna lub wartosci stezert maksymalnych stezen dopuszczalnych poza
& . Smm granicami pasa drogowego
na powierzchni jezdni
Rok 2034
DK15 — od DW554 0
do DP1722C 0 0 NIE
Wariant 0 Smm = 202,47 pg/m?
DK15 — od DW554 0
do DP1722C 0 0 NIE
Wariant 3-2 Smm = 33,85ug/m?3

Tabela 110. Stezenia maksymalne Srednioroczne tlenkdw azotu w wariancie 0

Szerokosci obszaréw przekroczen dopuszczalnej wartosci odniesienia Da — Ra
lub wartosci stezer maksymalnych Sa na powierzchni jezdni [m]

taczna szerokosc
obszaru przekroczen wystepowanie przekroczen
. strona strona o . i
Odcinek . a lub wartosci stezers maksymalnych | stezen dopuszczalnych poza
potudniowa pdétnocna . )
Sa granicami pasa drogowego
na powierzchni jezdni
Rok 2034
DK15 — od DW554 0
do DP1722C 0 0 _ 3 NIE
Wariant 0 Sa=16,901pg/m
DK15 — od DW554 0
do DP1722C 0 0 _ 3 NIE
Wariant 3-2 2=2,831pg/m

Tabela 111. Wielkosci stezen pytu zawieszonego PM10 i PM2,5

taczna szerokosc
wartosci stezen . L. wartosci stezen el , wystepovlvanu.e ,
Wielkos¢ przekroczen przekroczen stezen
. maksymalnych maksymalnych Sa PP
Nazwa odcinka . przekro- . wartosci stezen dopuszczalnych
Sl 5o czen pylu zawieszonego | .\ o inveh s 0za granicami pasa
pytu zawieszonego PM10 PM2,5 v . u > pozag P
na powierzchni drogowego
jezdni
Sa Sa
Sram m?3 m m
[ng/im] [wg/m’] il [ug/m’] )
1 2 3 4 5 6 7
Rok 2038
DK15 — od DW554
do DP1722C 29,05 2,426 BRAK 0,970 BRAK NIE
Wariant 0
190
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DK15 — od DW554
do DP1722C 8,41 0,703 BRAK 0,277 BRAK NIE
Wariant 3-2

Z analizy powyzszych tabel wynika, ze stezenia zanieczyszczen, w przypadku nie zrealizowania
obwodnicy, cho¢ nie beda przekracza¢ wartosci dopuszczalnych, to bedg zdecydowanie wyisze niz gdy
obwodnica powstanie. Stezenia tlenkéow azotu (wyrazonych jako NO,) w przypadku zrealizowania
obwodnicy wg. wariantu 3-2 w roku 2034 beda nizsze o ponad 83 %. Stezenia pytdw zawieszonych PM10

oraz PM2,5 réwniez bedga nizsze o ponad 70 %.

Oddziatywanie transgraniczne i na obszary podlegajace ochronie

Budowa projektowanej obwodnicy Kowalewa Pomorskiego z uwagi na jej lokalne oddziatywanie,
nie spowoduje transgranicznego oddziatywania na powietrze atmosferyczne (najblizsza pétnocno -
wschodnia granica panstwa znajduje sie w odlegtosci okoto 150 km od inwestycji).

Projektowana droga nie bedzie miata wptywu na obszary podlegajgce ochronie na podstawie
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, poniewaz jak wykazata analiza, zaréwno w roku
2030, jak i w roku 2034 maksymalne stezenia emitowanych zanieczyszczen juz w obszarze pasa drogowego
nie przekrocza obowigzujgcych dopuszczalnych pozioméw substancji w powietrzu i wartosci odniesienia,
zarowno usrednionych do jednej godziny, jak isredniorocznych okreslonych ze wzgledu na ochrone
zdrowia ludzi jak i ochrone roslin, dlatego wptyw ruchu samochodowego na stan aerosanitarny srodowiska
ograniczy sie tylko do pasa drogowego, nie wptywajgc na jego pogorszenie poza obszarem pasa

drogowego.

Zmniejszanie ucigzliwosci ruchu samochodowego poprzez stosowanie paséw zieleni izolacyjnej
W przypadku projektowanej obwodnicy nie zachodzi konieczno$¢ zastosowania dziatan
zmniejszajgcych szerokosci stref ponadnormatywnych oddziatywan, poniewaz poza obrebem pasa

drogowego nie wystgpig stezenia przekraczajgce dopuszczalne wartosci.

Zagrozenia dla powietrza atmosferycznego na etapie realizacji inwestycji

W przypadku analizowanej inwestycji moze wystgpi¢ nieznaczne zagrozenie dla powietrza
atmosferycznego, ktére rozwazono z podziatem na etap budowy i eksploatacji.

Zasadniczo z uwagi na charakter budowy tego rodzaju przedsiewzie¢, Zrodta emisji beda

przemieszczaé sie wraz z frontem robdt, emisje za$ bedg ustepowaé po ich zakonczeniu. Realizacja
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omawianego przedsiewziecia z uwagi na skale inwestycji bedzie w fazie realizacji potencjalnym zrédtem

emisji substancji pytowych i gazowych do Srodowiska. Ze wzgledu na charakter prac mozliwy jest wzrost

zapylenia oraz stezen NOyx i weglowodoréw w sgsiedztwie terenu objetego realizacjg, zmiany te jednak nie

powinny by¢ znaczace i nie wptyng¢ na pogorszenie jakosci powietrza w sgsiedztwie planowanego

przedsiewziecia w dtuzszym okresie czasu. W koncowej fazie realizacji przedsiewziecia prowadzone bedg

prace wykonczeniowe, ktdre ze wzgledu na zastosowane materiaty (np. farby, lakiery) mogg by¢ zrédtem

emisji zwigzkow lotnych. W wyniku prac budowlanych do powietrza przedostawaé sie bedg réwniez

zanieczyszczenia pochodzace ze spalania paliw w silnikach napedzajgcych maszyny i urzadzenia oraz

weglowodory uwalniane podczas ktadzenia mas bitumicznych.

Na etapie realizacji inwestycji Zzrédtem oddziatywan w zakresie emisji pytéw i gazdw moga by¢:
maszyny budowlane,
pojazdy transportujgce materiaty stuzgce do budowy,
przechowywanie sypkich materiatéw budowlanych,
szlifowanie i ciecie materiatéw budowlanych,
prace wykonczeniowe z wykorzystaniem materiatéw zawierajgcych rozpuszczalniki organiczne i inne
substancje moggace przedostawac sie do powietrza,
ktadzenie mas bitumicznych.

Sposréod wymienionych Zrédet najistotniejszy wptyw na jakos¢ powietrza w okresie realizacji

przedsiewziecia majg ciezkie roboty budowlane i transport materiatéw sypkich. W fazie realizacji nalezy

spodziewac sie wystgpienia nastepujgcych negatywnych oddziatywan w zakresie czystos$ci powietrza:

wzrost imisji zanieczyszczen gazowych gtéwnie NOyx, zawartych w spalinach maszyn i pojazdéw
pracujacych na budowie - zaréwno bezposrednio na placu budowy, jak i w jego sgsiedztwie - pojazdy
dostarczajgce materiaty budowlane,

wzrost imisji pytow, zwigzany z transportem i wykorzystaniem na budowie materiatéw sypkich i
pylistych oraz intensywniejszym ruchem pojazdéw w rejonie lokalizacji przedsiewziecia,

wzrost imisji weglowodoréw i substancji ztowonnych, bedgcych wynikiem ktadzenia goracych
mieszanek mineralno-bitumicznych na nawierzchni drogi,

wzrost imisji LZO ulatniajacych sie z farb u lakieréw stosowanych w pracach wykorczeniowych.

W celu zminimalizowania powyzszych oddziatywan nalezy:
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— maksymalnie skrdcié czas realizacji przedsiewziecia poprzez doktadne zaplanowanie harmonogramu
prac budowlanych,

— stosowac maszyny i urzadzenia wyposazone w silniki spalinowe, ktére powinny charakteryzowac sie
dobrym stanem technicznym i spetnia¢ wymogi rozporzadzenia Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 30
kwietnia pazdziernika 2014 r. w sprawie szczegétowych wymagarn dla silnikdw spalinowych w zakresie
ograniczania emisji zanieczyszczen gazowych i czgstek statych przez te silniki (Dz.U.2014.588).

— wytgczac silniki pojazdow w przypadku dtuzszego postoju, zwtaszcza w czasie przerw w pracy,

— zastosowaé technologie powodujgcej minimalizacje rozprzestrzeniania sie pytéw miedzy innymi
poprzez:

® stosowanie przywozonych, gotowych mieszanek eliminujgc w ten sposéb mieszanie kruszyw na

terenie budowy,

* materiaty sypkie powinny by¢ przywozone i magazynowane w sposOb ograniczajagcy emisje

wtdrng poprzez zaplandekowane naczepy i przyczepy

e utrzymywanie placu budowy i drég dojazdowych w nalezytym porzadku (usuwanie pytéw, w

okresie wysokich temperatur i susz zraszanie powierzchni),

® wytgczanie urzadzen i maszyn w przypadku awarii,

¢ unika¢ sktadowania nadmiernych ilosci materiatéw budowlanych na placu budowy

— masy bitumiczne do nalezy przewozi¢ transportem posiadajgcym zabezpieczenia ograniczajgce emisje
oparéw masy bitumicznej.

Emisje wystepujgce na etapie budowy bedg mieé gtdwnie charakter niezorganizowany. Zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 lipca 2010 r. wsprawie przypadkéw, w ktdrych
wprowadzanie gazow i pytow do powietrza z instalacji nie  wymaga  pozwolenia
(Dz.U.2010.130.881)analizowana inwestycja, nie wymaga pozwolenia na wprowadzanie gazow lub pytéw
do powietrza z instalacji, z ktdrych wprowadzanie gazow ipytdw do powietrza nastepuje w sposdb

niezorganizowany bez posrednictwa przeznaczonych do tego celu srodkéw technicznych.

Monitoring zanieczyszczen powietrza atmosferycznego
Art. 175 Prawa ochrony srodowiska naktada na zarzadzajgcego drogg obowigzek okresowych
pomiaréow poziomow w srodowisku substancji lub energii wprowadzanych w zwigzku z jej eksploatacja.
Jednocze$nie w art. 176 ww. ustawy mowi sie, ze ,,minister wtasciwy do spraw srodowiska okresli
wymagania w zakresie prowadzenia pomiaréw...” oraz ,,zostang ustalone przypadki, w ktérych w zwigzku z

eksploatacjg drdg, ... wymagane sg:
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— ciaggte pomiary poziomdw wskazanych substancji lub energii w srodowisku,

— okresowe pomiary poziomdw wskazanych substancji lub energii w srodowisku,
— referencyjne metodyki wykonywania pomiaréw,

— kryteria lokalizacji punktéw pomiarowych,

— sposoby ewidencjonowania przeprowadzonych pomiarow.”

Minister Srodowiska wydat w dniu 17 stycznia 2003 roku rozporzadzenie w sprawie rodzajow
wynikow pomiaréw prowadzonych w zwigzku eksploatacjg drdg, linii kolejowych, linii tramwajowych,
lotnisk oraz portow, ktore powinny byc przekazywane wtasciwym organom ochrony srodowiska, oraz
termindw i sposobdw ich prezentacji, a w dniu 16 czerwca 2011 roku — rozporzadzenie w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow w Srodowisku substancji lub energii przez
zarzqdzajgcego droggq, linig kolejowgq, linig tramwajowgq, lotniskiem lub portem.

Zadne z obu wymienionych rozporzadzeA nie naktada na zarzadzajgcego drogami koniecznosci
wykonywania oraz przekazywania pomiarédw emisji zanieczyszczern powietrza atmosferycznego i nie
okresla réwniez referencyjnych metodyk wykonywania pomiaréw ikryteriow lokalizacji punktéw

pomiarowych emisji zanieczyszczen w powietrzu atmosferycznym w poblizu drég.

Whioski koricowe
Przeprowadzona analiza zasiegdw oddziatywania ruchu pojazdéw samochodowych na stan
zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w rejonie projektowanego przedsiewziecia pod nazwg

,Budowa obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciggu drogi krajowej nr 15” wykazata, ze:

e w celu okreslenia wptywu ruchu pojazdéw na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w
rejonie projektowanych drog i weztdow obliczano stezenia maksymalne oraz zasiegi ewentualnych
obszaréw wystepowania stezen ponadnormatywnych, tzn. takie obszary wzdtuz drogi (mierzone
prostopadle od ich osi), w ktorych wartosci odniesienia, usrednionych do jednej godziny, przekraczajg
wartosci dopuszczalne D; lub stezenia S$rednioroczne przekraczajg dopuszczalne normy D,

pomniejszone o aktualne tfo zanieczyszczen;

e petnej analizie poddano stezenia tlenkdw azotu (w przeliczeniu na dwutlenek azotu), poniewaz ze
wzgledu na najwiekszg ich emisje w stosunku do dopuszczalnych wartosci odniesienia, stezenia tego
zanieczyszczenia decydujg o wypadkowe] ucigzliwosci iszerokosciach ewentualnych obszaréow

przekroczen stezen dopuszczalnych;
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dodatkowo petnej analizie, ze wzgledu na stosunkowe wysokie tto zanieczyszczen, poddano réwniez

stezenia maksymalne oraz srednioroczne dla pytu zawieszonego PM10 i PM2,5;

dla pozostatych zanieczyszczen emitowanych w spalinach samochodowych wyznaczono wielkosci
emisji tych zanieczyszczen i wyznaczono wartosci maksymalnych stezen jednogodzinnych i
Sredniorocznych powodowanych wyznaczong emisjg. Dotyczy to tlenku wegla, benzenu,

weglowodoréw alifatycznych i aromatycznych;

ze wzgledu na matg wysoko$¢ punktow emisji spalin, maksymalne stezenia emitowanych
zanieczyszczen wystepujg na poziomie ziemi, i dlatego tez nie ma koniecznosci wyznaczania stezen
zanieczyszczen na poziomie zabudowy mieszkaniowej, bo bedg one zawsze mniejsze niz wyznaczone

stezenia na poziomie ziemi;

przeprowadzona analiza wptywu ruchu samochodowego na zanieczyszczenie powietrza wykazata, ze
po oddaniu do eksploatacji projektowanej obwodnicy, powstajgce maksymalne stezenia emitowanych
zanieczyszczen zarowno w roku 2030, jak iw roku 2034, nie przekroczg obowigzujgcych
dopuszczalnych poziomdw substancji w powietrzu okreslonych ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi

jak i ochrone roslin;

najwieksze stezenia wzdtuz analizowanych odcinkdw projektowanej obwodnicy wystgpig w roku

2034;

w wariancie 3-2 poziom stezen tlenkdw azotu w roku 2030 bedzie nizszy niz w roku 2034 o okoto 5,6 +

6,9 %;

maksymalne stezenia najbardziej ucigzliwych tlenkdéw azotu (w przeliczeniu na dwutlenek azotu)
wystgpig w wariancie 3-2 w roku 2034 na odcinku nr 5 (od istniejgcej DK15 do Brzezna) i osiggng
wartosc:

Smm = 145,01 pg/m?3, to jest 72,5 % normy D,

S. =12,107 pug/m3, to jest 30,3 % normy D,
maksymalny poziom stezend $redniorocznych wraz z ttem bedzie réwniez mniejszy od wartosci
odniesienia, czyli Sa + Ra< D,
12,107 pg/m3+ 10,0 pg/m?3 = 22,107 pg/m3< 40 ug/m? - ochrona zdrowia ludzi
12,107 pg/m3+ 10,0 pg/m?3 = 22,107 pg/m3< 30 ug/m? - ochrona roslin;
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stezenia pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 w wariancie 3-2, zaréwno w roku 2030, jak iw roku
2034réwniez nie przekroczg obowigzujgcych dopuszczalnych poziomdéw substancji w powietrzu wzdtuz

odcinkéw projektowanej obwodnicy;

maksymalne stezenia jednogodzinne i srednioroczne pytdw réwniez wystgpig wzdtuz obwodnicy na
odcinku nr 5 (od istniejgcej DK15 do Brzezna), w wariancie 3-2,w roku 2034 i osiggng wartosc:

Smm= 19,82 pg/m?3, to jest 7,1 % normy D; PM10

S.= 1,653 pg/m3, to jest 4,1 % normy D, PM10

S.= 0,658 pg/m3, to jest 3,3 % normy D, PM2,5
maksymalny poziom stezend $redniorocznych wraz z ttem bedzie réwniez mniejszy od wartosci
odniesienia, czyli S, + Ra< D,
1,653 pg/m?3 + 18,0 ug/m? = 19,653 pg/m3< 40 pg/m? - dla PM10
0,658 pg/m3+ 11,0 ug/m?3 = 11,658 ug/m3< 20 ug/m3 - dla PM2,5

z uwagi na to, ze poziom maksymalnych stezenn emitowanych zanieczyszczen nie bedzie przekraczaé
dopuszczalnych wartosci odniesienia poza obszarem do ktérego Inwestor posiada tytut prawny (poza
obszarem pasa drogowego), nie ma mozliwosci wykreslenia izolinii obrazujgcych obszary przekroczen —

brak takich obszarow;

z uwagi na to, ze poziom maksymalnych stezenn emitowanych zanieczyszczen nie bedzie przekraczaé
dopuszczalnych wartosci odniesienia poza obszarem do ktérego Inwestor posiada tytut prawny (poza
obszarem pasa drogowego), tworzenie paséw zieleni izolacyjnej ze wzgledu na ochrone powietrza nie

jest wymagane;

maksymalne sumaryczne stezenie jednogodzinne i Srednioroczne powodowane skumulowang emisjg
powstang w roku 2034 w obrebie skrzyzowania projektowanej obwodnicy Kowalewa Pomorskiego z
DK15 i DP2104C.

Stezenia maksymalne nie przekroczg dopuszczalnych poziomoéw substancji w powietrzu i wartosci
odniesienia, zaréwno usrednionych do jednej godziny, jak i roku.

Maksymalne stezenia najbardziej ucigzliwych zanieczyszczen wystgpig w roku 2034, iw obrebie
skrzyzowania projektowanej obwodnicy z DK15 i DP2104C odpowiednio wyniosg:

Smm= 128,36 pg/m?3, to jest 64,2 % normy Didla tlenkdéw azotu jako NO,,
Smm= 17,55 pg/m?3, to jest 6,3 % normy D, dla pytéw PM10

i

S.= 12,748 ug/m3, to jest 31,9 % normy D, dla tlenkdw azotu jako NO,
S.= 1,743 pg/m3, to jest 4,4 % normy D, dla PM10,
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S.= 0,693 pg/m?, to jest 3,5 % normy D, dla PM2,5.

e przeprowadzona analiza wykazata, Ze maksymalne sumaryczne stezenie jednogodzinne
i Srednioroczne, powodowane skumulowang emisjag wystepujgce w obszarze analizowanego
skrzyzowania (najbardziej ucigzliwego) nie przekrocza dopuszczalnych pozioméw substancji
w powietrzu i wartosci odniesienia, zaréwno usrednionych do jednej godziny, jak iroku, dlatego tym

bardziej ucigzliwos¢ pozostatych skrzyzowan bedzie mniejsza;

e stezenia zanieczyszczen w roku 2034 w wariancie bezinwestycyjnym, cho¢ nie bedy przekracza¢
wartosci dopuszczalnych, to bedg zdecydowanie wyzsze niz gdy obwodnica powstanie — stezenia
tlenkéw azotu (wyrazonych jako NO;) w przypadku zrealizowania obwodnicy wg. wariantu 3-2 w roku
2034 beda nizsze o ponad 83 %,stezenia pytéw zawieszonych PM10 oraz PM2,5 bedg nizsze o ponad
70 %;

e poziom ucigzliwosci pojazdéow samochodowych okreslono na podstawie planowanego obecnie
wzrostu natezenia ruchu i wskaznikdw emisji zanieczyszczen z silnikdw pojazdéw samochodowych
obowigzujgcymi w Unii. Wskazniki te w formie norm EURO I, EURO Il, EURO Ill, EURO IV, EURO V i

EURO VI zawarte sg w Dyrektywach Unii Europejskiej.

8.4. Hatas

Hatas nie bedzie powodowany przez samg inwestycje, a przez poruszajgce sie pojazdy. Ruch
drogowy stanowi ztozone, liniowe Zrdodto emisji hatasu ze wzgledu na znaczng ilo$¢ icharakter
réwnoczesnie dziatajgcych Zzrédet punktowych (w funkcji czasu). Emituje on hatas ciggly o zmiennych
wartosciach poziomu diwieku. Poziom hatasu w otoczeniu drogi jest zalezny przede wszystkim od:

poziomu dzwieku poszczegdlnych pojazdéw (zrédta punktowe), parametréow drogi i ruchu.

Metodyka
Aby okresli¢ zakres oddziatywania hatasu drogowego dla przedmiotowej inwestycji wykonano

analizy réwnowaznego poziomu dzwieku (A) programem SoundPlanEssential, wersja 4.0, Braunstein +
Berndt GmbH, D-71522 — Germany. Aktualna wersja oprogramowania wykonuje obliczenia zgodnie
z metodg zalecang przez ISO 9613-2 oraz wedtug francuskiego standardu: NMPB — Routes — 2008 (SETRA-
CERTU-LCPC-CSTB), ktérej uzyto do obliczen.

W metodzie opisywany jest szczegdtowy proces stosowany do obliczen poziomu hatasu w sgsiedztwie

197
Budowa obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciqgu drogi krajowej nr 15



2
va

Lafrentz RAPORT ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

drogi, uwzgledniajgcy warunki meteorologiczne majgce wpltyw na propagacje diwieku. Imisja jest
poziomem dzwieku w dB (A), ktéra moze by¢ przedstawiona na krzywej izofonicznej jako poziom dzwieku
Leq pochodzacego od jednego pojazdu (mierzony do 7,5m od osi przemieszczajgcego sie pojazdu) w
przeciggu godziny w warunkach istniejgcego ruchu drogowego przy znanych danych:
rodzaj pojazdu (lekkie, ciezkie — procentowy udziat pojazdéw ciezkich) [P/h],
e predkosé pojazdow [km/h],
e natezenie ruchu (liczba pojazddw) [P/h],
e podtuzne pochylenie drogi (pochylenie niwelety) [%].
Emisja dzwieku obliczana jest na podstawie wzoru:
E=(L,—10logV —50), gdzie:
V - predkos¢ pojazdu.
Uzyty w normie XPS 31-133, zgodnie z wyszczegdlnieniami zawartymi w ,Guide dubruit 1980,
poziom mocy akustycznej Lw i emisja dZwieku E sg obliczane w zaleznosci od pomierzonego poziomu
ci$nienia akustycznego Lp i predkosci pojazdu V za pomocg wzoru:

L,=L,+255

»,Guide dubruit 1980” zawiera nomogramy przedstawiajgce warto$¢ poziomu diwieku Leq
(jednogodzinny) w dB (A) okreslajgce osobno emisje dla pojazdéw lekkich (emisja dzwieku Elv), jak
i pojazdéw ciezkich (emisja dZzwieku Ehv) na godzine. Dla tych dwdéch kategorii pojazdéw, E jest funkcjg
predkosci, natezenia ruchu i pochylenia jezdni.

Przecietny bfad obliczeniowy programu SoundPLAN ksztattuje sie na poziomie + 1,5dB, a uzyskane
wyniki w odniesieniu do wartosci dopuszczalnych, zgodnie z rozporzgdzeniem z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu w Srodowisku umozliwiajg ocene klimatu akustycznego
w otoczeniu odcinka drogi. Program SoundPLAN posiada mozliwo$¢ wizualizacji otrzymanych wynikéw
w postaci map hatasu, w oparciu o wskaznik oceny ucigzliwosci hatasu. Jako wskaznik przyjeto:

® rownowazny poziom hatasu dziennego Laeq b, Okreslony dla pory dziennej w czasie od 6.00 do

22.00dla T = 16 godzin;

® rownowazny poziom hatasu nocnego Laeq n, Okreslony dla pory nocnej w czasie od 22.00 do 6.00

dla T = 8 godzin.

Dane przyjete do obliczen
Dane lokalizacyjne o obiektach wystepujgcych na rozpatrywanym terenie przyjeto na podstawie
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mapy sytuacyjno-wysokosciowej, geodezyjnej oraz aktualnej ortofotomapy. Na podstawie Bazy Danych
Obiektow Topograficznych (BDOT) oraz wizji w terenie odwzorowano istniejgcg zabudowe nadajac jej
parametr wysokosci oraz szczegdétowg funkcje przeznaczenia, rozrézniajgc budynki na terenach przylegtych
do drogi na: obiekty chronione akustycznie i takie, ktére tej ochrony nie wymagajg. W ramach analizy
akustycznej zbudowano Numeryczny Model Terenu [xyz w ukfadzie 2000] z rzeczywistym odwzorowaniem

przebiegu drogi.

Tabela 112. Dane przyjete do wykonania analizy akustycznej

Dane wprowadzone do programu SoundPLAN

llo$¢ odbié¢ - 1
Max promien poszukiwan [m] 1500
Ustawienia Max dystans odbi¢ Rec [m] 200
Max dystans odbic¢ Src [m] 50
Dozwolony btad [dB] 0,001
Drogi - NMPB-Routes-2008
Standardy
Emisja - Guide duBruit
Warunki oceny Oddziatywanie - Leq 06-22/22-06/
Obszar siatki [m] 10
Wysokos$¢ ponad terenem [m] 4
Mapa siatkowa Interpolacja siatki Min/Max [dB] 10
Interpolacja siatki réznica [dB] 0,15
Interpolacja rozmiaru pola [m] 9x9
Cisnienie powietrza [mbar] 1013,25
Wzg. wilgotnosé [%] 70
Srodowisko Temperatura [eC] 10
p(6-22h)=50
Staty korzystny/jednorodny procentowo [%]
p(22-6h)=50
Natezenie - Tabele ponizej
Ronda 30km/h
)y Dojazdy do rond 50km/h
Ruch Predkosc [km/h) Ciezkie 70km/h
Lekkie 90km/h
Rodzaj ruchu - .Sta’fy
Niepewny
Nawierzchnia Stopien redukcji [dB] 0
Odbiorniki Wysokos¢ [m] 2,4 - na kazdej konFIygnaCJl
4 - teren chroniony
Rok brognoz rok po oddaniu inwestycji ) 2030
prognozy po 5-latach od oddania do uzytkowania 2034

W _modelu obliczeniowym nie wprowadzano zadnych poprawek czy wspotczynnikdow koryguigcych

zwigzanych z modernizacjg parku maszynowego, czy poprawka uwzgledniajgcg odbicie od elewacji.
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Ruch pojazdow

Tabela 113. Ruch dla stanu istniejgcego oraz prognoza ruchu w podziale na pore dnia i nocy wariantu

bezinwestycyjnego w podziale na odcinki dla prognozy czasowej 2030 r. i 2034 r.

Rok Odcinek Lekkie dzier p/h Ciezkie dzien p/h Lekkie noc p/h Ciezkie noc p/h
Stan istniejacy 646 125 154 65
2030 odcinek DP2107C - Brzezno 714 143 171 75
2034 759 154 182 82
Stan istniejacy 670 125 160 65
2030 odcinek DW554 - DP2107C 740 144 177 75
2034 785 154 188 81
Stan istniejacy 758 125 178 65
2030 odcinek DP1722C - DW554 832 144 195 75
2034 881 154 206 81
Stan istniejacy 773 131 182 68
2030 odcinek DW554 - DP1722C 843 150 198 79
2034 890 162 209 85
Stan istniejacy 468 99 111 53
2030 odcinek DP2101C - DW554 548 116 128 62
2034 584 126 136 67
Stan istniejacy 377 91 91 48
2030 odcinek Lipnica - DP2101C 449 107 106 57
2034 480 116 113 63

Tabela 114. Prognoza ruchu w podziale na pore dnia i nocy projektowanej drogi w podziale na odcinki dla prognozy

czasowej 2030 r. i 2034 r. — Wariant W1-1

Rok Odcinek Lekkie dzieh p/h Ciezkie dzier p/h Lekkie noc p/h Ciezkie noc p/h
2030 Obwodnif:a Kowalewa- 449 107 106 57
Pomorskiego (DK15) -
2034 odcinek Lipnica - Obw. 480 116 113 63
Kowalewa Pom.
2030 Obwodnif:a Kowalewa- 247 118 105 63
Pomorskiego (DK15) -
odcinek Obw. Kowalewa
2034 Pom. - DP1722C 478 127 112 69
2030 Obwodnica Kowalewa- 505 122 118 66
Pomorskiego (DK15) -
2034 odcinek DP1722C - DW554 539 132 126 71
200
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2030 Obwodnica Kowalewa- 464 133 111 71
Pomorskiego (DK15) -

2034 odcinek DW554 - istn. DK25 497 142 118 76
Obwodnica Kowalewa-

2030 731 144 174 75
Pomorskiego (DK15) -

odcinek istn. DK25 -
2034 Brzezno 777 155 185 82

Tabela 115. Prognoza ruchu w podziale na pore dnia i nocy projektowanej drogi w podziale na odcinki dla prognozy
czasowej 2030 r. i 2034 r. — Wariant W1-2

Rok Odcinek Lekkie dzier p/h Ciezkie dzien p/h Lekkie noc p/h Ciezkie noc p/h
2030 ObwodniFa Kowalewa- 449 107 106 57
Pomorskiego (DK15) -
odcinek Lipnica - Obw.
2034 480 116 113 63
Kowalewa Pom.
2030 ObwodniFa Kowalewa- 444 112 105 60
Pomorskiego (DK15) -
odcinek Obw. Kowalewa
2034 Pom. - DP1722C 474 121 111 66
2030 ObwodniFa Kowalewa- 503 114 118 62
Pomorskiego (DK15) -
odcinek DP1722C -
2034 DW554 536 124 125 66
Obwodnica Kowalewa-
2030 462 116 111 62
Pomorskiego (DK15) -
odcinek DW554 - istn.
2034 DK25 494 125 117 67
2030 Obwodana Kowalewa- 731 144 174 75
Pomorskiego (DK15) -
odcinek istn. DK25 -
2034 Brzezno 777 156 185 82

Tabela 116. Prognoza ruchu w podziale na pore dnia i nocy projektowanej drogi w podziale na odcinki dla prognozy
czasowej 2030 r. i 2034 r. — Wariant W2

Rok Odcinek Lekkie dzien p/h Ciezkie dzier p/h Lekkie noc p/h Ciezkie noc p/h
2030 ObwodniFa Kowalewa- 249 107 106 57
Pomorskiego (DK15) -
2034 odcinek Lipnica - Obw. 480 116 113 63
Kowalewa Pom.
2030 ObwodniFa Kowalewa- 306 105 03 57
Pomorskiego (DK15) -
odcinek Obw. Kowalewa
2034 Pom. - DW554 423 112 99 62
2030 Obwodana Kowalewa- 306 107 o5 56
Pomorskiego (DK15) -
odcinek DW554 - istn.
2034 DK25 410 115 98 61
Obwodnica Kowalewa-
2030 Pomorskiego (DK15) - 735 145 176 75
201
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‘ 2034 ‘ odcinek istn. DK25 - 767 154 183 82
Brzezno

Tabela 117. Prognoza ruchu w podziale na pore dnia i nocy projektowanej drogi w podziale na odcinki dla prognozy
czasowej 2030 r. i 2034 r. — Wariant W3-2

Rok Odcinek Lekkie dzier p/h Ciezkie dzien p/h Lekkie noc p/h Ciezkie noc p/h

2030 ObwodniFa Kowalewa- 249 107 106 57
Pomorskiego (DK15) -

odcinek Lipnica - Obw.

2034 480 116 113 63
Kowalewa Pom.

2030 Obwodana Kowalewa- 305 102 75 54
Pomorskiego (DK15) -

odcinek Obw. Kowalewa
2034 Pom. - DW554 325 110 79 59

2030 Obwodnica Kowalewa- 448 126 110 67
Pomorskiego (DK15) -

odcinek DW554 - DP2108C

2034 473 135 116 73

2030 Obwodana Kowalewa- 450 129 111 68
Pomorskiego (DK15) -

odcinek DP2108C - istn.
2034 DK25 475 137 118 75

2030 ObwodniFa Kowalewa- 739 141 176 73
Pomorskiego (DK15) -

odcinek istn. DK25 -
2034 Brzezno 785 155 188 81

Kwalifikacja akustyczna terenu

Wyniki analiz bezposrednio odniesiono do wartosci dopuszczalnych pozioméw hatasu
(réwnowaznych, oznaczonych LAeq) w Srodowisku, zaréwno dla pory dziennej jak i nocnej, ktdre zawiera
zatgcznik nr 1 do rozporzadzenia z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu
w Srodowisku. Wartosci dopuszczalnego rownowaznego poziomu hatasu (A) w Srodowisku, ustala sie
w zaleznosci od istniejgcego i planowanego sposobu uzytkowania terenédw przeznaczonych pod zabudowe
mieszkaniowa, zabudowe zwigzang z ochrong zdrowia i oswiatg oraz terendw ochrony uzdrowiskowej
i wypoczynkowo-rekreacyjnej poza miastem. Polskie wymagania prawne w zakresie ochrony $rodowiska
przed hatasem odnoszg sie osobno do dwéch pdr doby:

® 16 godzin w porze dziennej w przedziale - 6:00 — 22:00.

e 8 godzin w porze nocnej w przedziale - 22:00 — 6:00.
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Tabela 118. Dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku powodowanego przez poszczegdlne grupy zrodet hatasu, z
wytgczeniem hatasu powodowanego przez starty, lgdowania i przeloty statkdw powietrznych oraz linie
elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikiem LAeqD i LAegN, ktdre to wskazniki majg zastosowanie do ustalania
i kontroli warunkéw korzystania ze srodowiska, w odniesieniu do jednej doby.

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB] Zrédtem, ktérego s
drogi lub linie kolejowe!)

Pora dnia - przedziat czasu

Lp. Przeznaczenie terenu S e
odniesienia réwny 16h

Pora nocy - przedziat czasu
odniesienia réwny 8h LaegN

LaeqD ! "
6:00-22:00 22:00-6:00
1 - Strefa ochronna ,,A” uzdrowiska -, .

- Tereny szpitali poza miastem

- Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej

- Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub wielogodzinnym
2 pobytem dzieci i mtodziezy? 61 56
- Tereny doméw opieki spotecznej
- Tereny szpitali w miastach

- Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego

3 - Tereny zabudowy zagrodowe;j 65 56
- Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe?

- Tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowej

4 - Tereny w strefie $rédmiejskiej miast powyzej 100 tys. 3 68 60

1. Wartosci okreslone dla drdg i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei linowych.

2. W przypadku niewykorzystywania tych terendw, zgodnie z ich funkcja, w porze nocy, nie obowiqzuje na nich dopuszczalny poziom hatasu w porze
nocy.

3. Strefa srédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkaricow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracja obiektow administracyjnych,
handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepujq dzielnice o liczbie mieszkaricow pow. 100 tys., moina wyznaczy¢ w tych
dzielnicach strefe Srédmiejskq, jezeli charakteryzuje sie ona zwarta zabudowa mieszkaniowa z koncentracja obiektow administracyjnych,
handlowych i ustugowych.

*kolorem oznaczono rodzaj terenu zlokalizowanego najblizej przedmiotowej inwestycji.

Kwalifikacja terendow chronionych akustycznie zostata okreSlona w oparciu o istniejgce
zagospodarowanie terenu potwierdzone wizjg lokalng/ortofotomapa oraz stanowiskiem wtasciwego
organu (w zataczeniu — zatacznik 4 pisma — pismo OSRIEG.6254.3.2022 z Urzedu Miasta Kowalewo
Pomorskie z dnia 01.12.022, pismo znak TliGG.6720.1.2020 z dnia 01.09.2022 z Urzedu Miasta Kowalewo
Pomorskie). Wszystkie tereny chronione akustycznie dla wariantu realizacyjnego zostaty wskazane na
zatgcznikach graficznych analizy akustycznej.

Nie wskazywano terendéw chronionych dla stanu istniejgcego oraz wariantu bezinwestycyjnego,
poniewaz mpzp dla Miasta nie zostatlo uchwalone a Studium nie przedstawia tak szczegétowych
kwalifikacji. Analiza akustyczna dla stanu istniejgcego oraz bezinwestycyjnego ma za zadanie pokazac
strefe wejscia izofono na budynki mieszkaniowe zlokalizowane przy drodze, co zostato przedstawione na
zatgcznikach mapowych. Mozna stwierdzi¢, iz wszystkie tereny chronione akustycznie zlokalizowane przy
drodze w stanie istniejgcym jak iwariancie bezinwestycyjnym bedag zagrozone ponadnormatywnym

poziomem hatasu.
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Na podstawie powyzszego, obszarami chronionymi akustycznie, ktére wystepuje przy
projektowanej inwestycji s3:

-Grupa 2 — wartosci dopuszczalne: LaegDzien = 61dB, LaegNoC = 56dB- tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej

- Grupa 3 —wartosci dopuszczalne: LaegDzien = 65dB, LaegNOC = 56dB- tereny zabudowy zagrodowej

Wyniki imisji hatasu

Wartosci emisji dzwieku postuzyty do wyznaczenia rozktadu réwnowaznego poziomu dzwieku (A)
dla projektowanego przedsiewziecia w postaci izofon dla horyzontu czasowego na rok po roku oddania
inwestycji - 2030 r. oraz po 5 latach eksploatacji inwestycji - 2034 r.

Analize wykonano dla stanu istniejgcego, wariantu bezinwestycyjnego oraz realizacyjnego przedsiewziecia
w kilku wariantach, ktérych zakres réwnowainego poziomu hatasu przedstawiono na zatgcznikach
mapowych.

Aby potwierdzi¢c wykonano réwniez wyniki pozioméw hatasu w punktach receptorowych na
budynkach i granicach terendw chronionych, ktére bezposrednio odniesiono do wartosci dopuszczalnych
(réwnowaznych, oznaczonych LAeq) w Srodowisku, zawartych w zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia z dnia
14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku.

Nie wielkie rdinice w poziomie diwieku miedzy rozktadem izofon a odbiornikiem jest wynikiem
interpolacji w kroku obliczeniowym dla izolinii (dla obliczen przyjeto 10m) natomiast dla punktu
recepcyjnego wskazuje sie precyzyjng wartos¢ w ukfadzie wspétrzednych [xyz] i nimi powinno sie kierowac
w czasie proponowania srodkéw ochronnych min. w postaci ekrandéw akustycznych.

Ponizej przedstawiono tabele z wynikami pozioméw hatasu dla horyzontéw czasowych w punktach
receptorowych na elewacjach budynkdw oraz na granicy terendw chronionych. Przedstawiono réwniez
wyniki dla realizacji inwestycji z zastosowaniem skutecznych ekrandw akustycznych, ktére beda stosowane
w miejscach przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu.

Nie przedstawiano wynikbw w punktach receptorowych dla stanu istniejgcego oraz
bezinwestycyjnego, poniewaz nie ma to znaczenia poréwnawczego gdyz przechodzg one przez centrum
miasta Kowalewa Pomorskiego o gestej zabudowie a wszystkie warianty obchodzg w znacznej odlegtosci
od istniejacej drogi i centrum miasta. Dla stanu istniejgcego jak i bezinwestycyjnego przedstawiono klimat
akustyczny w postaci izofon dopuszczalnego poziomu hatasu, ktére obrazujg obecnie liczne przekroczenia

na budynkach chronionych akustycznie.
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Tabela 119. Wyniki réwnowaznego poziomu hatasu w punktach receptorowych w roku 2030 bez stosowania ekrandw akustycznych oraz po ich zastosowaniu — wariant inwestycyjny
Wi1-1

Wspotrzedne Limit Poziomy Przekroczenia Poziomy z ekranem Przekroczenia
Ny v o d%il:)Tnei‘Ir( a Budynek/Teren P:)etr aku-gyr/?:rz] ny LrD,lim LrN,lim LrD LrN Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

6557885 5890232 1 Budynek 1 MN 61 56 52,3 48,6 - - 52 48,3 - -
6557885 5890232 1 Budynek 2 MN 61 56 53,8 50,1 - - 53,6 49,9 - -
6557945 5890298 2 Budynek 1 Mz 65 56 53,7 50 - - 53,3 49,7 - -
6557945 5890298 2 Budynek 2 Mz 65 56 55,1 51,5 - - 54,8 51,1 - -
6558006 5890365 3 Budynek 1 Mz 65 56 54,5 50,9 - - 54 50,4 - -
6558006 5890365 3 Budynek 2 Mz 65 56 55,8 52,2 - - 55,3 51,7 - -
6557684 5890375 4 Budynek 1 Mz 65 56 53,1 49,3 - - 52,8 49 - -
6557684 5890375 4 Budynek 2 Mz 65 56 54,4 50,6 - - 54,1 50,3 - -
6557744 5890409 5 Budynek 1 Mz 65 56 56,6 52,8 - - 55,2 51,5 - -
6557744 5890409 5 Budynek 2 Mz 65 56 58,2 54,4 - - 56,8 53,1 - -
6557830 5890462 6 Budynek 1 Mz 65 56 60,5 56,8 - 0,8 51,9 48,2
6557830 5890462 6 Budynek 2 Mz 65 56 62 58,3 - 2,3 54,1 50,5
6557970 5890612 7 Budynek 1 Mz 65 56 57,9 54,4 - - 52,7 49,2 - -
6557970 5890612 7 Budynek 2 Mz 65 56 59,1 55,6 - - 53,9 50,4 - -
6558043 5890673 8 Budynek 1 Mz 65 56 52,5 49 - - 51,9 48,4 - -
6558043 5890673 8 Budynek 2 Mz 65 56 54,3 50,8 - - 53,7 50,2 - -
6558199 5890672 9 Budynek 1 Mz 65 56 64,9 61,4 - 5,4 57,3 53,8
6558199 5890672 9 Budynek 2 Mz 65 56 65,9 62,4 0,9 6.4 59 55,5
6558084 5890561 10 Budynek 1 Mz 65 56 66,3 62,8 1,3 6,8 53,9 50,3
6558084 5890561 10 Budynek 2 Mz 65 56 66.6 63,1 1,6 7,1 55,1 51,6
6558202 5890545 11 Budynek 1 Mz 65 56 56,7 53,1 - - 54,7 51,1 - -
6558202 5890545 11 Budynek 2 Mz 65 56 58,3 54,8 - - 56,2 52,6 - -
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6558543 5890779 12 Budynek Mz 65 56 57,5 53,8 - 56,6 52,9 -
6558543 5890779 12 Budynek Mz 65 56 59 55,3 - 58,3 54,6 -
6558605 5890885 13 Budynek MZ 65 56 52,4 48,7 - 51,1 47,4 -
6558605 5890885 13 Budynek Mz 65 56 53,8 50,1 - 52,6 48,9 -
6558943 5892278 14 Budynek MN 61 56 59 55,3 - 56,4 52,7

6558943 5892278 14 Budynek MN 61 56 60,3 56,7 0,7 58 54,3

6559038 5892289 15 Budynek Mz 65 56 63,4 59,8 3,8 52,1 48,4

6559038 5892289 15 Budynek MZ 65 56 64,9 61,4 5,4 55,3 51,7

6559170 5892147 16 Budynek MZ 65 56 37 33,2 - 37 33,3 -
6559170 5892147 16 Budynek Mz 65 56 50,8 47 - 50,8 47 -
6559186 5892193 17 Budynek MN 61 56 43,9 40,4 - 43,3 39,7 -
6559186 5892193 17 Budynek MN 61 56 56,8 53 - 56,7 53 -
6559678 5892827 18 Budynek MZ 65 56 59,5 55,7 - 56,2 52,4

6559678 5892827 18 Budynek Mz 65 56 62,5 58,7 2,7 58,8 55

6559784 5892675 19 Budynek Mz 65 56 50,9 47,1 - 50,5 46,8 -
6559784 5892675 19 Budynek MZ 65 56 52,6 48,8 - 52,9 49,1 -
6560153 5892934 20 Budynek Mz 65 56 58 54,4 - 55,5 51,8 -
6560153 5892934 20 Budynek Mz 65 56 59,1 55,5 - 56,7 53 -
6560183 5893072 21 Budynek MZ 65 56 59,4 55,7 - 55,1 51,4

6560183 5893072 21 Budynek Mz 65 56 61 57,3 1,3 58,5 54,7

6560248 5893191 22 Budynek Mz 65 56 52,2 48,5 - 51,9 48,1 -
6560248 5893191 22 Budynek MZ 65 56 53,1 49,4 - 52,7 49 -
6560934 5893107 23 Budynek Mz 65 56 54,2 50,4 - 54,2 50,4 -
6560934 5893107 23 Budynek Mz 65 56 55,4 51,6 - 55,3 51,5 -
6561033 5893353 24 Budynek Mz 65 56 57,7 53,9 - 57,6 53,8 -
6561033 5893353 24 Budynek Mz 65 56 59,5 55,7 - 59,5 55,7 -
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6561230 5893443 25 Budynek Mz 65 56 56,8 53 - - 56,4 52,6 -
6561230 5893443 25 Budynek Mz 65 56 57,9 54,2 - - 57,6 53,8 -
6561482 5893408 26 Budynek Mz 65 56 60,6 56,8 0,8 56,6 52,8

6561482 5893408 26 Budynek Mz 65 56 63 59,3 3,3 58,4 54,6

6561522 5893271 27 Budynek MZ 65 56 54,1 50,3 - - 54,1 50,3 -
6561522 5893271 27 Budynek Mz 65 56 55,7 52 - - 55,7 51,9 -
6562219 5893213 28 Budynek Mz 65 56 66,9 63,1 1,9 71 51,1 47,3

6562219 5893213 28 Budynek MZ 65 56 67,4 63,6 2,4 7,6 52,6 48,9

6562299 5893225 29 Budynek MN 61 56 59,1 55,3 - 53,4 49,7

6562299 5893225 29 Budynek MN 61 56 62 58,2 1 2,2 54,8 51,1

6562255 5893067 30 Budynek Mz 65 56 57,5 53,7 - - 57,5 58,7 -
6562255 5893067 30 Budynek Mz 65 56 58,7 54,9 - - 58,7 54,9 -
6562594 5893024 31 Budynek Mz 65 56 62,3 58,5 2,5 55,5 51,8

6562594 5893024 31 Budynek Mz 65 56 63,1 59,3 3,3 56,7 53

6562853 5893041 32 Budynek Mz 65 56 62,4 58,6 2,6 56,8 53

6562853 5893041 32 Budynek Mz 65 56 64,5 60,7 4,7 58,5 54,6

6563331 5893437 33 Budynek MN 61 56 55,9 52 - - 54,7 50,8 -
6563331 5893437 33 Budynek MN 61 56 58,6 54,8 - - 57,7 53,8 -
6563495 5893315 34 Budynek Mz 65 56 47,8 44 - - 43,7 39,8 -
6563495 5893315 34 Budynek MZ 65 56 49,9 46 - - 45,7 41,8 -
6563481 5893430 35 Budynek Mz 65 56 64,7 60,9 4,9 50,8 47

6563481 5893430 35 Budynek Mz 65 56 65,4 61,5 0,4 55 52,3 48,5

6563393 5893540 36 Budynek MN 61 56 56,3 52,5 - - 49,7 45,8 -
6563393 5893540 36 Budynek MN 61 56 58 54,1 - - 51,7 47,8 -
6563459 5893528 37 Budynek Mz 65 56 63,5 59,6 3,6 52,2 48,3

6563459 5893528 37 Budynek Mz 65 56 64 60,1 41 53,9 50
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6563526 5893610 38 Budynek MW 65 56 61,2 57,4 1,4 53,9 50,1

6563526 5893610 38 Budynek MW 65 56 62,4 58,5 2,5 55,7 51,8

6564096 5893808 39 Budynek Mz 65 56 65,7 61,8 0,7 5,8 47,7 43,9

6564096 5893808 39 Budynek Mz 65 56 66,4 62,5 1,4 6,5 48,5 44,6

6564174 5893832 40 Budynek Mz 65 56 65,9 62,1 0,9 6,1 51,7 47,8

6564174 5893832 40 Budynek Mz 65 56 66,6 62,7 1,6 6,7 52,5 48,7

6557871 5890233 1 Teren MN 61 56 53,9 50,2 - - 53,7 50 -
6557927 5890302 2 Teren Mz 65 56 55,4 51,7 - - 55,1 51,5 -
6557978 5890358 3 Teren Mz 65 56 56,6 53 - - 56,1 52,5 -
6557690 5890363 4 Teren Mz 65 56 55,8 52 - - 55,1 51,4 -
6557756 5890415 5 Teren Mz 65 56 58,4 54,6 - - 56,6 52,8 -
6557830 5890451 6 Teren Mz 65 56 63 59,3 - 3,3 55,9 52,3 -
6557930 5890581 7 Teren Mz 65 56 59,4 55,9 - - 54,1 50,6 -
6558054 5890658 8 Teren Mz 65 56 57,4 53,9 - - 55,5 52 -
6558213 5890676 9 Teren Mz 65 56 66,6 63,1 1,6 7,1 59,7 56 -
6558070 5890559 10 Teren Mz 65 56 68 64,5 3 8,5 55,3 51,8 -
6558201 5890566 11 Teren Mz 65 56 59,3 55,7 - - 56,9 53,4 -
6558534 5890774 12 Teren MZ 65 56 58,6 54,9 - - 57,9 54,2 -
6558560 5890913 13 Teren Mz 65 56 63,3 59,6 - 3,6 58,3 54,6 -
6558937 5892258 14 Teren MN 61 56 60,8 57,2 - 1,2 58,5 54,8 -
6559034 5892273 15 Teren Mz 65 56 68,2 64,9 3,2 8,9 58,7 55,1 -
6559155 5892168 16 Teren MZ 65 56 57,4 53,6 - - 57,4 53,7 -
6559175 5892185 17 Teren Mz 65 56 57,5 53,7 - - 57,5 53,7 -
6559673 5892811 18 Teren Mz 65 56 62,9 59,1 - 3,1 59,1 55,3 -
6559768 5892683 19 Teren Mz 65 56 55,8 52 - - 55,9 52,1 -
6560154 5892956 20 Teren Mz 65 56 63,2 59,7 - 3,7 55,8 52,1 -
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6560176 5893068 21 Teren MZ 65 56 61,4 57,7 - 1,7 58,1 54,3 -
6560289 5893155 22 Teren Mz 65 56 58 54,2 - - 57,9 54,1 -
6560918 5893155 23 Teren MZ 65 56 60,9 57,1 - 1,1 60,8 57,1 1,1
6561039 5893334 24 Teren Mz 65 56 60,8 57 - 1 60,7 57 1
6561271 5893431 25 Teren MZ 65 56 58,6 54,8 - - 58,2 54,4 -
6561435 5893384 26 Teren Mz 65 56 64,4 60,7 - 4,7 59,6 55,8 -
6561530 5893326 27 Teren MZ 65 56 69,2 65,4 4,2 9,4 60 56 -
6562205 5893208 28 Teren Mz 65 56 70,4 66,6 5,4 10,6 58,8 55 -
6562273 5893204 29 Teren MN 61 56 66,8 63 5,8 7 55,7 52 -
6562259 5893092 30 Teren Mz 65 56 60,8 57,1 - 1,1 60,8 57 1
6562595 5893037 31 Teren Mz 65 56 64,9 61,1 - 5,1 58,6 54,8 -
6562864 5893060 32 Teren Mz 65 56 66,8 63 1,8 7 59 55,2 -
6563331 5893429 33 Teren MN 61 56 59,3 55,4 - - 58,2 54,4 -
6563470 5893324 34 Teren MZ 65 56 56 52,2 - - 53 49,2 -
6563464 5893428 35 Teren Mz 65 56 67,2 63,3 2,2 7,3 57,2 53,4 -
6563404 5893535 36 Teren MN 61 56 58,8 54,9 - - 53,2 49,3 -
6563456 5893522 37 Teren Mz 65 56 64,5 60,7 - 4,7 54,3 50,4 -
6563540 5893576 38 Teren MW 65 56 66,3 62,5 1,3 6,5 56,9 53,1 -
6564100 5893829 39 Teren Mz 65 56 71,3 67,5 6,3 11,5 57,1 53,3 -
6564153 5893844 40 Teren MZ 65 56 71,2 67,4 6,2 11,4 55,3 51,5 -

MN — tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej

MZ — tereny zabudowy zagrodowej
*kolorem oznaczono budynki dla ktérych zastosowano ekrany akustyczne
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Tabela 120. Wyniki rownowaznego poziomu hatasu w punktach receptorowych w roku 2034 bez stosowania ekranéw akustycznych oraz po ich zastosowaniu — wariant inwestycyjny

W1-1
Wspotrzedne Limit Poziomy Przekroczenia Poziomy z ekranem Przekroczenia
. > o d%il:)Tnei‘Ir( a Budynek/Teren Pietro aku-l;i;ir; ny LrD,lim LrN,lim LrD LrN Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
6557885 5890232 1 Budynek 1 MN 61 56 52,6 49 - - 52,3 48,7 - -
6557885 5890232 1 Budynek 2 MN 61 56 54,1 50,5 - - 53,9 50,2 - -
6557945 5890298 2 Budynek 1 Mz 65 56 54 50,4 - - 53,6 50 - -
6557945 5890298 2 Budynek 2 Mz 65 56 55,4 51,8 - - 55,1 51,5 - -
6558006 5890365 3 Budynek 1 Mz 65 56 54,8 51,3 - - 54,3 50,7 - -
6558006 5890365 3 Budynek 2 Mz 65 56 56,1 52,6 - - 55,6 52,1 - -
6557684 5890375 4 Budynek 1 Mz 65 56 53,4 49,7 - - 53,1 49,4 - -
6557684 5890375 4 Budynek 2 Mz 65 56 54,7 51 - - 54,4 50,7 - -
6557744 5890409 5 Budynek 1 Mz 65 56 56,9 53,2 - - 55,5 51,8 - -
6557744 5890409 5 Budynek 2 Mz 65 56 58,5 54,8 - - 57,1 53,4 - -
6557830 5890462 6 Budynek 1 Mz 65 56 60,8 57,2 - 1,2 52,2 48,5 - -
6557830 5890462 6 Budynek 2 Mz 65 56 62,3 58,7 - 2,7 54,4 50,8 - -
6557970 5890612 7 Budynek 1 Mz 65 56 58,2 54,7 - - 53 49,5 - -
6557970 5890612 7 Budynek 2 Mz 65 56 59,4 55,9 - - 54,2 50,7 - -
6558043 5890673 8 Budynek 1 Mz 65 56 52,8 49,3 - - 52,2 48,7 - -
6558043 5890673 8 Budynek 2 Mz 65 56 54,6 51,1 - - 54 50,5 - -
6558199 5890672 9 Budynek 1 Mz 65 56 65,2 61,7 0,2 5,7 57,6 54,1 - -
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6558199 5890672 9 Budynek Mz 65 56 66,2 62,7 1,2 6,7 59,3 55,8 -
6558084 5890561 10 Budynek Mz 65 56 66,5 63,1 1,5 7,1 54,1 50,6 -
6558084 5890561 10 Budynek Mz 65 56 66,9 63,4 1,9 7,4 55,4 51,9 -
6558202 5890545 11 Budynek Mz 65 56 57 53,4 - - 55 51,4 -
6558202 5890545 11 Budynek Mz 65 56 58,6 55,1 - - 56,5 52,9 -
6558543 5890779 12 Budynek Mz 65 56 57,7 54,1 - - 56,9 53,2 -
6558543 5890779 12 Budynek Mz 65 56 59,3 55,6 - - 58,6 54,9 -
6558605 5890885 13 Budynek Mz 65 56 52,6 48,9 - - 51,4 47,7 -
6558605 5890885 13 Budynek Mz 65 56 54,1 50,4 - - 52,9 49,2 -
6558943 5892278 14 Budynek MN 61 56 59,3 55,6 - - 56,7 53 -
6558943 5892278 14 Budynek MN 61 56 60,6 57 - 1 58,3 54,6 -
6559038 5892289 15 Budynek MZ 65 56 63,7 60,1 - 4.1 52,4 48,8 -
6559038 5892289 15 Budynek Mz 65 56 65,3 61,7 0,3 5,7 55,7 52 -
6559170 5892147 16 Budynek MZ 65 56 37,3 33,5 - - 37,3 33,6 -
6559170 5892147 16 Budynek Mz 65 56 51,2 47,4 - - 51,2 47,4 -
6559186 5892193 17 Budynek MN 61 56 44,3 40,7 - - 43,6 40 -
6559186 5892193 17 Budynek MN 61 56 57,1 53,3 - - 57,1 53,3 -
6559678 5892827 18 Budynek Mz 65 56 60 56,2 - 0,2 56,9 53,1 -
6559678 5892827 18 Budynek Mz 65 56 62,9 59,1 - 3,1 59,3 55,5 -
6559784 5892675 19 Budynek MZ 65 56 51,3 47,5 - - 50,8 47 -
6559784 5892675 19 Budynek Mz 65 56 53,3 49,5 - - 53,4 49,6 -
6560153 5892934 20 Budynek MZ 65 56 58,1 54,6 - - 55,4 51,8 -
6560153 5892934 20 Budynek Mz 65 56 59,2 55,7 - - 56,7 53,1 -
6560183 5893072 21 Budynek MZ 65 56 59,3 55,7 - - 55,1 51,4 -
6560183 5893072 21 Budynek MZ 65 56 61 57,4 - 1,4 58,3 54,6 -
6560248 5893191 22 Budynek Mz 65 56 52,4 48,7 - - 52 48,3 -
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6560248 5893191 22 Budynek MZ 65 56 53,2 49,5 - - 52,8 49,1 -
6560934 5893107 23 Budynek Mz 65 56 54,5 50,8 - - 54,5 50,8 -
6560934 5893107 23 Budynek Mz 65 56 55,7 52 - - 55,6 51,9 -
6561033 5893353 24 Budynek Mz 65 56 58 54,3 - - 57,9 54,2 -
6561033 5893353 24 Budynek Mz 65 56 59,8 56 - - 59,8 56 -
6561230 5893443 25 Budynek Mz 65 56 57,1 53,4 - - 56,7 53 -
6561230 5893443 25 Budynek MZ 65 56 58,2 54,5 - - 57,9 54,2 -
6561482 5893408 26 Budynek MZ 65 56 60,9 57,2 - 1,2 56,9 53,2 -
6561482 5893408 26 Budynek Mz 65 56 63,3 59,6 - 3,6 58,7 55 -
6561522 5893271 27 Budynek Mz 65 56 54,4 50,7 - - 54,4 50,7 -
6561522 5893271 27 Budynek MZ 65 56 56 52,3 - - 56 52,3 -
6562219 5893213 28 Budynek MZ 65 56 67,2 63,5 2,2 7,5 51,4 47,7 -
6562219 5893213 28 Budynek MZ 65 56 67,7 64 2,7 8 52,9 49,3 -
6562299 5893225 29 Budynek MN 61 56 59,4 55,7 - - 53,7 50,1 -
6562299 5893225 29 Budynek MN 61 56 62,3 58,6 1,3 2,6 55,1 51,5 -
6562255 5893067 30 Budynek MZ 65 56 57,8 54,1 - - 57,8 54,1 -
6562255 5893067 30 Budynek Mz 65 56 59 55,3 - - 59 55,3 -
6562594 5893024 31 Budynek MZ 65 56 62,6 58,9 - 2,9 55,8 52,2 -
6562594 5893024 31 Budynek MZ 65 56 63,4 59,7 - 3,7 57 53,4 -
6562853 5893041 32 Budynek MZ 65 56 62,8 59 - 3 57,1 53,4 -
6562853 5893041 32 Budynek MZ 65 56 64,9 61,1 - 5,1 58,8 55 -
6563331 5893437 33 Budynek MN 61 56 56,2 52,4 - - 55,3 51,5 -
6563331 5893437 33 Budynek MN 61 56 59 55,2 - - 58,3 54,5 -
6563495 5893315 34 Budynek Mz 65 56 48,2 44,4 - - 44 40,2 -
6563495 5893315 34 Budynek MZ 65 56 50,2 46,4 - - 46 42,2 -
6563481 5893430 35 Budynek MZ 65 56 65 61,3 - 53 51,2 47,4 -
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6563481 5893430 35 Budynek Mz 65 56 65,7 61,9 0,7 5,9 52,6 48,9 -
6563393 5893540 36 Budynek MN 61 56 56,7 52,9 - - 49,9 46,2 -
6563393 5893540 36 Budynek MN 61 56 58,3 54,5 - - 51,9 48,1 -
6563459 5893528 37 Budynek Mz 65 56 63,8 60 - 4 52,3 48,6 -
6563459 5893528 37 Budynek Mz 65 56 64,3 60,5 - 4,5 54,1 50,3 -
6563526 5893610 38 Budynek MW 65 56 61,6 57,8 - 1,8 54,2 50,5 -
6563526 5893610 38 Budynek MW 65 56 62,7 58,9 - 2,9 56 52,2 -
6564096 5893808 39 Budynek MZ 65 56 66 62,2 1 6,2 48,1 44,3 -
6564096 5893808 39 Budynek Mz 65 56 66,7 62,9 1,7 6,9 48,8 45 -
6564174 5893832 40 Budynek MZ 65 56 66,3 62,5 1,3 6,5 52 48,2 -
6564174 5893832 40 Budynek MZ 65 56 66,9 63,1 1,9 7,1 52,9 49,1 -
6557871 5890233 1 Teren MN 61 56 54,2 50,5 - - 54 50,4 -
6557927 5890302 2 Teren Mz 65 56 55,7 52 - - 55,4 51,8 -
6557978 5890358 3 Teren Mz 65 56 56,9 53,4 - - 56,4 52,9 -
6557690 5890363 4 Teren Mz 65 56 56,1 52,4 - - 55,4 51,7 -
6557756 5890415 5 Teren Mz 65 56 58,7 55 - - 56,9 53,2 -
6557830 5890451 6 Teren Mz 65 56 63,3 59,6 - 3,6 56,2 52,6 -
6557930 5890581 7 Teren Mz 65 56 59,7 56,2 - 0,2 54,4 50,9 -
6558054 5890658 8 Teren Mz 65 56 57,7 54,2 - - 55,8 52,3 -
6558213 5890676 9 Teren Mz 65 56 66,9 63,4 1,9 7,4 60 56 -
6558070 5890559 10 Teren Mz 65 56 68,3 64,8 3,3 8,8 55,6 52,1 -
6558201 5890566 11 Teren Mz 65 56 59,6 56 - 0 57,2 53,7 -
6558534 5890774 12 Teren Mz 65 56 58,9 55,2 - - 58,2 54,5 -
6558560 5890913 13 Teren Mz 65 56 63,6 59,9 - 3,9 58,6 54,9 -
6558937 5892258 14 Teren MN 61 56 61,1 57,5 0,1 1,5 58,7 55 -
6559034 5892273 15 Teren Mz 65 56 68,6 65,2 3,6 9,2 59 55,4 -
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6559155 5892168 16 Teren Mz 65 56 57,7 53,9 - - 57,7 54 -
6559175 5892185 17 Teren Mz 65 56 57,8 54,1 - - 57,8 54 -
6559673 5892811 18 Teren Mz 65 56 63,2 59,4 - 3.4 59,5 55,7 -
6559768 5892683 19 Teren Mz 65 56 56,2 52,4 - - 56,2 52,4 -
6560154 5892956 20 Teren Mz 65 56 63,4 59,9 - 3,9 55,8 52,2 -
6560176 5893068 21 Teren Mz 65 56 61,5 57,8 - 1,8 58 54,3 -
6560289 5893155 22 Teren Mz 65 56 58,1 54,4 - - 58 54,3 -
6560918 5893155 23 Teren Mz 65 56 61,2 57,5 - 1,5 61,1 57,4 1,4
6561039 5893334 24 Teren Mz 65 56 61,1 57,4 - 1,4 61,1 57,3 1,3
6561271 5893431 25 Teren Mz 65 56 58,9 55,2 - - 58,5 54,8 -
6561435 5893384 26 Teren Mz 65 56 64,8 61 - 5 59,9 56 -
6561530 5893326 27 Teren Mz 65 56 69,5 65,8 4,5 9,8 60,3 56,6 0,6
6562205 5893208 28 Teren Mz 65 56 70,7 67 57 1 59,1 55,4 -
6562273 5893204 29 Teren MN 61 56 67,1 63,4 6,1 7,4 56,1 52,4 -
6562259 5893092 30 Teren Mz 65 56 61,1 57,4 - 1,4 61,1 57,4 1,4
6562595 5893037 31 Teren Mz 65 56 65,2 61,5 0,2 55 58,9 55,2 -
6562864 5893060 32 Teren Mz 65 56 67,2 63,4 2,2 7.4 59,3 55,6 -
6563331 5893429 33 Teren MN 61 56 59,6 55,8 - - 58,4 54,6 -
6563470 5893324 34 Teren Mz 65 56 56,4 52,6 - - 53,4 49,7 -
6563464 5893428 35 Teren Mz 65 56 67,5 63,7 25 7.7 57,5 53,8 -
6563404 5893535 36 Teren MN 61 56 59,1 55,3 - - 53,3 49,5 -
6563456 5893522 37 Teren Mz 65 56 64,8 61,1 - 5,1 54,5 50,8 -
6563540 5893576 38 Teren MW 65 56 66,7 62,9 1,7 6,9 57,3 53,5 -
6564100 5893829 39 Teren Mz 65 56 71,6 67,9 6,6 11,9 57,5 53,7 -
6564153 5893844 40 Teren Mz 65 56 71,6 67,8 6.6 11,8 55,6 51,9 -
MN — tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
214
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MZ — tereny zabudowy zagrodowej
*kolorem oznaczono budynki, dla ktorych zastosowano ekrany akustyczne

Tabela 121. Wyniki réwnowaznego poziomu hatasu w punktach receptorowych w roku 2030 bez stosowania ekranéw akustycznych oraz po ich zastosowaniu — wariant inwestycyjny

W1-2
Wspotrzedne Limit Poziomy Przekroczenia Poziomy z ekranem Przekroczenia
Ny v o dl;litgr?neizlr( a Budynek/Teren | Pietro akuﬁ;i’; ny LrD,lim LrN,lim LD LrN Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
6557393 | 5889888 1 Budynek 1 Mz 65 56 58 54,6 - - 47,4 44,6
6557393 | 5889888 1 Budynek 2 Mz 65 56 60,8 57,4 - 1,4 49,4 46,8
6557419 | 5889915 2 Budynek 1 MN 61 56 57,6 54,5 - - 48,3 45,6
6557419 | 5889915 2 Budynek 2 MN 61 56 61,1 57,8 0,1 1,8 50,7 48,5
6557639 | 5889936 3 Budynek 1 Mz 65 56 53,4 51 - - 53,4 51 - -
6557639 | 5889936 3 Budynek 2 Mz 65 56 54,5 52,1 - - 54,5 52,1 - -
6557613 | 5890858 4 Budynek 1 Mz 65 56 58,9 55,1 - - 54,5 50,8
6557613 | 5890858 4 Budynek 2 Mz 65 56 60,3 56,5 - 0,5 56 52,2
6557562 | 5891058 5 Budynek 1 Mz 65 56 61,2 57.4 - 1,4 56,6 52,8
6557562 | 5891058 5 Budynek 2 Mz 65 56 63,1 59,3 - 3,3 58 54,2
6557984 | 5891108 6 Budynek 1 Mz 65 56 53,3 49,5 - - 53,2 49,4 - -
6557984 | 5891108 6 Budynek 2 Mz 65 56 54,7 50,9 - - 54,5 50,8 - -
6558112 | 5891636 7 Budynek 1 Mz 65 56 56,1 52,3 - - 56,1 52,3 - -
6558112 | 5891636 7 Budynek 2 Mz 65 56 57,2 53,4 - - 571 53,4 - -
6558359 | 5891938 8 Budynek 1 MN 61 56 53,4 49,6 - - 53,3 49,5 - -
6558359 | 5891938 8 Budynek 2 MN 61 56 54,3 50,5 - - 54,2 50,4 - -
6558382 | 5891971 9 Budynek 1 MN 61 56 52,8 49,1 - - 52,7 48,9 - -
6558382 | 5891971 9 Budynek 2 MN 61 56 53,8 50 - - 53,7 49,9 - -
215
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6558943 | 5892278 10 Budynek MN 61 56 58,6 56,8 - 0,8 52,8 49,7
6558943 | 5892278 10 Budynek MN 61 56 60 58,2 - 2,2 55,4 52,8
6559038 | 5892289 11 Budynek Mz 65 56 64,1 62,3 - 6,3 52 49,9
6559038 | 5892289 11 Budynek Mz 65 56 65,5 64,1 0,5 8,1 55,3 53,6
6559170 | 5892147 12 Budynek MZ 65 56 52,6 48,8 - - 52,6 48,8 -
6559170 | 5892147 12 Budynek Mz 65 56 53,4 49,7 - - 53,4 49,6 -
6559186 | 5892193 13 Budynek MN 61 56 57,8 54,8 - - 56,8 53,5 -
6559186 | 5892193 13 Budynek MN 61 56 58,4 55,5 - - 57,4 54,2 -
6559784 | 5892675 14 Budynek MZ 65 56 49,5 45,7 - - 49,6 45,8 -
6559784 | 5892675 14 Budynek Mz 65 56 52,6 48,8 - - 52,5 48,7 -
6559678 | 5892827 15 Budynek Mz 65 56 60 56,2 - 0,2 56,6 52,8
6559678 | 5892827 15 Budynek Mz 65 56 62,7 58,8 - 2,8 59 55,2
6560153 | 5892934 16 Budynek Mz 65 56 58,9 57,9 - 1,9 55,8 53,9
6560153 | 5892934 16 Budynek Mz 65 56 60,1 59,2 - 3,2 57,4 55,8
6560183 | 5893072 17 Budynek Mz 65 56 60,4 59 - 3 55 53,1
6560183 | 5893072 17 Budynek Mz 65 56 62 60,7 - 4,7 58,2 55,8
6560248 | 5893191 18 Budynek Mz 65 56 52 49,4 - - 51,5 48,6 -
6560248 | 5893191 18 Budynek MZ 65 56 53,1 50,4 - - 52,6 49,7 -
6560934 | 5893107 19 Budynek Mz 65 56 53,6 49,8 - - 53,5 49,8 -
6560934 | 5893107 19 Budynek MZ 65 56 54,9 51,2 - - 54,9 51,2 -
6561033 | 5893353 20 Budynek Mz 65 56 57,6 53,8 - - 57,6 53,8 -
6561033 | 5893353 20 Budynek Mz 65 56 59,4 55,7 - - 59,3 55,6 -
6561230 | 5893443 21 Budynek Mz 65 56 56,6 52,8 - - 56,2 52,4 -
6561230 | 5893443 21 Budynek Mz 65 56 57,8 54 - - 57,4 53,6 -
6561482 | 5893408 22 Budynek Mz 65 56 60,7 56,9 - 0,9 56,6 52,8
6561482 | 5893408 22 Budynek Mz 65 56 63 59,2 - 3,2 58,4 54,6
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6561522 | 5893271 23 Budynek MZ 65 56 54,1 50,3 - - 54,1 50,3 -
6561522 | 5893271 23 Budynek Mz 65 56 55,7 51,9 - - 55,7 51,9 -
6562219 | 5893213 24 Budynek Mz 65 56 66,7 62,9 1,7 6,9 51,4 48,3

6562219 | 5893213 24 Budynek MZ 65 56 67,2 63,4 2,2 7,4 53 50,2

6562299 | 5893225 25 Budynek MN 61 56 59,2 55,9 - - 53,9 51,5

6562299 | 5893225 25 Budynek MN 61 56 62,1 58,6 - 2,6 55,4 53,1

6562255 | 5893067 26 Budynek MZ 65 56 57,5 53,7 - - 57,5 53,7 -
6562255 | 5893067 26 Budynek Mz 65 56 58,7 54,9 - - 58,6 54,9 -
6562594 | 5893024 27 Budynek Mz 65 56 60,6 57 - 1 54,9 51,9

6562594 | 5893024 27 Budynek MZ 65 56 62,8 59,1 - 3,1 56,4 53,3

6562853 | 5893041 28 Budynek Mz 65 56 62,8 59 - 3 56,8 53,1

6562853 | 5893041 28 Budynek Mz 65 56 64,6 60,8 - 4,8 58,5 54,7

6563331 5893437 29 Budynek MN 61 56 55,5 51,6 - - 54,3 50,4 -
6563331 5893437 29 Budynek MN 61 56 58,3 54,4 - - 57,4 53,5 -
6563495 | 5893315 30 Budynek Mz 65 56 47,4 43,5 - - 43,4 39,5 -
6563495 | 5893315 30 Budynek MZ 65 56 49,4 45,6 - - 45,1 41,3 -
6563481 5893430 31 Budynek MZ 65 56 64,4 60,6 - 4,6 50,2 46,3

6563481 5893430 31 Budynek Mz 65 56 65,2 61,4 0,2 5,4 51,7 47,9

6563393 | 5893540 32 Budynek MN 61 56 56,4 52,5 - - 49,6 45,8 -
6563393 | 5893540 32 Budynek MN 61 56 57,9 54 - - 51,6 47,8 -
6563459 | 5893528 33 Budynek Mz 65 56 63,4 59,6 - 3,6 51,5 47,7

6563459 | 5893528 33 Budynek Mz 65 56 64 60,1 - 41 53,2 49,4

6563526 | 5893610 34 Budynek MW 65 56 61,2 57,4 - 1,4 53,7 49,9

6563526 | 5893610 34 Budynek MW 65 56 62,4 58,5 - 2,5 55,5 51,7

6564096 | 5893808 35 Budynek Mz 65 56 65,7 61,9 0,7 5,9 48 441

6564096 | 5893808 35 Budynek Mz 65 56 66,3 62,5 1,3 6,5 48,8 45
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6564174 | 5893832 36 Budynek Mz 65 56 65,9 62 0,9 6 51,7 47,9

6564174 | 5893832 36 Budynek MZ 65 56 66,5 62,6 1,5 6,6 52,7 48,8

6557389 | 5889876 1 Teren MZ 65 56 61,2 57,7 - 1,7 49,8 47,1 -
6557432 | 5889895 2 Teren MN 61 56 66,1 62,7 5,1 6,7 55,9 53,1 -
6557628 | 5889926 3 Teren MZ 65 56 54,6 52,2 - - 54,6 52,2 -
6557588 | 5890872 4 Teren Mz 65 56 62,9 59,1 - 3,1 58 54,3 -
6557575 | 5891040 5 Teren MZ 65 56 65,1 61,3 0,1 5,3 58,1 54,3 -
6557949 | 5891128 6 Teren Mz 65 56 56 52,2 - - 55,8 52,1 -
6558131 5891621 7 Teren MZ 65 56 58,2 54,5 - - 58,2 54,5 -
6558365 | 5891920 8 Teren Mz 65 56 54,9 51,1 - - 54,8 51,1 -
6558393 | 5891945 9 Teren Mz 65 56 54,5 50,8 - - 54,5 50,8 -
6558937 | 5892258 10 Teren MN 61 56 60,3 58,2 - 2,2 55,2 52 -
6559034 | 5892273 11 Teren Mz 65 56 69 68 4 12 58,1 56 -
6559155 | 5892168 12 Teren MZ 65 56 57,4 54,7 - - 56,3 53,4 -
6559175 | 5892185 13 Teren Mz 65 56 57,3 54,3 - - 56,5 53,2 -
6559768 | 5892683 14 Teren Mz 65 56 55,6 51,8 - - 55,6 51,8 -
6559673 | 5892811 15 Teren Mz 65 56 63 59,2 - 3,2 59,3 55,5 -
6560154 | 5892956 16 Teren Mz 65 56 64 62,8 - 6,8 55,8 53,3 -
6560176 | 5893068 17 Teren Mz 65 56 62,5 61 - 5 57,4 54,5 -
6560289 | 5893155 18 Teren MZ 65 56 57,7 54,5 - - 57,6 54,2 -
6560918 | 5893155 19 Teren Mz 65 56 60,7 57 - 1 60,7 56,9 0,9
6561039 | 5893334 20 Teren Mz 65 56 60,6 56,9 - 0,9 60,6 56,8 0,8
6561271 5893431 21 Teren Mz 65 56 58,4 54,6 - - 58 54,2 -
6561435 | 5893384 22 Teren Mz 65 56 64,4 60,6 - 4,6 59,5 55,7 -
6561530 | 5893326 23 Teren Mz 65 56 69 65,2 4 9,2 59,8 56 -
6562205 | 5893208 24 Teren Mz 65 56 70 66,2 10,2 58,6 55 -
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6562273 | 5893204 25 Teren 1 MN 61 56 66,6 62,9 5,6 6,9 56,1 53,2 - -
6562259 | 5893092 26 Teren 1 Mz 65 56 60,9 57,4 - 1,4 60,8 57,4 - 1,4
6562595 | 5893037 27 Teren 1 MZ 65 56 64,2 60,5 - 4,5 58,1 54,8 - -
6562864 | 5893060 28 Teren 1 Mz 65 56 66,8 63 1,8 7 58,9 55,1 - -
6563331 5893429 29 Teren 1 MN 61 56 58,9 55,1 - - 57,3 53,5 - -
6563470 | 5893324 30 Teren 1 Mz 65 56 55,6 51,8 - - 52,9 49,1 - -
6563464 | 5893428 31 Teren 1 MZ 65 56 67 63,2 2 7,2 56,9 53 - -
6563404 | 5893535 32 Teren 1 MN 61 56 58,7 54,8 - - 52,6 48,7 - -
6563456 | 5893522 33 Teren 1 Mz 65 56 64,5 60,7 - 4,7 53,8 49,9 - -
6563540 | 5893576 34 Teren 1 MW 65 56 66,3 62,5 1,3 6,5 56,7 52,9 - -
6564100 | 5893829 35 Teren 1 MZ 65 56 71,2 67,3 6,2 11,3 57,4 53,5 - -
6564153 | 5893844 36 Teren 1 MZ 65 56 711 67,3 6,1 11,3 55,6 51,7 - -

MN — tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
MZ — tereny zabudowy zagrodowej
*kolorem oznaczono budynki, dla ktérych zastosowano ekrany akustyczne

Tabela 122. Wyniki rownowaznego poziomu hatasu w punktach receptorowych w roku 2034 bez stosowania ekranéw akustycznych oraz po ich zastosowaniu — wariant inwestycyjny

W1-2
Wspotrzedne Limit Poziomy Przekroczenia Poziomy z ekranem Przekroczenia
. v o dﬁilé)Tn?Ir(a Budynek/Teren Pi)etr aku-z;irz]ny LrD,lim LrN,lim LD LrN Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
6557393 | 5889888 1 Budynek 1 Mz 65 56 58,2 54,9 - 47,7 44,8
6557393 | 5889888 1 Budynek 2 Mz 65 56 61 57,7 - 1,7 49,7 471
6557419 | 5889915 2 Budynek 1 MN 61 56 57,8 54,7 - 48,5 45,8
6557419 | 5889915 2 Budynek 2 MN 61 56 61,3 58,1 0,3 2,1 50,9 48,7
6557639 | 5889936 3 Budynek 1 Mz 65 56 53,7 51,3 - - 53,7 51,3 - -
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6557639 | 5889936 3 Budynek Mz 65 56 54,8 52,3 - - 54,8 52,3 -
6557613 | 5890858 4 Budynek Mz 65 56 59,2 55,4 - 54,8 51,1

6557613 | 5890858 4 Budynek Mz 65 56 60,6 56,8 - 0,8 56,3 52,5

6557562 | 5891058 5 Budynek Mz 65 56 61,5 57,7 - 1,7 56,8 53

6557562 | 5891058 5 Budynek Mz 65 56 63,4 59,6 - 3,6 58,2 54,5

6557984 | 5891108 6 Budynek Mz 65 56 53,5 49,7 - - 53,4 49,6 -
6557984 | 5891108 6 Budynek MZ 65 56 54,9 51,1 - - 54,7 51 -
6558112 5891636 7 Budynek Mz 65 56 56,4 52,6 - - 56,4 52,6 -
6558112 5891636 7 Budynek MZ 65 56 57,5 53,7 - - 57,5 53,7 -
6558359 | 5891938 8 Budynek MN 61 56 53,7 49,9 - - 53,6 49,8 -
6558359 | 5891938 8 Budynek MN 61 56 54,6 50,8 - - 54,5 50,7 -
6558382 | 5891971 9 Budynek MN 61 56 53,1 49,4 - - 53 49,3 -
6558382 | 5891971 9 Budynek MN 61 56 54,1 50,3 - - 54 50,2 -
6558943 | 5892278 10 Budynek MN 61 56 59,5 57,4 - 1,4 53,9 50,6

6558943 | 5892278 10 Budynek MN 61 56 60,9 58,8 - 2,8 56,3 53,5

6559038 | 5892289 11 Budynek Mz 65 56 64,3 62,3 - 6,3 52,4 50,2

6559038 | 5892289 11 Budynek Mz 65 56 65,6 64 0,6 8 55,6 53,8

6559170 | 5892147 12 Budynek MZ 65 56 53 49,2 - - 53 49,1 -
6559170 | 5892147 12 Budynek Mz 65 56 53,8 50 - - 53,8 50 -
6559186 | 5892193 13 Budynek MN 61 56 58,2 55,1 - - 57,3 54 -
6559186 | 5892193 13 Budynek MN 61 56 58,9 55,9 - - 57,9 54,6 -
6559784 | 5892675 14 Budynek MZ 65 56 49,9 46,1 - - 50 46,1 -
6559784 | 5892675 14 Budynek Mz 65 56 53 49,1 - - 52,9 49 -
6559678 | 5892827 15 Budynek Mz 65 56 60,4 56,5 - 0,5 56,9 53,1

6559678 | 5892827 15 Budynek Mz 65 56 63 59,1 - 3,1 59,3 55,4

6560153 | 5892934 16 Budynek Mz 65 56 59,3 58,1 - 2,1 56,5 54,2
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6560153 | 5892934 16 Budynek Mz 65 56 60,6 59,5 - 3,5 58,1 56

6560183 | 5893072 17 Budynek Mz 65 56 60,9 59,2 - 3,2 55,3 53,2

6560183 | 5893072 17 Budynek Mz 65 56 62,5 60,9 - 4,9 58,9 56

6560248 | 5893191 18 Budynek Mz 65 56 52,5 49,7 - - 52 49 -
6560248 | 5893191 18 Budynek MZ 65 56 53,5 50,7 - - 53,1 50,1 -
6560934 | 5893107 19 Budynek Mz 65 56 53,8 50,1 - - 53,8 50,1 -
6560934 | 5893107 19 Budynek MZ 65 56 55,2 51,4 - - 55,2 51,5 -
6561033 | 5893353 20 Budynek Mz 65 56 57,9 54,2 - - 57,9 54,2 -
6561033 | 5893353 20 Budynek Mz 65 56 59,7 56 - 0 59,7 55,9 -
6561230 | 5893443 21 Budynek Mz 65 56 56,8 53,1 - - 56,5 52,7 -
6561230 | 5893443 21 Budynek MZ 65 56 58 54,3 - - 57,7 54 -
6561482 | 5893408 22 Budynek Mz 65 56 60,6 56,9 - 0,9 56,8 53,1

6561482 | 5893408 22 Budynek Mz 65 56 63,1 59,3 - 3,3 58,6 54,8

6561522 | 5893271 23 Budynek MZ 65 56 54,4 50,7 - - 54,4 50,7 -
6561522 | 5893271 23 Budynek Mz 65 56 56 52,3 - - 56 52,2 -
6562219 | 5893213 24 Budynek Mz 65 56 66,9 63,2 1,9 7,2 51,6 48,6

6562219 | 5893213 24 Budynek MZ 65 56 67,5 63,8 2,5 7,8 53,2 50,4

6562299 | 5893225 25 Budynek Mz 65 56 59,4 56,2 - 0,2 54,1 51,7

6562299 | 5893225 25 Budynek Mz 65 56 62,3 58,9 - 2,9 55,6 53,3

6562255 | 5893067 26 Budynek MZ 65 56 57,8 54 - - 57,7 54 -
6562255 | 5893067 26 Budynek Mz 65 56 59 55,3 - - 58,9 55,2 -
6562594 | 5893024 27 Budynek Mz 65 56 60,6 57,1 - 1,1 55,2 52,2

6562594 | 5893024 27 Budynek MZ 65 56 62,9 59,3 - 3,3 56,7 53,7

6562853 | 5893041 28 Budynek MZ 65 56 62 58,2 - 2,2 57 53,3

6562853 | 5893041 28 Budynek Mz 65 56 64,4 60,7 - 4,7 58,4 54,7

6563331 5893437 29 Budynek Mz 65 56 49 45,2 - - 48,1 44,4 -
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6563331 5893437 29 Budynek MZ 65 56 52,7 48,9 - - 51,9 48,2 -

6563495 | 5893315 30 Budynek Mz 65 56 39,8 36 - - 38,5 34,8 -

6563495 | 5893315 30 Budynek MZ 65 56 42,1 38,3 - - 40,7 36,9 -

6563481 5893430 31 Budynek MZ 65 56 59,4 55,7 - 48,6 44,9

6563481 5893430 31 Budynek Mz 65 56 61,1 57,3 - 1,3 49,8 46

6563393 | 5893540 32 Budynek MN 61 56 53,2 49,4 - - 45,7 42 -

6563393 | 5893540 32 Budynek MN 61 56 54,7 50,9 - - 47,7 44 -

6563459 | 5893528 33 Budynek MZ 65 56 61,9 58,1 - 2,1 48,6 44,8

6563459 | 5893528 33 Budynek Mz 65 56 62,7 58,9 - 2,9 50,2 46,5

6563526 | 5893610 34 Budynek MZ 65 56 61,1 57,3 - 1,3 53,6 49,8

6563526 | 5893610 34 Budynek Mz 65 56 62,4 58,6 - 2,6 55,4 51,7

6564096 | 5893808 35 Budynek Mz 65 56 66 62,3 1 6,3 48,3 44,5

6564096 | 5893808 35 Budynek MZ 65 56 66,7 62,9 1,7 6,9 49,2 45,4

6564174 | 5893832 36 Budynek Mz 65 56 66,2 62,4 1,2 6,4 51,3 47,5

6564174 | 5893832 36 Budynek MZ 65 56 66,8 63 1,8 7 52,4 48,6

6557389 | 5889876 1 Teren MZ 65 56 61,4 58,1 - 2,1 50 47,4 -

6557432 | 5889895 2 Teren MN 61 56 66,4 63,1 5,4 71 56,1 53,3 -

6557628 | 5889926 3 Teren MZ 65 56 54,8 52,4 - - 54,8 52,4 -

6557588 | 5890872 4 Teren Mz 65 56 63,1 59,3 - 3,3 58,1 54,3 -

6557575 | 5891040 5 Teren MZ 65 56 65,4 61,6 0,4 5,6 58,3 54,6 -

6557949 | 5891128 6 Teren Mz 65 56 56,2 52,5 - - 56,1 52,4 -

6558131 5891621 7 Teren MZ 65 56 58,6 54,8 - - 58,6 54,8 -

6558365 | 5891920 8 Teren Mz 65 56 55,2 51,4 - - 55,1 51,4 -

6558393 | 5891945 9 Teren Mz 65 56 54,8 51,1 - - 54,8 51 -

6558937 | 5892258 10 Teren MN 61 56 61,3 59 0,3 56,4 53 -

6559034 | 5892273 11 Teren Mz 65 56 69,1 68 41 12 58,5 56,3 0,3
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6559155 | 5892168 12 Teren Mz 65 56 57,9 55,1 - - 56,9 53,9 -
6559175 | 5892185 13 Teren Mz 65 56 57,8 54,7 - - 57 53,6 -
6559768 | 5892683 14 Teren Mz 65 56 55,9 52 - - 55,9 52 -
6559673 5892811 15 Teren Mz 65 56 63,3 59,4 - 3,4 59,6 55,8 -
6560154 | 5892956 16 Teren Mz 65 56 64,3 62,9 - 6,9 56,5 53,8 -
6560176 | 5893068 17 Teren Mz 65 56 62,9 61,2 - 5,2 58 54,9 -
6560289 | 5893155 18 Teren Mz 65 56 58,4 55 - - 58,2 54,8 -
6560918 | 5893155 19 Budynek Mz 65 56 61 57,2 - 1,2 60,9 57,2 1,2
6561039 | 5893334 20 Teren MZ 65 56 60,9 57,2 - 1,2 60,9 57,2 1,2
6561271 5893431 21 Teren Mz 65 56 58,6 54,8 - - 58,2 54,5 -
6561435 | 5893384 22 Teren Mz 65 56 63,8 60 - 4 59,2 55,5 -
6561530 | 5893326 23 Teren Mz 65 56 69,3 65,6 4,3 9,6 60 56,3 0,3
6562205 | 5893208 24 Teren Mz 65 56 70,3 66,6 5,3 10,6 58,7 55,3 -
6562273 | 5893204 25 Teren Mz 65 56 66,9 63,3 5,9 7,3 56,3 53,4 -
6562259 | 5893092 26 Teren Mz 65 56 61,2 57,7 - 1,7 61,1 57,7 1,7
6562595 | 5893037 27 Teren MZ 65 56 64,4 60,8 - 4,8 58,4 55,1 -
6562864 | 5893060 28 Teren Mz 65 56 66,8 63 1,8 7 59 55,2 -
6563331 5893429 29 Teren MZ 65 56 55,2 51,5 - - 53,4 49,7 -
6563470 | 5893324 30 Teren Mz 65 56 52,6 48,8 - - 51,7 48 -
6563464 | 5893428 31 Teren MZ 65 56 61,7 57,9 - 1,9 56,2 52,5 -
6563404 | 5893535 32 Teren MN 61 56 55,6 51,9 - - 50,9 47,1 -
6563456 | 5893522 33 Teren MZ 65 56 63,1 59,4 - 3,4 51,7 48 -
6563540 | 5893576 34 Teren Mz 65 56 66,5 62,7 1,5 6,7 56,5 52,7 -
6564100 | 5893829 35 Teren Mz 65 56 71,5 67,7 6,5 1,7 57,2 53,4 -
6564153 | 5893844 36 Teren MZ 65 56 71,4 67,6 6.4 11,6 55,5 51,7 -
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MN — tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej

MZ — tereny zabudowy zagrodowej
*kolorem oznaczono budynki, dla ktérych zastosowano ekrany akustyczne

Tabela 123. Wyniki réwnowaznego poziomu hatasu w punktach receptorowych w roku 2030 bez stosowania ekranéw akustycznych oraz po ich zastosowaniu — wariant inwestycyjny

w2
Wspotrzedne Limit Poziomy Przekroczenia Poziomy z ekranem Przekroczenia
. v o d%il:)Tn?Ir( a Budynek/Teren P?tr aku-g)r/?:rz] ny LrD,lim LrN,lim LD LrN Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
6558840 | 5890991 1 Budynek 1 Mz 65 56 65,3 61,5 0,3 55 54 50,2
6558840 | 5890991 1 Budynek 2 Mz 65 56 65,5 61,7 0,5 57 55,3 51,5
6558868 | 5890964 2 Budynek 1 Mz 65 56 66,2 62,4 1,2 6,4 54,8 51,1
6558868 | 5890964 2 Budynek 2 Mz 65 56 66,5 62,7 1,5 6,7 56,8 53
6558996 | 5891071 3 Budynek 1 MN 61 56 64,8 61 3,8 5 54,9 51,2
6558996 | 5891071 3 Budynek 2 MN 61 56 65,5 61,8 4,5 5,8 56,5 52,8
6559025 | 5891086 4 Budynek 1 MN 61 56 64,2 60,4 3,2 4,4 51,9 48,3
6559025 | 5891086 4 Budynek 2 MN 61 56 64,8 61,1 3,8 5,1 53,3 49,7
6559051 5891100 5 Budynek 1 Mz 65 56 63,9 60,2 - 4,2 50,3 46,9
6559051 5891100 5 Budynek 2 Mz 65 56 64,8 61,2 - 5.2 51,6 48,3
6559075 | 5891123 6 Budynek 1 MN 61 56 63,5 60,6 2,5 4,6 47,6 45,8
6559075 | 5891123 6 Budynek 2 MN 61 56 64,4 61,6 3,4 5,6 49,4 48,4
6559220 | 5891185 7 Budynek 1 Mz 65 56 51,3 48,4 - - 50,4 47,8 - -
6559220 | 5891185 7 Budynek 2 Mz 65 56 52,5 49,9 - - 51,8 49,4 - -
6559238 | 5891153 8 Budynek 1 Mz 65 56 54,5 54,3 - - 54,3 54,2 - -
6559238 | 5891153 8 Budynek 2 Mz 65 56 56,4 56,1 - 0,1 56,3 59,8 - -
6559170 | 5892147 9 Budynek 1 Mz 65 56 51,4 47,8 - - 50,9 47 - -
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6559170 | 5892147 9 Budynek MZ 65 56 52,6 48,9 - 52 48,2 -
6559186 | 5892193 10 Budynek MN 61 56 55,5 53,5 - 55,1 53,2 -
6559186 | 5892193 10 Budynek MN 61 56 57,4 55,7 - 57 55,4 -
6558943 | 5892278 11 Budynek MN 61 56 54,4 52,7 - 53 51,1 -
6558943 | 5892278 11 Budynek MN 61 56 55,7 54,1 - 54,3 52,4 -
6559038 | 5892289 12 Budynek MZ 65 56 58,3 57,5 1,5 47 45,3
6559038 | 5892289 12 Budynek Mz 65 56 60,1 59,5 3,5 52,2 49,5
6559330 | 5892999 13 Budynek Mz 65 56 51 47,4 - 50,3 46,5 -
6559330 | 5892999 13 Budynek Mz 65 56 52,6 48,9 - 51,9 48 -
6559369 | 5893058 14 Budynek MN 61 56 50,2 46,5 - 49,5 45,6 -
6559369 | 5893058 14 Budynek MN 61 56 52 48,3 - 51,3 47,4 -
6559672 | 5892833 15 Budynek MZ 65 56 50,9 47,2 - 50,2 46,3 -
6559672 | 5892833 15 Budynek Mz 65 56 52,6 48,9 - 51,8 47,9 -
6560254 | 5893204 16 Budynek Mz 65 56 60,3 56,6 0,6 52 48,1
6560254 | 5893204 16 Budynek Mz 65 56 63,2 59,5 3,5 53,3 49,3
6560426 | 5893437 17 Budynek MN 61 56 57,9 54,2 - 54,7 50,8 -
6560426 | 5893437 17 Budynek MN 61 56 59,6 55,9 - 56,2 52,3 -
6560454 | 5893437 18 Budynek MN 61 56 58,5 54,8 55,4 51,5
6560454 | 5893437 18 Budynek MN 61 56 60,3 56,6 0,6 57 53,1
6561308 | 5893792 19 Budynek Mz 65 56 60,4 56,7 0,7 56,4 52,5
6561308 | 5893792 19 Budynek MZ 65 56 61,4 57,7 1,7 57,5 53,5
6561337 | 5893830 20 Budynek Mz 65 56 58 54,3 - 55,1 51,2 -
6561337 | 5893830 20 Budynek Mz 65 56 59,1 55,4 - 56 52,1 -
6561737 | 5893939 21 Budynek Mz 65 56 59,3 55,6 55 51,1
6561737 | 5893939 21 Budynek Mz 65 56 60,3 56,5 0,5 56 52,1
6562304 | 5894223 22 Budynek Mz 65 56 53,9 50,2 - 53,2 49,3 -
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6562304 | 5894223 22 Budynek Mz 65 56 54,6 50,9 - - 53,9 50 -
6562421 5894268 23 Budynek Mz 65 56 52,7 49 - - 51,9 48 -
6562421 5894268 23 Budynek MZ 65 56 53,7 50 - - 52,9 49 -
6562596 | 5893923 24 Budynek Mz 65 56 55,2 51,5 - - 54,4 50,5 -
6562596 | 5893923 24 Budynek Mz 65 56 56,6 52,9 - - 55,8 51,9 -
6563121 5894149 25 Budynek MN 61 56 62,3 58,6 1,3 2,6 54,5 50,6

6563121 5894149 25 Budynek MN 61 56 63,2 59,4 2,2 3,4 55,4 51,5

6563327 | 5894316 26 Budynek Mz 65 56 57,6 53,9 - - 56,9 53 -
6563327 | 5894316 26 Budynek Mz 65 56 58,9 55,2 - - 58,2 54,3 -
6563976 | 5894119 27 Budynek Mz 65 56 58,3 56,9 - 0,9 55,3 53,3

6563976 | 5894119 27 Budynek Mz 65 56 59,4 58,1 - 2,1 56,5 54,9

6563804 | 5893907 28 Budynek MN 61 56 53,7 51,1 - - 53,1 50,5 -
6563804 | 5893907 28 Budynek MN 61 56 55 52,3 - - 54,5 51,8 -
6564096 | 5893808 29 Budynek Mz 65 56 53,4 50,6 - - 52,3 49,7 -
6564096 | 5893808 29 Budynek Mz 65 56 54,4 51,6 - - 53,5 50,7 -
6564174 | 5893832 30 Budynek Mz 65 56 53,4 50,3 - - 51,8 48,8 -
6564174 | 5893832 30 Budynek Mz 65 56 54,9 51,7 - - 53,5 50,4 -
6564401 5893906 31 Budynek Mz 65 56 61 57,2 - 1,2 54,6 50,7

6564401 5893906 31 Budynek Mz 65 56 63,4 59,6 - 3,6 56,4 52,5

6564510 | 5893934 32 Budynek Mz 65 56 61,1 57,3 - 1,3 52,6 48,7

6564510 | 5893934 32 Budynek MZ 65 56 64,1 60,3 - 4,3 53,4 49,6

6564599 | 5893956 33 Budynek Mz 65 56 63,6 59,8 - 3,8 53,7 49,7

6564599 | 5893956 33 Budynek Mz 65 56 65,6 61,8 0,6 5,8 54,9 51

6564843 | 5894040 34 Budynek MZ 65 56 70,9 67 5,9 11 54,6 50,5

6564843 | 5894040 34 Budynek Mz 65 56 70,9 67 5,9 11 55,9 51,9

6558835 | 5890978 1 Teren Mz 65 56 70 66,2 5 10,2 56,4 52,6 -
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6558851 5890966 2 Teren Mz 65 56 69,8 66 4,8 10 58,4 54,6 -
6558995 | 5891060 3 Teren MN 61 56 67,6 63,9 6,6 7,9 57,2 53,5 -
6559021 5891074 4 Teren MN 61 56 66,5 62,8 55 6,8 53,9 50,5 -
6559047 | 5891089 5 Teren MN 61 56 66,1 62,7 5,1 6,7 53,2 50,7 -
6559076 | 5891105 6 Teren MN 61 56 67,2 64,2 6,2 8,2 54,1 51,7 -
6559216 | 5891173 7 Teren Mz 65 56 55,8 55,7 - - 55,5 55,6 -
6559227 | 5891156 8 Teren Mz 65 56 55,9 55,9 - - 55,7 55,8 -
6559155 | 5892168 9 Teren Mz 65 56 54,4 53,3 - - 54 53,1 -
6559175 | 5892187 10 Teren MN 61 56 55,4 54,6 - - 55,2 54,4 -
6558936 | 5892259 11 Teren MN 61 56 55,3 53,6 - - 54,1 52,3 -
6559033 | 5892273 12 Teren MZ 65 56 61,3 60,5 - 4,5 55,2 52,1 -
6559351 5892941 13 Teren MZ 65 56 54,2 50,6 - - 53,5 49,6 -
6559401 5893028 14 Teren MN 61 56 52,9 49,2 - - 52,2 48,3 -
6559643 | 5892865 15 Teren Mz 65 56 59,7 56 - 0 59,1 55,2 -
6560258 | 5893239 16 Teren Mz 65 56 68,9 65,2 3,9 9,2 56,4 52,5 -
6560420 | 5893425 17 Teren MN 61 56 60 56,3 - 0,3 56,7 52,8 -
6560472 | 5893432 18 Teren MN 61 56 60,9 57,1 - 1,1 57,7 53,8 -
6561318 | 5893780 19 Teren MZ 65 56 62,4 58,7 - 2,7 58 54 -
6561357 | 5893821 20 Teren Mz 65 56 60,1 56,4 - 0,4 57,6 53,7 -
6561737 | 5893915 21 Teren MZ 65 56 61,3 57,6 - 1,6 56,2 52,2 -
6562294 | 5894177 22 Teren Mz 65 56 55,9 52,2 - - 55,1 51,2 -
6562440 | 5894248 23 Teren MZ 65 56 54,3 50,5 - - 53,5 49,6 -
6562587 | 5893951 24 Teren Mz 65 56 57,6 53,9 - - 56,9 52,9 -
6563133 | 5894159 25 Teren MN 61 56 63,7 60 2,7 4 55,5 51,6 -
6563318 | 5894300 26 Teren Mz 65 56 59 55,3 - - 58,3 54,4 -
6563942 | 5894095 27 Teren Mz 65 56 62,3 60,9 - 4,9 57 53,8 -
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6563811 5893923 28 Teren 1 MN 61 56 56,3 53,4 - - 55,7 52,8 - -
6564100 | 5893831 29 Teren 1 Mz 65 56 55,2 52,3 - - 54,4 51,5 - -
6564153 | 5893844 30 Teren 1 Mz 65 56 55,2 52 - - 54 50,9 - -
6564411 5893919 31 Teren 1 Mz 65 56 64,8 60,9 - 4,9 56,2 52,3 - -
6564529 | 5893952 32 Teren 1 MZ 65 56 66,4 62,5 1,4 6,5 53,7 49,8 - -
6564610 | 5893976 33 Teren 1 Mz 65 56 68,6 64,8 3,6 8,8 56,6 52,6 - -
6564823 | 5894037 34 Teren 1 MZ 65 56 72,2 68,3 7,2 12,3 56,6 52,5 - -

MN — tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej

MZ — tereny zabudowy zagrodowej
*kolorem oznaczono budynki, dla ktorych zastosowano ekrany akustyczne

Tabela 124. Wyniki rownowaznego poziomu hatasu w punktach receptorowych w roku 2034 bez stosowania ekranéw akustycznych oraz po ich zastosowaniu — wariant inwestycyjny

W2
Wspétrzedne Limit Poziomy Przekroczenia Poziomy z ekranem Przekroczenia
. . o dﬁ?é)r:n?lr(a Budynek/Teren Pi?tr aku-ls;?:gny LrD,lim LrN,lim LrD LrN Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
6558840 | 5890991 1 Budynek 1 Mz 65 56 65,5 61,8 0,5 5,8 54,2 50,5
6558840 | 5890991 1 Budynek 2 Mz 65 56 65,7 62 0,7 6 55,5 51,8
6558868 | 5890964 2 Budynek 1 Mz 65 56 66,5 62,8 1,5 6.8 55,1 51,4
6558868 | 5890964 2 Budynek 2 Mz 65 56 66,7 63 1,7 7 57 53,4
6558996 | 5891071 3 Budynek 1 MN 61 56 65 61,4 4 5,4 55,2 51,5
6558996 | 5891071 3 Budynek 2 MN 61 56 65,8 62,1 4,8 6,1 56,7 53,1
6559025 | 5891086 4 Budynek 1 MN 61 56 64,4 60,8 3,4 4,8 52,1 48,6
6559025 | 5891086 4 Budynek 2 MN 61 56 65,1 61,4 4,1 5,4 53,6 50,1
6559051 5891100 5 Budynek 1 Mz 65 56 64,1 60,6 - 4,6 50,5 47,2
6559051 5891100 5 Budynek 2 Mz 65 56 65,1 61,6 0,1 5,6 51,8 48,7
6559075 | 5891123 6 Budynek 1 MN 61 56 63,8 60,9 2,8 4,9 47,8 46,1
228
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6559075 | 5891123 6 Budynek MN 61 56 64,7 61,9 3,7 5,9 49,6 48,6

6559220 | 5891185 7 Budynek Mz 65 56 51,5 48,7 - - 50,6 48,1 -
6559220 | 5891185 7 Budynek MZ 65 56 52,7 50,2 - - 52 49,7 -
6559238 | 5891153 8 Budynek Mz 65 56 54,7 54,5 - - 54,5 54,5 -
6559238 | 5891153 8 Budynek Mz 65 56 56,6 56,0 - - 56,5 56 -
6559170 | 5892147 9 Budynek Mz 65 56 51,7 48,2 - - 51,8 48,2 -
6559170 | 5892147 9 Budynek MZ 65 56 52,8 49,3 - - 52,9 49,3 -
6559186 | 5892193 10 Budynek MN 61 56 55,7 53,8 - - 55,7 53,8 -
6559186 | 5892193 10 Budynek MN 61 56 57,7 56 - - 57,6 56 -
6558943 | 5892278 11 Budynek MN 61 56 54,6 52,9 - - 53,7 51,7 -
6558943 | 5892278 11 Budynek MN 61 56 56 54,4 - - 55 53,1 -
6559038 | 5892289 12 Budynek Mz 65 56 58,5 57,8 - 1,8 47,6 45,8

6559038 | 5892289 12 Budynek Mz 65 56 60,3 59,7 - 3,7 52,9 50,3

6559330 | 5892999 13 Budynek MZ 65 56 51,4 47,8 - - 51,3 47,7 -
6559330 | 5892999 13 Budynek Mz 65 56 52,8 49,3 - - 52,8 49,2 -
6559369 | 5893058 14 Budynek MN 61 56 50,5 46,9 - - 50,4 46,8 -
6559369 | 5893058 14 Budynek MN 61 56 52,5 48,8 - - 52,4 48,8 -
6559672 | 5892833 15 Budynek MZ 65 56 51,2 47,6 - - 51,1 47,5 -
6559672 | 5892833 15 Budynek Mz 65 56 52,8 49,2 - - 52,7 49,1 -
6560254 | 5893204 16 Budynek Mz 65 56 60,6 57 - 1 52,9 49,3

6560254 | 5893204 16 Budynek Mz 65 56 63,5 59,9 - 3,9 54,2 50,5

6560426 | 5893437 17 Budynek MN 61 56 58,2 54,6 - 55,7 52

6560426 | 5893437 17 Budynek MN 61 56 59,9 56,2 - 0,2 57,2 53,5

6560454 | 5893437 18 Budynek MN 61 56 58,8 55,2 - 56,3 52,7

6560454 | 5893437 18 Budynek MN 61 56 60,6 57 - 1 58 54,3

6561308 | 5893792 19 Budynek MZ 65 56 60,7 57 - 1 57,3 53,7
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6561308 | 5893792 19 Budynek Mz 65 56 61,7 58,1 - 2,1 58,4 54,8

6561337 | 5893830 20 Budynek Mz 65 56 58,3 54,6 - - 56,1 52,4 -
6561337 | 5893830 20 Budynek Mz 65 56 59,3 55,7 - - 57 53,3 -
6561737 | 5893939 21 Budynek Mz 65 56 59,6 56 - 56 52,3

6561737 | 5893939 21 Budynek Mz 65 56 60,5 56,9 - 0,9 56,9 53,3

6562304 | 5894223 22 Budynek Mz 65 56 54,2 50,5 - - 54,1 50,5 -
6562304 | 5894223 22 Budynek MZ 65 56 54,9 51,3 - - 54,8 51,2 -
6562421 5894268 23 Budynek Mz 65 56 53 49,4 - - 52,9 49,3 -
6562421 5894268 23 Budynek MZ 65 56 54,1 50,4 - - 54 50,3 -
6562596 | 5893923 24 Budynek Mz 65 56 55,5 51,9 - - 55,4 51,7 -
6562596 | 5893923 24 Budynek Mz 65 56 56,9 53,2 - - 56,9 53,2 -
6563121 5894149 25 Budynek MN 61 56 62,5 58,9 1,5 2,9 55,4 51,7

6563121 5894149 25 Budynek MN 61 56 63,4 59,8 2,4 3,8 56,3 52,7

6563327 | 5894316 26 Budynek MZ 65 56 57,9 54,2 - - 57,8 54,2 -
6563327 | 5894316 26 Budynek Mz 65 56 59,2 55,5 - - 59,2 55,6 -
6563976 | 5894119 27 Budynek Mz 65 56 58,4 57,1 - 1,1 55,8 54

6563976 | 5894119 27 Budynek Mz 65 56 59,6 58,3 - 2,3 57 55,5

6563804 | 5893907 28 Budynek MN 61 56 53,8 51,4 - - 53,8 51,4 -
6563804 | 5893907 28 Budynek MN 61 56 55,2 52,6 - - 55,2 52,7 -
6564096 | 5893808 29 Budynek Mz 65 56 53,3 50,9 - - 52,8 50,5 -
6564096 | 5893808 29 Budynek Mz 65 56 54,3 51,9 - - 53,9 51,6 -
6564174 | 5893832 30 Budynek MZ 65 56 53,2 50,6 - - 52,3 49,7 -
6564174 | 5893832 30 Budynek Mz 65 56 54,8 52,1 - - 54 51,3 -
6564401 5893906 31 Budynek Mz 65 56 60,6 57,6 - 1,6 54,9 51,9

6564401 5893906 31 Budynek Mz 65 56 63,1 60 - 4 56,7 58,7

6564510 | 5893934 32 Budynek MZ 65 56 60,7 57,7 - 1,7 52,9 49,9
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6564510 | 5893934 32 Budynek Mz 65 56 63,8 60,7 - 4,7 53,8 50,7

6564599 | 5893956 33 Budynek Mz 65 56 63,2 60,2 - 4,2 54 50,9

6564599 | 5893956 33 Budynek Mz 65 56 65,2 62,2 0,2 6,2 55,3 52,2

6564843 | 5894040 34 Budynek MZ 65 56 70,4 67,4 54 11,4 54,8 51,8

6564843 | 5894040 34 Budynek Mz 65 56 70,4 67,4 5,4 11,4 56,2 53,1

6558835 | 5890978 1 Teren Mz 65 56 70,2 66,5 5,2 10,5 56,7 53 -
6558851 5890966 2 Teren Mz 65 56 70 66,3 5 10,3 58,6 55 -
6558995 | 5891060 3 Teren MN 61 56 67,9 64,2 6,9 8,2 57,5 53,9 -
6559021 5891074 4 Teren MN 61 56 66,7 63,1 5,7 7.1 54,2 50,8 -
6559047 | 5891089 5 Teren MN 61 56 66,4 63 5,4 7 53,4 51 -
6559076 | 5891105 6 Teren MN 61 56 67,5 64,5 6,5 8,5 54,4 52 -
6559216 | 5891173 7 Teren Mz 65 56 56 56 - - 55,6 55,8 -
6559227 | 5891156 8 Teren Mz 65 56 56,1 56,1 - 0,1 55,9 56 -
6559155 | 5892168 9 Teren Mz 65 56 54,6 53,6 - - 54,6 53,6 -
6559175 | 5892187 10 Teren MN 61 56 55,6 54,8 - - 55,6 54,8 -
6558936 | 5892259 11 Teren MN 61 56 55,5 53,9 - - 54,7 52,9 -
6559033 | 5892273 12 Teren Mz 65 56 61,6 60,7 - 4,7 56 53 -
6559351 5892941 13 Teren MZ 65 56 54,5 50,9 - - 54,4 50,8 -
6559401 5893028 14 Teren MN 61 56 53,1 49,5 - - 53,1 49,5 -
6559643 | 5892865 15 Teren Mz 65 56 60 56,4 - 0,4 60 56,4 0,4
6560258 | 5893239 16 Teren Mz 65 56 69,2 65,5 4,2 9,5 57,4 53,7 -
6560420 | 5893425 17 Teren MN 61 56 60,3 56,6 - 0,6 57,7 54,1 -
6560472 | 5893432 18 Teren MN 61 56 61,1 57,5 0,1 1,5 58,7 55 -
6561318 | 5893780 19 Teren Mz 65 56 62,6 59 - 3 58,9 55,3 -
6561357 | 5893821 20 Teren Mz 65 56 60,4 56,8 - 0,8 58,6 54,9 -
6561737 | 5893915 21 Teren Mz 65 56 61,6 58 - 2 57,1 53,4 -
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6562294 | 5894177 22 Teren 1 MZ 65 56 56,2 52,5 - - 56,1 52,4 - -
6562440 | 5894248 23 Teren 1 Mz 65 56 54,6 50,9 - - 54,5 50,8 - -
6562587 | 5893951 24 Teren 1 MZ 65 56 57,6 54 - - 57,6 53,9 - -
6563133 | 5894159 25 Teren 1 MN 61 56 64 60,3 3 4,3 56,4 52,7 - -
6563318 | 5894300 26 Teren 1 Mz 65 56 59,3 55,7 - - 59,3 55,6 - -
6563942 | 5894095 27 Teren 1 Mz 65 56 62,4 61,2 - 5,2 57,6 54,7 - -
6563811 5893923 28 Teren 1 MN 61 56 56,5 53,8 - - 56,5 53,8 - -
6564100 | 5893831 29 Teren 1 Mz 65 56 55,1 52,6 - - 54,8 52,4 - -
6564153 | 5893844 30 Teren 1 MZ 65 56 55 52,4 - - 54,4 51,9 - -
6564411 5893919 31 Teren 1 Mz 65 56 64,4 61,3 - 5,3 56,5 53,5 - -
6564529 | 5893952 32 Teren 1 MZ 65 56 66 62,9 1 6,9 54,2 51,1 - -
6564610 | 5893976 33 Teren 1 MZ 65 56 68,2 65,2 3,2 9,2 57 53,9 - -
6564823 | 5894037 34 Teren 1 Mz 65 56 71,7 68,7 6,7 12,7 56,8 53,8 - -

MN — tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
MZ — tereny zabudowy zagrodowej
*kolorem oznaczono budynki, dla ktérych zastosowano ekrany akustyczne

Tabela 125. Wyniki réwnowaznego poziomu hatasu w punktach receptorowych w roku 2030 bez stosowania ekrandéw akustycznych oraz po ich zastosowaniu — wariant inwestycyjny
W3-2

Wspétrzedne Limit Poziomy Przekroczenia Poziomy z ekranem Przekroczenia
. . o dﬁilé)rpnﬁlr(a Budynek/Teren P(i)etr aku-z;/igny LrD,lim LrN,lim LrD LrN Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
6558996 | 5891071 1 Budynek 1 MN 61 56 65,5 61,7 4,5 5,7 52,9 50
6558996 | 5891071 1 Budynek 2 MN 61 56 66,1 62,4 5,1 6,4 54,9 51,9
6559025 | 5891086 2 Budynek 1 MN 61 56 63,9 60,3 2,9 4,3 52,8 50,3
6559025 | 5891086 2 Budynek 2 MN 61 56 64,7 61 3.7 5 54 51,7
6559051 5891100 3 Budynek 1 MN 61 56 62,5 59 1,5 3 52,7 50,9
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6559051 5891100 3 Budynek MN 61 56 63,3 60 2,3 4 54,4 52,6

6559075 | 5891123 4 Budynek MN 61 56 59,6 56,7 0,7 54,8 53,3

6559075 | 5891123 4 Budynek MN 61 56 60,5 57,8 1,8 55,9 54,6

6559220 | 5891185 5 Budynek Mz 65 56 53,8 52 - - 52,6 51,3 -
6559220 | 5891185 5 Budynek Mz 65 56 54,9 53,1 - - 53,8 52,5 -
6559238 | 5891153 6 Budynek Mz 65 56 45,3 41,6 - - 40,5 37,1 -
6559238 | 5891153 6 Budynek MZ 65 56 45,9 42,2 - - 41,1 37,7 -
6559811 5890482 7 Budynek MN 61 56 57,4 53,6 - - 53,4 49,6 -
6559811 5890482 7 Budynek MN 61 56 59,1 55,3 - - 54,8 50,9 -
6559855 | 5890447 8 Budynek MN 61 56 31,7 28,1 - - 32,4 28,8 -
6559855 | 5890447 8 Budynek MN 61 56 35,2 31,7 - - 35 31,5 -
6559888 | 5890450 9 Budynek MN 61 56 58,9 55,1 - 53,4 49,6

6559888 | 5890450 9 Budynek MN 61 56 60,2 56,3 0,3 54,2 50,3

6559918 | 5890444 10 Budynek MN 61 56 60,1 56,2 0,2 54,3 50,5

6559918 | 5890444 10 Budynek MN 61 56 61 57,1 1,1 55 51,1

6559956 | 5890424 11 Budynek MN 61 56 58,9 55 - 54,5 50,6

6559956 | 5890424 11 Budynek MN 61 56 60,3 56,4 0,4 55,9 52

6560567 | 5890420 12 Budynek MZ 65 56 54,9 51,8 - - 55 51,8 -
6560567 | 5890420 12 Budynek Mz 65 56 56,2 53,1 - - 56,2 53,1 -
6560908 | 5890358 13 Budynek Mz 65 56 59 55,1 - 54,3 50,4

6560908 | 5890358 13 Budynek Mz 65 56 61,2 57,3 1,3 56 52,2

6561560 | 5890423 14 Budynek MN 61 56 59,8 55,9 - 55,6 51,7

6561560 | 5890423 14 Budynek MN 61 56 60,7 56,8 0,8 56,8 52,9

6562578 | 5891374 15 Budynek Mz 65 56 53 49,2 - - 53,1 49,2 -
6562578 | 5891374 15 Budynek MZ 65 56 55,7 51,8 - - 55,6 51,7 -
6562914 | 5891796 16 Budynek Mz 65 56 54,6 51,7 - - 51,7 48,7 -
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6562914 | 5891796 16 Budynek MZ 65 56 56,8 53,9 - - 53,1 50,2 -
6562905 | 5891915 17 Budynek Mz 65 56 48,9 46,3 - - 49,2 45,9 -
6562905 | 5891915 17 Budynek MZ 65 56 50,4 47,7 - - 50,7 47,4 -
6563528 | 5892385 18 Budynek MZ 65 56 55,4 51,6 - 47,3 43,5

6563528 | 5892385 18 Budynek Mz 65 56 57,8 54 - 52,1 48,3

6564101 5893805 19 Budynek Mz 65 56 52,2 48,6 - - 50,4 46,8 -
6564101 5893805 19 Budynek MZ 65 56 53,7 50,1 - - 51,9 48,2 -
6564178 | 5893828 20 Budynek MZ 65 56 59,5 55,9 - 52,8 49,2

6564178 | 5893828 20 Budynek Mz 65 56 60,9 57,4 1,4 54,3 50,8

6564401 5893906 21 Budynek MZ 65 56 64,2 60,6 4,6 48,1 44,6

6564401 5893906 21 Budynek Mz 65 56 65 61,4 5,4 50 46,5

6564510 | 5893934 22 Budynek Mz 65 56 63,5 59,9 3,9 49,2 45,7

6564510 | 5893934 22 Budynek MZ 65 56 64,3 60,7 4,7 51,3 47,8

6564595 | 5893950 23 Budynek MZ 65 56 31,7 28,1 - - 0 0 -
6564595 | 5893950 23 Budynek Mz 65 56 35,2 31,7 - - 0 0 -
6560405 | 5890274 24 Budynek MN 61 56 60,8 58,9 2,9 56,2 52,6

6560405 | 5890274 24 Budynek MN 61 56 61,8 60,1 0,8 4,1 57,4 54

6558994 | 5891060 1 Teren MN 61 56 68,4 64,6 7.4 8,6 54,8 51,8 -
6559018 | 5891074 2 Teren MN 61 56 66,6 62,8 5,6 6,8 54 51,4 -
6559047 | 5891089 3 Teren MN 61 56 64,6 61 3,6 5 53,8 51,8 -
6559075 | 5891105 4 Teren MN 61 56 62,8 59,7 1,8 3,7 55,9 54,5 -
6559215 | 5891174 5 Teren MZ 65 56 55,4 53,7 - - 54,4 53,2 -
6559227 | 5891158 6 Teren Mz 65 56 56 54,2 - - 55,1 53,7 -
6559791 5890490 7 Teren Mz 65 56 58,3 54,4 - - 55 51,1 -
6559863 | 5890460 8 Teren MN 61 56 59,6 55,7 - - 53,9 50,1 -
6559893 | 5890463 9 Teren MN 61 56 61,3 57,4 0,3 1,4 54,6 50,8 -
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6559921 5890463 10 Teren 1 MN 61 56 62,4 58,5 1,4 2,5 55,4 51,5 - -
6559953 | 5890464 11 Teren 1 MN 61 56 63,3 59,4 2,3 3,4 56,2 52,3 - -
6560576 | 5890401 12 Teren 1 MZ 65 56 57,5 54,2 - - 57,3 54 - -
6560891 5890333 13 Teren 1 Mz 65 56 63,5 59,6 - 3,6 57,1 53,3 - -
6561566 | 5890438 14 Teren 1 MN 61 56 61,2 57,3 0,2 1,3 56,8 53 - -
6562601 5891377 15 Teren 1 Mz 65 56 58,3 54,4 - - 58,3 54,4 - -
6562929 | 5891801 16 Teren 1 MZ 65 56 59,2 56,1 - 0,1 56 52,6 - -
6562956 | 5891929 17 Teren 1 Mz 65 56 54,6 51,4 - - 54,3 51,1 - -
6563528 | 5892369 18 Teren 1 MZ 65 56 61 57,2 - 1,2 56,2 52,4 - -
6564100 | 5893831 19 Teren 1 Mz 65 56 53,9 50,3 - - 53,1 49,5 - -
6564177 | 5893852 20 Teren 1 MZ 65 56 65,8 62,2 0,8 6,2 55,4 51,8 - -
6564375 | 5893906 21 Teren 1 MZ 65 56 67,4 63,9 2,4 7,9 55,6 52,4 - -

MN — tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
MZ — tereny zabudowy zagrodowej
*kolorem oznaczono budynki, dla ktorych zastosowano ekrany akustyczne

Tabela 126. Wyniki rwnowaznego poziomu hatasu w punktach receptorowych w roku 2034 bez stosowania ekrandw akustycznych oraz po ich zastosowaniu — wariant inwestycyjny
W3-2

Wspétrzedne Limit Poziomy Przekroczenia Poziomy z ekranem Przekroczenia
Numer Pietr Teren A . I I -
. v odbiornika Budynek/Teren o akustyczny LrD,lim LrN,lim LrD LrN Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
6558996 5891071 1 Budynek 1 MN 61 56 65,8 62,2 4.8 6,2 52,8 49,5
6558996 5891071 1 Budynek 2 MN 61 56 66,5 62,8 55 6,8 54,8 51,6
6559025 5891086 2 Budynek 1 MN 61 56 64,3 60,7 3,3 47 52,4 49,9
6559025 5891086 2 Budynek 2 MN 61 56 65 61,5 4 55 53,8 51,5
6559051 5891100 3 Budynek 1 MN 61 56 62,9 59,5 1,9 3,5 52,5 50,8
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6559051 5891100 3 Budynek MN 61 56 63,7 60,4 2,7 4,4 54,1 52,6
6559075 | 5891123 4 Budynek MN 61 56 60 57,2 1,2 54,1 52,8
6559075 | 5891123 4 Budynek MN 61 56 60,9 58,2 2,2 55,2 54,1
6559220 | 5891185 5 Budynek Mz 65 56 54,4 52,6 - - 52,3 49,9 -
6559220 | 5891185 5 Budynek Mz 65 56 55,5 53,7 - - 53,5 51,1 -
6559238 | 5891153 6 Budynek Mz 65 56 45,7 42,1 - - 41 37,4 -
6559238 | 5891153 6 Budynek MZ 65 56 46,3 42,7 - - 41,5 37,9 -
6559811 5890482 7 Budynek MN 61 56 58,4 54,8 - 54,4 50,9
6559811 5890482 7 Budynek MN 61 56 60,1 56,5 0,5 55,7 52,1
6559855 | 5890447 8 Budynek MN 61 56 32 28,5 - - 32,6 29,1 -
6559855 | 5890447 8 Budynek MN 61 56 35,4 31,9 - - 35,2 31,7 -
6559888 | 5890450 9 Budynek MN 61 56 59,9 56,3 0,3 54,2 50,6
6559888 | 5890450 9 Budynek MN 61 56 61,1 57,6 0,1 1,6 55 51,4
6559918 | 5890444 10 Budynek MN 61 56 61,1 57,5 0,1 1,5 55,1 51,5
6559918 | 5890444 10 Budynek MN 61 56 61,9 58,4 0,9 2,4 55,8 52,3
6559956 | 5890424 11 Budynek MN 61 56 59,8 56,2 0,2 55,4 51,9
6559956 | 5890424 11 Budynek MN 61 56 61,2 57,7 0,2 1,7 56,8 53,2
6560567 | 5890420 12 Budynek MZ 65 56 55,6 52,6 - - 55,6 52,7 -
6560567 | 5890420 12 Budynek Mz 65 56 56,8 53,9 - - 56,8 54 -
6560908 | 5890358 13 Budynek Mz 65 56 59,9 56,3 0,3 55,1 51,4
6560908 | 5890358 13 Budynek Mz 65 56 62,2 58,5 2,5 56,8 53,2
6561560 | 5890423 14 Budynek MN 61 56 60,5 56,8 0,8 56,5 52,9
6561560 | 5890423 14 Budynek MN 61 56 61,5 57,9 0,5 1,9 57,3 53,7
6562578 | 5891374 15 Budynek Mz 65 56 54 50,4 - - 53,2 49,5 -
6562578 | 5891374 15 Budynek MZ 65 56 56,6 53 - - 56,2 52,5 -
6562914 | 5891796 16 Budynek Mz 65 56 54,9 51,9 - - 49,3 47,6 -
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6562914 | 5891796 16 Budynek MZ 65 56 57 54,1 - - 50,8 49,6 -
6562905 | 5891915 17 Budynek Mz 65 56 49,4 46,5 - - 45,7 45,2 -
6562905 | 5891915 17 Budynek MZ 65 56 50,8 48 - - 47,7 46,8 -
6563528 | 5892385 18 Budynek MZ 65 56 55,8 52,1 - 44,8 41,3
6563528 | 5892385 18 Budynek Mz 65 56 58,2 54,5 - 50,4 46,8
6564101 5893805 19 Budynek Mz 65 56 52,4 48,9 - - 51,1 47,6 -
6564101 5893805 19 Budynek MZ 65 56 53,9 50,4 - - 52,4 48,9 -
6564178 | 5893828 20 Budynek MZ 65 56 59,8 56,4 0,4 53,2 49,8
6564178 | 5893828 20 Budynek Mz 65 56 61,2 57,8 1,8 54,6 51,2
6564401 5893906 21 Budynek MZ 65 56 63,6 60,1 4,1 47,3 43,9
6564401 5893906 21 Budynek Mz 65 56 64,4 60,8 4,8 50,5 47,1
6564510 | 5893934 22 Budynek Mz 65 56 63,8 60,3 4,3 50,1 46,6
6564510 | 5893934 22 Budynek MZ 65 56 64,5 60,9 4,9 53 49,6
6564595 | 5893950 23 Budynek MZ 65 56 32 28,5 - - 32,6 29,1 -
6564595 | 5893950 23 Budynek Mz 65 56 35,4 31,9 - - 35,2 31,7 -
6560405 | 5890274 24 Budynek MN 61 56 61,3 60,1 0,3 4.1 56,4 53,2
6560405 | 5890274 24 Budynek MN 61 56 62,3 61,2 1,3 5,2 58,3 55,3
6558994 | 5891060 1 Teren MN 61 56 68,7 65 7,7 9 54,7 51,3 -
6559018 | 5891074 2 Teren MN 61 56 66,9 63,3 5,9 7,3 53,8 50,9 -
6559047 | 5891089 3 Teren MN 61 56 65 61,5 4 55 53,6 51,8 -
6559075 | 5891105 4 Teren MN 61 56 63,2 60,1 2,2 4.1 55,3 54,4 -
6559215 | 5891174 5 Teren MZ 65 56 56 54,3 - - 54 51,6 -
6559227 | 5891158 6 Teren Mz 65 56 56,6 54,9 - - 54,7 52,2 -
6559791 5890490 7 Teren Mz 65 56 59,2 55,6 - - 55,9 52,3 -
6559863 | 5890460 8 Teren MN 61 56 60,5 57 - 1 54,7 51,1 -
6559893 | 5890463 9 Teren MN 61 56 62,2 58,7 1,2 2,7 55,5 51,9 -
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6559921 5890463 10 Teren MN 61 56 63,3 59,8 2,3 3,8 56,3 52,7 -
6559953 | 5890464 11 Teren MN 61 56 64,3 60,7 3,3 4,7 57 53,4 -
6560576 | 5890401 12 Teren Mz 65 56 58,2 55,1 - - 58,1 55 -
6560891 5890333 13 Teren Mz 65 56 64,4 60,8 - 4,8 58 54,4 -
6561566 | 5890438 14 Teren MN 61 56 62 58,4 1 2,4 58,2 54,5 -
6562601 5891377 15 Teren Mz 65 56 59,2 55,6 - - 59,2 55,5 -
6562929 | 5891801 16 Teren Mz 65 56 59,6 56,5 - 0,5 54,1 52,1 -
6562956 | 5891929 17 Teren Mz 65 56 55,1 51,8 - - 53,2 50,9 -
6563528 | 5892369 18 Teren Mz 65 56 61,3 57,6 - 1,6 56,4 52,8 -
6564100 | 5893831 19 Teren Mz 65 56 54,2 50,7 - - 53,5 50 -
6564177 | 5893852 20 Teren Mz 65 56 66 62,5 1 6,5 55,9 52,5 -
6564375 | 5893906 21 Teren Mz 65 56 66,6 63,1 1,6 71 56,6 53,4 -

MN — tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
MZ — tereny zabudowy zagrodowej
*kolorem oznaczono budynki, dla ktorych zastosowano ekrany akustyczne
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Srodki minimalizujgce hatas i ekrany akustyczne

Wariant W1-1
Dla wariantu tego wymagane jest stosowanie 21 sztuk ekrandw akustycznych o parametrach

przedstawionych w tabeli ponizej.

Tabela 127. Lokalizacja i parametry ekrandw akustycznych — wariant W1-1

Odcinek Wysokosé 5
Symbol Kilometraz Kilometraz s:::;a ekranu D’;ic],sc Rodzaj wypetnienia
od okoto do okoto [m]
[km] [km]
E-1 0+150 0+270 Lewa 3 130 Absorpcyjny
E-2 0+280 0+300 Lewa 3 20 Absorpcyjny
E-3 0+310 0+450 Lewa 3 140 Absorpcyjny
E-4 0+400 0+520 Prawa 5 120 Absorpcyjny
E-5 0+570 0+660 Lewa 4 90 Absorpcyjny
E-6 1+000 1+120 Prawa 4 120 Absorpcyjny
E-7 2+365 2+450 Lewa 4 85 Absorpcyjny
E-8 2+460 (podpo?z:;?igkcc)awana) Lewa 4 85 Absorpcyjny
E-9 (podpo?:alldll?owana) 2+590 Lewa 4 135 Absorpcyjny
E-10 3+350 3+440 Lewa 5 90 Absorpcyjny
E-11 3+780 (podpo?:alljl?owana) Prawa 4 120 Absorpcyjny
E-12 3+825 (v dpo(::;:fowana) Lewa 4 85 Absorpcyjny
E-13 (podpocr):;dsl?owana) (podpocr):;c?l?owana) Lewa 4 30 Absorpcyjny
E-14 5+180 5+300 Lewa 4 120 Absorpcyjny
E-15 5+200 5+340 Prawa 4 140 Absorpcyjny
E-16 5+930 6+130 Lewa 5 200 Absorpcyjny
E-17 6+320 6+440 Prawa 4 120 Absorpcyjny
E-18 6+575 6+700 Prawa 4 125 Absorpcyjny
E-19 7+330 7+580 Lewa 3 250 Absorpcyjny
E-20 7+320 7+430 Prawa 5 110 Absorpcyjny
E-21 8+065 koniec zadania Prawa 5 170 Refleksyjny

Wszystkie powyzsze ekrany sg skuteczne i doprowadzajg do obnizenia poziomdw hatasu do wartosci
dopuszczalnych na elewacjach budynkdéw. Catkowita dtugos¢ ekranowania to ok. 2485 mb.

Nie stosowano ekranéw akustycznych w sytuacji przekroczenia wartosci hatasu jednie na granicy terenu
chronionego akustycznie, ktdry zawiera sie w zakresie btedu obliczeniowego programu wynoszacy 1.5dB.
W sytuacji wyboru tego wariantu do realizacji w tych miejscach przekroczen proponuje sie wykonanie
analizy porealizacyjne;j.
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Wariant W1-2

Dla wariantu tego wymagane jest stosowanie 18 sztuk ekrandéw akustycznych o parametrach

przedstawionych w tabeli ponizej.

Tabela 128.Lokalizacja i parametry ekrandéw akustycznych — wariant W1-2

Odcinek L.
Wysokos¢ "
svmbol Strona K Dtugosc Rodzai tnieni
ymbo Kilometraz Kilometraz drogi ekranu [m] odzaj wypeinienia
od okoto do okoto [m]
[km] [km]
205 (ekran
E-1 0+000 0+210 Lewa 3 zakrzywiony Absorpcyjny
przy rondzie)
E-2 1+100 1+250 Prawa 4 150 Absorpcyjny
E-3 1+240 1+370 Lewa 5 130 Absorpcyjny
E-4 3+060 3+140 Lewa 4 80 Absorpcyjny
0+090 .
E-5 3+150 (podporzadkowana) Lewa 4 85 Absorpcyjny
0+110 .
E-6 (podporzadkowana) 3+280 Lewa 4 135 Absorpcyjny
E-7 4+040 4+130 Lewa 5 90 Absorpcyjny
0+130 120 .
E-8 4+470 (podporzadkowana) Prawa 4 Absorpcyjny
0+040 .
E-9 4+515 (podporzadkowana) Lewa 4 85 Absorpcyjny
0+030 0+000 .
E-10 (podporzadkowana) (podporzadkowana) Lewa 4 30 Absorpeyjny
E-11 5+870 5+990 Lewa 4 120 Absorpcyjny
E-12 5+890 6+030 Prawa 4 140 Absorpcyjny
E-13 6+625 6+825 Lewa 5 200 Absorpcyjny
E-14 7+010 7+130 Prawa 4 120 Absorpcyjny
E-15 7+265 7+390 Prawa 4 125 Absorpcyjny
E-16 8+020 8+270 Lewa 3 250 Absorpcyjny
E-17 8+010 8+120 Prawa 5 110 Absorpcyjny
E-18 8+760 Koniec zadania Prawa 5 170 Refleksyjny

Wszystkie powyisze ekrany sg skuteczne i doprowadzajg do obnizenia sie do poziomdw

dopuszczalnych na elewacjach budynkéw. Catkowita dtugos$¢ ekranowania to 2345 mb.

Nie stosowano ekranéw akustycznych w sytuacji przekroczenia wartosci hatasu jednie na granicy terenu
chronionego akustycznie, ktdry zawiera sie w zakresie btedu obliczeniowego programu wynoszacy 1.5dB.
W sytuacji wyboru tego wariantu do realizacji w tych miejscach przekroczen proponuje sie wykonanie
analizy porealizacyjne;j.

Wariant W2
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Dla tego wariantu wymagane jest stosowanie 12 sztuk ekrandéw akustycznych o parametrach

przedstawionych w tabeli ponizej.

Tabela 129. Lokalizacja i parametry ekrandw akustycznych — wariant W2

Odcinek
cine Wysokosé ”
L Strona K Dtugosc Rodzai tnieni
-P- Kilometraz inwestycji Kilometraz inwestycji drogi ekranu [m] odzaj wypeinienia
od okoto do okoto [m]
[km] [km]
E-1 0+000 0+060 L 4 60 Absorpcyjny
E-2 0+000 0+060 P 4 60 Absorpcyjny
0+040 .
E-3 0+130 (podporzadkowana) L 4 210 Absorpcyjny
0+060 .
E-4 (podporzadkowana) 1+580 L 4 150 Absorpcyjny
E-5 3+030 3+160 P 4 130 Absorpcyjny
E-6 3+290 3+390 L 4 100 Absorpcyjny
E-7 4+220 4+330 L 4 110 Absorpcyjny
E-8 4+635 4+810 L 4 175 Absorpcyjny
E-9 6+035 6+235 P 3 200 Absorpcyjny
0+060 .
E-10 6+900 (podporzadkowana) L 4 140 Absorpcyjny
E-11 7+400 7+730 P 4 330 Absorpcyjny
E-12 7+835 Koniec inwestycji P 5 80 Refleksyjny

Wszystkie powyzsze ekrany sg skuteczne i doprowadzajg do obnizenia poziomdw hatasu do wartosci

dopuszczalnych na elewacjach budynkéw. Catkowita dtugo$é ekranowania to ok. 1745 mb.

Wariant W3-2

Dla wariantu tego wymagane jest stosowanie 10 sztuk ekrandéw akustycznych o parametrach

przedstawionych w tabeli ponizej.

Tabela 130. Lokalizacja i parametry ekrandw akustycznych — wariant W3-2

Odcinek Strona Wysokos¢ L.
L drogi k Dtugosc Rodzai tnieni
-P- Kilometraz Kilometraz rogi ekranu [m] odzaj wypeinienia
od okoto do okoto L/p [m]
[km] [km]

E-1 0+090 0+230 L 4 140 Absorpcyjny

E-2 1+120 1+370 P 3 250 Absorpcyjny

E-3 1+700 14745 P 4 45 Refleksyjny

koniec inwestycji .

E-4 1+760 (podporzadkowana) P 5 85 Refleksyjny

E-5 2+175 2+315 L 4 140 Absorpcyjny
241
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E-6 2+845 2+985 P 4 140 Absorpcyjny
E-7 4+770 4+930 L 3 165 Absorpcyjny
E-8 5+630 5+720 L 4 90 Absorpcyjny
koniec inwestycji .
E-9 7+410 (podporzadkowana) L 4 170 Absorpcyjny
E-10 7+525 koniec inwestycji P 4 270 Refleksyjny

Wszystkie powyisze ekrany sg skuteczne i doprowadzajg do obnizenia sie do poziomdw

dopuszczalnych na elewacjach budynkéw. Catkowita dtugos$¢ ekranowania to ok. 1495 mb.

Klasa pochtanialnosci i izolacyjnosci projektowanych ekranéw

Dla ekranéw absorpcyjnych (petnych) przyjeto normy:

- PN-EN 1793-1:2017-05 Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe. Metoda oznaczania wfasciwosci
akustycznych — Czes¢é 1: Podstawowe wiasciwosci pochtaniania dZzwieku w warunkach rozproszonego
pola akustycznego.

- PN-EN 1793-2:2018-08 Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe. Metoda oznaczania wifasciwosci
akustycznych — Czes$¢ 2: Podstawowe witasciwosci izolacji od dzwiekéw powietrznych w warunkach

dzwieku rozproszonego.

Whioski z analizy akustycznej

Przedmiotowa analiza akustyczna rownowazinego poziomu hatasu wykazata, iz dla catej trasy
wartosci dopuszczalne hatasu sg dochowane dzieki stosowaniu ekrandéw akustycznych.

Najlepszym pod wzgledem oddziatywania na tereny chronione akustycznie jest Wariant 3-2.
W wariancie W3-2 zachodzi potrzeba stosowania najmniejszej ilosci ekrandw akustycznych. Najgorszym
pod wzgledem wptywu inwestycji na klimat akustyczny tego terenu jest wariant W1-1, ktéry wymaga

stosowania 21 szt. ekrandw akustycznych o tgcznej dtugosci ok. 2495 mb.

8.5. Srodowisko gruntowo-wodne

Odprowadzenie sciekow socjalno- bytowych

Na etapie budowy powstawac bedg Scieki bytowo-gospodarcze. Poniewaz Zrodta tych Sciekéw
wystgpig okresowo, dla minimalizacji zagrozenia zanieczyszczeniem wod powierzchniowych i ptytkich wéd
gruntowych, nalezy zainstalowac na placach budowy przenosne sanitariaty.

Do wykonawcy nalezy obowigzek statego wywozenia w/w sanitariatow.

Planowany sposéb odwodnienia inwestycji:

242
Budowa obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciqgu drogi krajowej nr 15




2
va

Lafrentz RAPORT O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO

Droga krajowa nr 15 odwadniana bedzie gtdwnie powierzchniowo poprzez otwarte rowy
trawiaste. Miejscami, w szczegdlnosci na wysokich nasypach przebiegajgcych przez doliny, przewidziano
odcinki kanalizacji deszczowej. Odbiornikami wéd opadowych bedg cieki Struga Mtynska (W1-1, W1-2,
W2, W3-2), Doptyw z Sabtonowa (W1-1, W1-2, W2), Doptyw spod Kietpin (W1-1, W1-2, W2, W3-2) i
Doptyw z Elzanowa (W-2, W3-2). Wody z pasa drogowego kierowane bedg czeSciowo bezposrednio do
powyzszych ciekow, a czesciowo posrednio poprzez rowy melioracyjne prowadzgce do tych ciekdw.

Wody z wiekszych zlewni, przed zrzutem do ciekdéw i rowdw melioracyjnych, bedg retencjonowane
w zbiornikach.

Ponadto w pojedynczych przypadkach, gdzie w obrebie danej zlewni brak w poblizu odbiornika i
nie ma mozliwosci grawitacyjnego odprowadzenia wody, konieczne jest zastosowanie przepompowni.

Drogi poprzeczne, dodatkowe jezdnie i drogi wewnetrzne zasadniczo odwadniane bedy do
niezaleznego od drogi krajowej systemu otwartych rowdéw trawiastych. Z uwagi na niekorzystne
uksztattowanie terenu i warunki gruntowo-wodne w lokalnie odwodnienie pozostatych drég wtgczone
bedzie do odwodnienia obwodnicy.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substangji
szczegllnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkdw, jakie nalezy spetnic¢ przy wprowadzaniu
do wodd lub do ziemi Sciekdw, a takze przy odprowadzaniu wéd opadowych lub roztopowych do wéd lub
do urzadzen wodnych (Dz. U. 2019 poz. 1311) zawartos¢ zanieczyszczen w wodach odprowadzonych na
teren nie powinna przekroczy¢ dopuszczalnych wskaznikéw.

Dopuszczalne wskazniki zanieczyszczet w wodach odprowadzanych do ziemi lub rzeki:

- zawiesina ogoélna - 100 mg/I|

- weglowodory ropopochodne - 15 mg/I

Prognozowane stezenia zawiesin (Sz) gtdwnego wskaznika zanieczyszczen drogowych oszacowano w
oparciu o polskg norme PN-S-02204 — ,,Odwodnienie drég”.

® qn,=15I/s ha—nominalne natezenie deszczu,

® F,—powierzchnia asfaltowa [ha],

® F,—powierzchnia terenéw zielonych [ha],

U 2 = 0,90 — wspodtczynnik sptywu powierzchniowego dla powierzchni asfaltowej,
® ) chicierka = 0,85 — wspotczynnik sptywu powierzchniowego dla powierzchni chodnika i Sciezki
e H =600 mm/rok ha — wielkos$¢ rocznego opadu.

Metoda obliczen — metoda granicznych natezen deszczu w oparciu o norme PN-S-02204:1997 Drogi
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samochodowe Odwodnienie drég. Prawdopodobienstwo deszczu miarodajnego zostato dobrane i
odczytane na podstawie w/w normy.

Czas miarodajny deszczu tm:

t, :1,2-£+tk
1%

gdzie:

| — dtugos¢ kanatu [m],

v — predkos¢ przeptywu [m/s],

t  — czas koncentracji terenowej odczytany z normy
PN-S-02204 [s].

Miarodajny przeptyw obliczeniowy Q m:

0,=F-v-ygq,

gdzie:

F — powierzchnia zlewni [ha],

W — wspdtczynnik sptywu,

g m — hatezenie miarodajne opadu deszczu [I/s x hal.

Natezenie miarodajne opadu deszczu g m:

A

( tm )().667

q, =15347-

gdzie:
A — stata odczytana z normy PN-S-02204 (tablica 2)

Nominalny przeptyw obliczeniowy Q n:

Q,=Fy-q,
gdzie:
F — powierzchnia zlewni [ha],
W — wspdtczynnik sptywu,
g n — natezenie nominalne opadu deszczu [I/s x ha].

Roczna ilo$¢ odprowadzanych wéd deszczowych:

chzne = F H 10 [m3 /rOk]

gdzie:
F — powierzchnia zlewni [ha],
H — wielko$¢ rocznego opadu [mm/rok x ha].

Na podstawie Zarzadzenia nr 29 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia

30.10.2006r. prognozowane stezenia zawiesin ogélnych w wodach z drdg krajowych wynoszg:
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S, =0,718-0%% [mg/I]

gdzie:
Szo — stezenie zawiesiny ogdlnej w $ciekach z drég krajowych [mg/I],
Q - dobowe natezenie ruchu (SDR) w zakresie od 1000 do 17500 pojazdéw/dobe [P/d].

Tabela 131. Stezenia gtdwnych wskaznikdw zanieczyszczen w sptywach nieoczyszczonych z pasa drogowego w roku
2030 oraz 2034 - Wariant 1-1

Stezenia dopuszczalne

Wskaznik na wylocie do odbiornika Stezenia Konieczny stopien
zanieczyszczen (Dz. U. Nr 137/2006, poz. 984) obliczeniowe redukcji zanieczyszczen
[mg/1] [mg/1] R [%]
Rok 2030

ODCINEK: Lipnica -Obw. Kowalewa Pomorskiego

Zawiesiny ogdlne 100 94 Redukcja nie jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne
ODCINEK: Obw. Kowalewa Pomorskiego- DP1722C

Zawiesiny ogdlne 100 95 Redukcja nie jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne

ODCINEK: DP1722C- DW554
Zawiesiny ogdlne 100 101 Redukcja jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne

ODCINEK: DW554- istn. DK25
Zawiesiny ogdlne 100 98 Redukcja nie jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne

ODCINEK: istn. DK25- Brzezno
Zawiesiny ogdlne 100 120 Redukcja jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne

Rok 2034

ODCINEK: Lipnica -Obw.

. Kowalewa Pomorskiego

Zawiesiny ogdlne 100 98 Redukcja nie jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne

ODCINEK: Obw. Kowalewa Pomorskiego- DP1722C

Zawiesiny ogdlne 100 99 Redukcja nie jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne

ODCINEK: DP1722C- DW554
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Zawiesiny ogdlne 100 104 Redukcja jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne

ODCINEK: DW554- istn. DK25

Zawiesiny ogdlne 100 102 Redukcja jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne

ODCINEK: istn. DK25- Brzezno
Zawiesiny ogdlne 100 124 Redukcja jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana

ropopochodne

Tabela 132. Stezenia gtdwnych wskaznikdw zanieczyszczen w sptywach nieoczyszczonych z pasa drogowego w roku
2030 oraz 2034 - Wariant 1-2
Stezenia dopuszczalne
Wskaznik na wylocie do odbiornika Stezenia Konieczny stopien
zanieczyszczen (Dz. U. Nr 137/2006, poz. 984) obliczeniowe redukcji zanieczyszczen
[mg/1] [mg/1] R [%]
Rok 2030
ODCINEK: Lipnica -Obw. Kowalewa Pomorskiego
Zawiesiny ogdlne 100 94 Redukcja nie jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne
ODCINEK: Obw. Kowalewa Pomorskiego- DP1722C
Zawiesiny ogdlne 100 95 Redukcja nie jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne
ODCINEK: DP1722C- DW554
Zawiesiny ogdlne 100 100 Redukcja nie jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne
ODCINEK: DW554- istn. DK25
Zawiesiny ogdlne 100 97 Redukcja nie jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne
ODCINEK: istn. DK25- Brzezno
Zawiesiny ogdlne 100 120 Redukcja jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne
Rok 2034
ODCINEK: Lipnica -Obw. Kowalewa Pomorskiego
Zawiesiny ogdlne 100 98 Redukcja nie jest wymagana
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Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne
ODCINEK: Obw. Kowalewa Pomorskiego- DP1722C

Zawiesiny ogdlne 100 98 Redukcja nie jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne

ODCINEK: DP1722C- DW554
Zawiesiny ogdlne 100 103 Redukcja jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne

ODCINEK: DW554- istn. DK25
Zawiesiny ogdlne 100 100 Redukcja nie jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne

ODCINEK: istn. DK25- Brzezno
Zawiesiny ogdlne 100 124 Redukcja jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne

Tabela 133. Stezenia gtéwnych wskaznikéw zanieczyszczen w sptywach nieoczyszczonych z pasa drogowego w roku
2030 oraz 2034 - Wariant 2
Stezenia dopuszczalne
Wskaznik na wylocie do odbiornika Stezenia Konieczny stopien
zanieczyszczen (Dz. U. Nr 137/2006, poz. 984) obliczeniowe redukcji zanieczyszczen
[mg/I] [mg/I] R [%]
Rok 2030
ODCINEK: Lipnica -Obw. Kowalewa Pomorskiego
Zawiesiny ogdlne 100 94 Redukcja nie jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne
ODCINEK: Obw. Kowalewa Pomorskiego-DW554
Zawiesiny ogdlne 100 89 Redukcja nie jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne
ODCINEK: DW554- istn. DK25
Zawiesiny ogdlne 100 90 Redukcja nie jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne
ODCINEK: istn. DK25- Brzezno
Zawiesiny ogdlne 100 120 Redukcja jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne
Rok 2034
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ODCINEK: Lipnica -Obw. Kowalewa Pomorskiego

Zawiesiny ogdlne 100 98 Redukcja nie jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne
ODCINEK: Obw. Kowalewa Pomorskiego- DW554

Zawiesiny ogdlne 100 93 Redukcja nie jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne

ODCINEK: DW554-istn. DK25
Zawiesiny ogdlne 100 92 Redukcja nie jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne

ODCINEK: istn. DK25- Brzeino
Zawiesiny ogdlne 100 123 Redukcja jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne

Tabela 134. Stezenia gtéwnych wskaznikéw zanieczyszczen w sptywach nieoczyszczonych z pasa drogowego w roku
2030 oraz 2034 - Wariant 3-2
Stezenia dopuszczalne
Wskaznik na wylocie do odbiornika Stezenia Konieczny stopien
zanieczyszczen (Dz. U. Nr 137/2006, poz. 984) obliczeniowe redukcji zanieczyszczen
[mg/I] [mg/I] R [%]
Rok 2030
ODCINEK: Lipnica -Obw. Kowalewa Pomorskiego
Zawiesiny ogdlne 100 94 Redukcja nie jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne
ODCINEK: Obw. Kowalewa Pomorskiego- DW554
Zawiesiny ogdlne 100 81 Redukcja nie jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne
ODCINEK: DW554-DP2108C
Zawiesiny ogdlne 100 96 Redukcja nie jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne
ODCINEK: DP2108C istn. DK25
Zawiesiny ogdlne 100 97 Redukcja nie jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne
ODCINEK: istn. DK25- Brzezno
Zawiesiny ogdlne 100 120 Redukcja jest wymagana
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Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne

Rok 2034

ODCINEK: Lipnica -Obw. Kowalewa Pomorskiego

Zawiesiny ogdlne 100 98 Redukcja nie jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne

ODCINEK: Obw. Kowalewa Pomorskiego- DW554

Zawiesiny ogdlne 100 83 Redukcja nie jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne

ODCINEK: DW554-DP2108C

Zawiesiny ogdlne 100 100 Redukcja nie jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne

ODCINEK: DP2108C- istn. DK25

Zawiesiny ogdlne 100 100 Redukcja nie jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne

ODCINEK: istn. DK25- Brzezno

Zawiesiny ogdlne 100 125 Redukcja jest wymagana
Weglowodory 15 <15 Redukcja nie jest wymagana
ropopochodne

Z obliczen wynika, iz:
- stezenie weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych i roztopowych nie bedzie przekraczac¢
wartosci dozwolonej tj. 15 mg/dm?3,
- stezenie zawiesiny ogodlnej bedzie przekracza¢ warto$¢ dozwolong tj. 100mg/dm3 na niektérych
odcinkach.
W zwigzku z powyziszym, brak jest koniecznosSci zastosowania urzadzen redukujgcych stezenie
weglowodoréw ropopochodnych.
Stezenie zawiesiny ogdlnej w wodach opadowych i roztopowych bedzie redukowane na obszarze
catej inwestycji ze wzgledu na zastosowanie elementow podczyszczajgcych — studzienek wpustowych z
osadnikami. Urzadzenia te, wykorzystujgc proces sedymentacji, stuzg usuwaniu z wod czastek zawiesiny.
Sedymentacja ciat statych charakteryzuje sie dobrg sprawnoscig oczyszczania, poniewaz wiekszos¢
substancji szkodliwych osadza sie na czgstkach zawiesin, a podczas ich opadania zwigzane zostajg rowniez
substancje rozpuszczone podlegajace takze zatrzymaniu. Wysokos¢ osadnikébw w studzienkach

wpustowych bedzie wynosi¢ min. 0,95m.
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Dodatkowo na odcinkach drogi charakteryzujgcych sie przekroczonym stezeniem zawiesiny ogdlnej, w
ostatnich studniach przed wylotami kanalizacji deszczowej réwniez planuje sie zastosowanie osadnikdw.
Beda one zapewniaé redukcje zawiesiny ogdlnej do poziomu nieprzekraczajgcego wartosci granicznej
100mg/dm3.

Na odcinkach o przekroju drogowym, gdzie zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe, tj. wody
opadowe bedy sptywaty na pobocza, a nastepnie do rowdw drogowych, skad bedy kierowane do
istniejgcych ciekdw lub zbiornikdw, zostanie wykorzystany proces podczyszczania z zawiesin poprzez
nawierzchnie trawiasty. Podczyszczanie wdéd opadowych w rowach trawiastych bedzie wystarczajgce przed
ich wprowadzeniem do odbiornikéw. W okresie catorocznym rowy drogowe zapewniajg bowiem redukcje
zawiesin na poziomie co najmniej 40%. Ponadto, zgodnie z przeprowadzonymi w 2005 roku badaniami,
przytoczonymi w cytowanych ,Wytycznych (..)” przyjmuje sie, ze stezenie weglowodoréw
ropopochodnych jest mniejsze niz warto$¢ dopuszczalna w/w rozporzgdzeniem tj. mniejsze niz 15mg/l., a
co za tym idzie, nie ma koniecznosci wprowadzania separatoréw substancji ropopochodnych.
Najistotniejszym zanieczyszczeniem dla potencjalnych odbiornikéw sg zawiesiny ogdlne. Ograniczajac ich
stezenie, réwnoczesnie eliminowana jest wiekszo$¢ metali ciezkich (z nimi wspotwystepujgcych), obniza sie
ChZT. Substancje ropopochodne nie stanowig zagrozenia dla $rodowiska gruntowo — wodnego w
warunkach normalnej (bezawaryjnej) eksploatacji drég, bowiem ich stezenia sg niskie, znacznie nizsze niz
15 mg/dm3, a ponadto w warunkach tlenowych ulegajg biodegradacji, prowadzacej do samooczyszczania.
Stad dla liniowych odcinkdw drdg nie ma potrzeby ich separacji.

Dla ochrony srodowiska gruntowo — wodnego, ktdre jest odbiornikiem zanieczyszczonych sptywéw z drég,
konieczne jest wiec eliminowanie przede wszystkim zawiesin. Przy odwodnieniu powierzchniowym nie ma
wtasciwie mozliwosci wyeliminowania chlorkdw (poza ograniczeniem ilosci w ich stosowaniu), poniewaz sg
one zanieczyszczeniem konserwatywnym, nie ulegajgcym sorpcji, biodegradacji, rozpadowi, itp. i w catosci
trafiajg do odbiornikdw, nastepnie ulegajgc jedynie rozciericzeniu. Intensywnos¢ tego procesu jest zalezna
od rodzaju i charakterystyki odbiornika.

Z punktu widzenia ochrony srodowiska gruntowo-wodnego, inwestycja nie koliduje z potrzebg ochrony
woéd podziemnych wgtebnych poziomdéw wodonosnych, tj. poziomu uzytkowego czwartorzedowego oraz
ujec¢ tych wad (brak zagrozen bezposrednich i posrednich). Inwestycja nie zagraza réwniez zasobom wéd
podziemnych, bowiem nie wymaga trwatego obnizenia zwierciadta wdéd podziemnych. Grunty i wody
gruntowe bedg lokalnie odbiornikiem sptywu wod z trasy. Zgodnie z informacjami zawartymi w
opracowaniu pn. ,,Analiza zanieczyszczern w wodach opadowych i roztopowych z drég” oraz opracowaniu

Instytutu Ochrony Srodowiska w Warszawie nalezy stwierdzi¢, ze zanieczyszczenie wéd opadowych
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sptywajacych z powierzchni drogi weglowodorami ropopochodnymi, badanymi obecnie zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska, jest nieznaczne i ich stezenia nie przekraczajg dopuszczalnej normy
15 mg/l. Analizujgc substancje ropopochodne oznaczano sume frakcji benzyn (C7-C11) oraz frakcji oleju
(C12-C35). Natomiast weglowodory ropopochodne zawierajg frakcje oleju mineralnego C10-C40. Rdznica
polega na tym, Zze substancje ropopochodne zawierajg frakcje lekkie (C7-C11), a weglowodory
ropopochodne frakcje ciezkich olejéw (C36-C40), co zdecydowania utrudnia poréwnywanie wynikow.
Mozliwos¢ okreslenia, jak bardzo pordwnywalne sg stezenia tych dwdch substancji zwigzana jest z analizg,
jak bardzo sg istotne stezenia benzyn w przypadku substancji ropopochodnych oraz olejéow ciezkich w
analizie weglowodoréw ropopochodnych. Na podstawie wynikdéw analiz prowadzonych metoda
chromatografii gazowej, umozliwiajacej doktadne oznaczenie benzyn i olejow, mozna stwierdzié, iz w
wiekszosci przypadkéw stezenia benzyn znajdujg sie na granicy oznaczalnosci. Benzyny (C6-C11) s3
zwigzkami lotnymi, ktére bardzo szybko parujg i przedostajg sie do powietrza. Podobnie marginalne
znaczenie ma stezenie weglowodoréow o liczbie atoméw wegla w tancuchu wiekszej niz 35. Frakcje te ze
wzgledu na duzg mase i rozbudowany tancuch sg mniej mobilne i trudniej sptukiwane przez wode.
Opierajgc sie na ww. zatozeniach nie przewiduje sie wystgpienia przekroczenia wartosci dopuszczalnej
substancji ropopochodnych (15 mg/I).
Podsumowujgc, z analizy warunkéw gruntowo — wodnych oraz oceny przewidywanych rozwigzan
projektowych dotyczgcych budowy zZe nie ma przeszkdd z punktu widzenia ochrony srodowiska gruntowo-
wodnego dla realizacji inwestycji.

Po zastosowaniu wyzej wspomnianych dziatan minimalizujgcych dopuszczalne stezenia nie zostang
przekroczone. Brak przekroczen dotyczy wszystkich gtéwnych wskaznikdw zanieczyszczen z drég, tj:
- stezen zawiesiny ogdlnej,
-weglowodoréw ropopochodnych,
- metali ciezkich,
- zwigzkéw biogennych (azotu, fosforu, wegla),

- zwigzkdéw organicznych — biochemicznych BZTs i chemicznych CHZT.

8.6. Oddziatywanie na Jednolite Czesci Wod i ocena przedsiewziecia pod wzgledem osiggniecia celéw
srodowiskowych dla wéd podziemnych i powierzchniowych

Zgodnie z art. 81 ust. 3 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczerstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, nalezy

przeanalizowa¢ rowniez czy inwestycja moze spowodowaé nieosiggniecie celdw Srodowiskowych
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zawartych w planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza. Plany gospodarowania wodami (PGW)
sg narzedziami planistycznymi, ktdre majg ujawnié proces osiggania celéw srodowiskowych. Stanowig one
fundament podejmowania decyzji majgcych wplyw na stan zasobéw wodnych oraz zasady
gospodarowania wodami w przysztosci.

Ramowa Dyrektywa Wodna weszta w zycie dnia 22 grudnia 2000 roku. Najwazniejszym
przestaniem RDW jest ochrona zasobéw wodnych dla przysztych pokolen. Wprowadza ona zintegrowang
polityke wodng majgca na celu zapewnienie ludziom dostepu do czystej wody pitnej po rozsadnej cenie,
ktéra umozliwi rozwdj gospodarczy i spoteczny przy rownoczesnym poszanowaniu potrzeb srodowiska.
Gtéwnym celem RDW jest osiggniecie dobrego stanu wszystkich czesci wdd, poprzez okreslenie i
wdrozenie koniecznych dziatan w ramach zintegrowanych programéw dziatan w panstwach cztonkowskich
do 2015 roku. Jednak Dyrektywa przewiduje odstepstwa od zatozonych celdéw w przypadku, jezeli ich
osiagniecie dla danej czesci wéd w ustalonym terminie z okreslonych przyczyn nie bedzie mozliwe. W art.
4.4. RDW okreslono odstepstwo czasowe, polegajgce na przedtuzeniu okresu osiggniecia dobrego stanu
wod do roku 2021 lub najpdzniej do 2027 roku. Odstepstwa czasowe mozna wyznaczy¢ dla czesci wod ze
wzgledu na:

- brak mozliwosci technicznych wdrazania dziatan,
- dysproporcjonalne koszty wdrozenia dziatan,
- warunki naturalne niepozwalajgce na poprawe stanu wéd.

A. Cele sSrodowiskowe dla wéd podziemnych ustalonych na mocy Art. 4 RDW

Zgodnie z definicja umieszczong w Ramowej Dyrektywie Wodnej (RDW) dobry stan wdd
podziemnych oznacza stan osiggniety przez czesé¢ wéd podziemnych, jezeli zardwno jej stan ilosciowy, jak i
chemiczny jest okreslony, jako co najmniej ,dobry”.

RDW w art. 4 przewiduje sie dla wod podziemnych nastepujgce gtéwne cele sSrodowiskowe:

zapobieganie doptywowi lub ograniczenia doptywu zanieczyszczen do wéd podziemnych,
— zapobieganie pogarszaniu sie stanu wszystkich czesci wod podziemnych
(z zastrzezeniami wymienionymi w RDW),
— zapewnienie rGwnowagi pomiedzy poborem a zasilaniem wdd podziemnych,
— wdrozenie dziatan niezbednych dla odwrdcenia znaczgcego i utrzymujgcego sie rosngcego trendu
stezenia kazdego zanieczyszczenia powstatego w skutek dziatalnosci cztowieka.
Dla spetnienia wymogu niepogarszania stanu czesci wdd, dla czesci wéd bedgcych w co najmniej
dobrym stanie chemicznym i ilosciowym, celem Srodowiskowym bedzie utrzymanie tego stanu. Wedtug

podziatu Polski na Jednolite Cze$ci Wod Podziemnych (JCWPd) wszystkie projektowane warianty budowy
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obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciggu drogi nr 15, znajdujg sie w obrebie JCWPd nr 39
(PLGW200039) potozonej w regionie wodnym Dolnej Wisty. Jest to obszar dorzecza Wisty. Wedtug danych
z 2012 r. stan iloSciowy oraz jakosciowy JCWPd byt dobry. Stan ten potwierdzajg wyniki badan
przeprowadzonych w 2019 roku przez Panstwowy Instytut Geologiczny — Panstwowy Instytut Badawczy, na
zlecenie Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, w ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska w

ramach monitoringu diagnostycznego stanu chemicznego jednolitych czesci wod podziemnych.

Jednolite Czesci Wad Podziemnych
PLGWZ200039

Rys. 18. Lokalizacja JCWPd Nr 39 (zrddto: https://www.pgi.gov.pl/)

Ramowa Dyrektywa Wodna definiuje warunki, jakie powinny by¢ spetnione, aby stan Jednolitych
Czesci Wéd Podziemnych mozna byto okresli¢, jako dobry. Dotyczy to stanu chemicznego i stanu
ilosciowego.
Dobry stan chemiczny wdd podziemnych oznacza stan, ktéry spetnia ponizsze warunki:
- stezenia zanieczyszczen nie wykazujg efektow zasolenia lub innych oddziatywan (dziatalnosci

gospodarczej cztowieka);
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- stezenia zanieczyszczen nie przekraczajg norm jakosci majacych zastosowanie na mocy wtasciwego
prawodawstwa wspdlnotowego zgodnie z art. 17 Dyrektywy 2006/118/WE (DWP);
- stezenia zanieczyszczen nie sg na poziomie, ktéry mégtby spowodowacd nieosiggniecie przez powigzane z
nimi wody powierzchniowe celéow Srodowiskowych, okreslonych na mocy art. 4 DWP lub przyczynic sie do
obnizenia jakosci chemicznej lub ekologicznej tych czesci wod lub spowodowania znacznych szkdéd w
ekosystemach Igdowych bezposrednio zaleznych od czesci wéd podziemnych.

Natomiast stan iloSciowy jest wyrazaniem stopnia, do jakiego jednolita czes¢ wéd podziemnych
jest narazona na bezposrednie i posrednie pobory wody. Dobry stan iloSciowy oznacza:
- poziom wéd podziemnych w jednolitych czesciach wod podziemnych, ktéry zapewnia nieprzekraczanie
dostepnych zasobéw wdd podziemnych przy diugoterminowej sredniorocznej wartosci poboru. W zwigzku
z powyziszym poziom wdd podziemnych nie podlega zmianom antropogenicznym, ktére mogtyby
spowodowadé: niespetnienie celdw srodowiskowych przez powigzane z nimi wody powierzchniowe,
wszelkie znaczne obnizenie stanu tych wdd, wszelkie znaczne szkody w ekosystemach Igdowych
bezposrednio uzaleznionych od jednolitych czesci wod podziemnych;
- poziom wodd podziemnych nie podlega mozliwym zmianom kierunku przeptywu wynikajagcym z
krotkotrwatych lub ciggtych zmian poziomu na przestrzennie ograniczonym obszarze, ale niepowodujgcych
naptywu woéd stonych lub innych oraz niewskazujgcych na trwatg i o wyraznie antropogenicznym

charakterze tendencje kierunku przeptywu, mogaca powodowac takie naptywy.

B. Cele srodowiskowe dla wéd powierzchniowych oraz obszaréw chronionych, ustalonych na mocy Art.

4 RDW
Analizowana inwestycja w odniesieniu do jednolitych czesci wéd powierzchniowych zlokalizowana
jest na terenie jednostek:

- RW200009289749 Struga Miynska, jednostka potozona jest w regionie wodnym Dolnej Wisty, na

obszarze dorzecza Wisty, terytorialnie lezy w zasiegu Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w
Gdansku. Typ PN — potok lub strumien nizinny. Jej stan ogdlny jest zty oraz stan chemiczny jest nieznany,
jednostka nie jest zagrozona nieosiggnieciem celéw srodowiskowych.

Celem Srodowiskowym dla obszaru jest dobry stan ekologiczny; zapewnienie droznosci cieku dla
migracji ichtiofauny o ile jest monitorowany wskaznik diadromiczny D oraz dobry stan chemiczny.

JCWP nie jest przeznaczona do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode
przeznaczong do spozycia przez ludzi. JCWP nie jest przeznaczona do celéw rekreacyjnych, w tym

kapieliskowych. Obszary chronione przeznaczone do ochrony siedlisk lub gatunkéw przypisanych do JCWP:
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¢ rzeka Drweca (rezerwat przyrody) PL.ZIPOP.1393.RP.1496, cel Srodowiskowy dla obszaru: ochrona
srodowiska wodnego i ryb w nim bytujacych, a w szczegdlnosci ochrona srodowiska pstraga,
tososia, troci i certy. Udroznienie rzeki Drwecy jako korytarza migracyjnego ryb, zmiana sposobu
prowadzenia gospodarki rybackiej i turystyki kajakowej, zachowanie siedlisk minogéw i ryb; nie
usuwanie z koryta rumoszu drzewnego, naturalnej roslinnosci, Gteboczkéw i odsypéw oraz
podcie¢ erozyjnych.

¢ Dolina Drwecy (obszar chronionego krajobrazu) PL.ZIPOP.1393.0CHK.39, cel $rodowiskowy dla
obszaru: zachowanie wyrdzniajgcego sie krajobrazu o zrdzinicowanych ekosystemach, jego
potencjatu dla turystyki i wypoczynku oraz funkcji korytarzy ekologicznych. Zachowanie
réznorodnosci biologicznej siedlisk. Ochrona doliny rzeki Drwecy wraz z pasem roslinnosci
okalajacej.

¢ Torfowisko-Jeziorno-Le$ny-Zgnitka-Wieczno-Wronie (obszar chronionego krajobrazu)
PL.ZIPOP.1393.0CHK.40, cel srodowiskowy dla obszaru: zachowanie wyrdzniajgcego sie krajobrazu
o zréznicowanych ekosystemach, jego potencjatu dla turystyki i wypoczynku oraz funkcji korytarzy
ekologicznych. Zachowanie rdznorodnosci biologicznej siedlisk, zachowaniem w stanie
nienaruszonym terendéw podmoktych, w tym torfowisk i obszaréw wodno-btotnych oraz obszaréw
zrédliskowych ciekdw.

¢ Dolina Drwecy (obszar Natura 2000) PL.ZIPOP.1393.N2K.PLH280001.H, cel s$rodowiskowy dla
obszaru: utrzymanie lub przywrdcenie wtasciwego stanu ochrony przedmiotéw ochrony- siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéw.

e Uzytek ekologiczny PL.ZIPOP.1393.UE.0405022.2151, cel Srodowiskowy dla obszaru: zachowanie
przedmiotédw ochrony: bagno torf.

e Uzytek ekologiczny PL.ZIPOP.1393.UE.0405022.393, cel $rodowiskowy dla obszaru: zachowanie
przedmiotdw ochrony: bagno torf., jeziorko, mutowiska, namuliska i podmokliska.

e Uzytek ekologiczny PL.ZIPOP.1393.UE.0405022.401, cel Srodowiskowy dla obszaru: zachowanie
przedmiotdw ochrony: bagno torf.

e Uzytek ekologiczny PL.ZIPOP.1393.UE.0405022.402, cel srodowiskowy dla obszaru: zachowanie
przedmiotdw ochrony: bagno torf., torfowiska niskie.

e Uzytek ekologiczny PL.ZIPOP.1393.UE.0405022.403, cel $rodowiskowy dla obszaru: zachowanie
przedmiotdw ochrony: bagno torf., torfowiska niskie, mutowiska, namuliska i podmokliska.

e Uzytek ekologiczny PL.ZIPOP.1393.UE.0405022.405, cel Srodowiskowy dla obszaru: zachowanie
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przedmiotdw ochrony: bagno torf., mutowiska, namuliska i podmokliska.

Uzytek ekologiczny PL.ZIPOP.1393.UE.0405022.407, cel Srodowiskowy dla obszaru: zachowanie
przedmiotdw ochrony: bagno torf., mutowiska, namuliska i podmokliska.

e Uzytek ekologiczny PL.ZIPOP.1393.UE.0405022.408, cel $rodowiskowy dla obszaru: zachowanie
przedmiotdw ochrony: naturalny zbiornik wodny; jeziorko.

e Uzytek ekologiczny PL.ZIPOP.1393.UE.0405022.412, cel $rodowiskowy dla obszaru: zachowanie
przedmiotdw ochrony: naturalny zbiornik wodny; jeziorko, siedlisko przyrodnicze 3160.

e Uzytek ekologiczny PL.ZIPOP.1393.UE.0405022.413, cel $rodowiskowy dla obszaru: zachowanie
przedmiotéw ochrony: bagno torf,,

e Uzytek ekologiczny PL.ZIPOP.1393.UE.0405022.414, cel Srodowiskowy dla obszaru: zachowanie
przedmiotéw ochrony: bagno torf,,

e Uzytek ekologiczny PL.ZIPOP.1393.UE.0405022.415, cel $rodowiskowy dla obszaru: zachowanie
przedmiotdw ochrony: bagno torf., jeziorko, siedlisko przyrodnicze 3150.

e Uzytek ekologiczny PL.ZIPOP.1393.UE.0405022.420, cel Srodowiskowy dla obszaru: zachowanie
przedmiotdw ochrony: naturalny zbiornik wodny; jeziorko, siedlisko przyrodnicze 3150.

e Uzytek ekologiczny PL.ZIPOP.1393.UE.0405022.422, cel Srodowiskowy dla obszaru: zachowanie
przedmiotédw ochrony: bagno, torfowiska niskie, mutowiska, namuliska i podmokliska.

e Uzytek ekologiczny PL.ZIPOP.1393.UE.0405022.423, cel $rodowiskowy dla obszaru: zachowanie
przedmiotédw ochrony: bagno, mutowiska, namuliska i podmokliska; gytiowiska.

e Uzytek ekologiczny PL.ZIPOP.1393.UE.0405022.412, cel $rodowiskowy dla obszaru: zachowanie
przedmiotdw ochrony: naturalny zbiornik wodny; jeziorko, siedlisko przyrodnicze 3160.

e Uzytek ekologiczny PL.ZIPOP.1393.UE.0405022.516, cel Srodowiskowy dla obszaru: zachowanie

przedmiotdw ochrony: bagno torf., jeziorko, maty ciek, mutowiska, namuliska i podmokliska.

- RW20001028934 Czarna — jednostka potozona w regionie wodnym Dolnej Wisty, na obszarze dorzecza

Wisty, terytorialnie lezy w zasiegu Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku. Typ PNp — potok
lub strumien nizinny piaszczysty. Jej stan ogdlny jest zty oraz stan chemiczny nieznany. Jednostka jest
zagrozona nieosiggnieciem celéw srodowiskowych.

Celem Srodowiskowym dla obszaru jest dobry stan ekologiczny; zapewnienie droznosci cieku dla
migracji ichtiofauny o ile jest monitorowany wskaznik diadromiczny D oraz dobry stan chemiczny.

JCWP nie jest przeznaczona do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode
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przeznaczong do spozycia przez ludzi. JCWP nie jest przeznaczona do celdw rekreacyjnych, w tym
kapieliskowych. Obszary chronione przeznaczone do ochrony siedlisk lub gatunkéw przypisanych do JCWP:
¢ rzeka Drweca (rezerwat przyrody) PL.ZIPOP.1393.RP.1496, cel Srodowiskowy dla obszaru: ochrona
Srodowiska wodnego i ryb w nim bytujacych, a w szczegdlnosci ochrona srodowiska pstraga,
tososia, troci i certy. Udroznienie rzeki Drwecy jako korytarza migracyjnego ryb, zmiana sposobu
prowadzenia gospodarki rybackiej i turystyki kajakowej, zachowanie siedlisk monogdéw i ryb; nie
usuwanie z koryta rumoszu drzewnego, naturalnej roslinnosci, Gteboczkéw i odsypéw oraz
podcie¢ erozyjnych.
¢ Dolina Drwecy (obszar chronionego krajobrazu) PL.ZIPOP.1393.0CHK.39, cel $rodowiskowy dla
obszaru: zachowanie wyrdzniajgcego sie krajobrazu o zrdzinicowanych ekosystemach, jego
potencjatu dla turystyki i wypoczynku oraz funkcji korytarzy ekologicznych. Zachowanie
réznorodnosci biologicznej siedlisk. Ochrona doliny rzeki Drwecy wraz z pasem roslinnosci
okalajacej.
¢ Dolina Drwecy (obszar Natura 2000) PL.ZIPOP.1393.N2K.PLH280001.H, cel s$rodowiskowy dla
obszaru: utrzymanie lub przywrdcenie wtasciwego stanu ochrony przedmiotéw ochrony- siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéw.
. Uzytek ekologiczny PL.ZIPOP.1393.UE.0405032.390, cel S$rodowiskowy dla obszaru:
zachowanie przedmiotdw ochrony: naturalny zbiornik wodny.
. Uzytek ekologiczny PL.ZIPOP.1393.UE.0405032.391, cel S$rodowiskowy dla obszaru:

zachowanie przedmiotow ochrony: bagno.

Cele srodowiskowe ustanowiono w artykule 4 RDW. Jednym 1z podstawowych celéw
sformutowanych w dyrektywie jest osiggniecie dobrego stanu wéd powierzchniowych, podziemnych oraz
celéw srodowiskowych obszaréw chronionych do korica 2015r.

Cele wynikajg z wprowadzenia do polityki zasady zréwnowazonego rozwoju i dotycza:

zaspokojenia zapotrzebowania na wode ludnosci, rolnictwa i przemystu,

— promowania zrdwnowazonego korzystania z wdd,

— ochrony wdd i ekosystemdw znajdujgcych sie w dobrym stanie ekologicznym,

— poprawy jakosci wéd i stanu ekosystemdw zdegradowanych dziatalnoscig cztowieka,
— zmniejszenia zanieczyszczenia wéd podziemnych,

— zmniejszenia skutkdw powodzi i suszy.
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Planowane przedsiewziecie moze oddziatywaé na srodowisko wodne zaréwno na etapie budowy, jak
i eksploatacji. Mozliwo$¢ zanieczyszczenia wod na etapie budowy bedzie zwigzana przede wszystkim z
nieprawidtowg organizacjg placu budowy. Natomiast eksploatacja inwestycji moze powodowacd zagrozenie
dla wéd powierzchniowych, jak i podziemnych (z pierwszego poziomu wodonosnego) poprzez emisje
$ciekow opadowych sptywajacych z powierzchni drogi. Istotne zagrozenie dla jako$ci wod stanowi rowniez
ryzyko wystgpienia wypadku o charakterze powaznej awarii zwigzane z wyciekami paliw lub innych
toksycznych substancji, jednak prawdopodobienstwo wystgpienia takie zdarzenia jest znikome.

Analizowane przedsiewziecie jednak, dzieki zastosowaniu szeregu rozwigzarn technicznych,
technologicznych i organizacyjnych na etapie budowy i eksploatacji przedsiewziecia (biezgca kontrola
sprawnosci parku maszynowego, miejsca przeznaczone do sktadowania substancji podatnych na migracje
wodng powinny by¢ wyscietane materiatami izolacyjnymi, odpowiednia lokalizacja zaplecza budowy,
zabiegi podczyszczajgce wody — rowy trawiaste) nie zagrozi stanowi/potencjatowi ekologicznemu w/w
JCWP.

Dla spetnienia wymogu niepogarszania stanu czesci wod, dla wdd bedacych, w co najmniej dobrym
stanie chemicznym i ilosciowym, celem Srodowiskowym bedzie utrzymanie tego stanu. Przy czym zgodnie
z definicjg zawartg w RDW, dobry stan wdd podziemnych oznacza stan osiggniety przez cze$¢ wad
podziemnych, jezeli zaréwno jej stan iloSciowy, jak i chemiczny jest okreslony, jako co najmniej ,dobry”.
Zgodnie z zapisami Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty dla wéd podziemnych na
obszarze dorzecza Wisty stan chemiczny i ilosciowy jednolitych czesci wod podziemnych na obszarze

dorzecza zostat okreslony, jako dobry.

Etap budowy

W okresie budowy drogi nalezy liczy¢ sie ze zwiekszong okresowg dostawg zawiesin do wdd
powierzchniowych i gruntéw, ktére beda odbiornikiem sptywdw drogowych. Najlepszym zabezpieczeniem
przed negatywnym wpltywem prac na etapie realizacji inwestycji jest biezgca kontrola sprawnosci parku
maszynowego, by nie dopusci¢ do niekontrolowanych wyciekow zanieczyszczen ropopochodnych (smardw,
olejéw, ropy). W przypadku awarii nalezy niezwtocznie usung¢ usterke lub wymieni¢ urzadzenie. Miejsca
przeznaczone do sktadowania substancji podatnych na migracje wodng powinny by¢ wyscietane
materiatami izolacyjnymi do czasu zakonczenia prac budowlanych. Zaplecze budowy wraz z bazami sprzetu
maszyn, materiatdow budowlanych itp. powinny by¢ wyposazone w urzadzenia gospodarki wodno-
Sciekowej (np. przenosne sanitariaty, szczelne zbiorniki bezodptywowe). W etapie budowy nie powstang

Scieki technologiczne (przemystowe). Nie nalezy lokalizowaé zaplecza budowy i magazynéw materiatow
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budowlanych i sprzetu w dolinach rzek oraz w dolinkach drobnych ciekéw (rowdw).
Prace budowlane nalezy prowadzi¢ szybko i bezpiecznie, w sensie np. wyjgtkowe] dbatosci o
bezawaryjno$¢ maszyn budowlanych. Dotyczy to w szczegdlnosci prac prowadzonych w dolinach ciekéw -

przy budowie nasypow oraz mostéw.

Etap eksploatacji

Analiza wykazata, Zze prognozowane stezenia zawiesiny ogdlnej w wodach opadowych
odprowadzanych do srodowiska na niektérych odcinkach bedg przekraczaé wartosci dopuszczalnej
okreélonej w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej w sprawie substancji
szczegllnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkdw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu
do wdd lub do ziemi Sciekdw, a takze przy odprowadzaniu wéd opadowych lub roztopowych do wéd lub
do urzadzen wodnych — 100 mg/l. W zwigzku z powyzszym zaplanowano system odwodnienia i
podczyszczenie sSciekow, aby po podczyszczeniu spetniaty normy prawne. Dzieki temu normy zostang
dotrzymane i planowana inwestycja w fazie eksploatacji nie bedzie miata negatywnego wptywu na cele
Srodowiskowe (w rozumieniu, jakosci wdd) dla jednolitej czesci wod powierzchniowych (JCWP) w
zlewniach, w ktdorych potozona jest inwestycja. Rowniez szacowane stezenia weglowodorow
ropopochodnych w sptywach deszczowych z analizowanej drogi spetniajg wymagania prawa, tj.
rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wad lub
do ziemi Sciekéw, a takze przy odprowadzaniu wéd opadowych lub roztopowych do wdéd lub do urzadzen
wodnych — nie przekraczajgc wartosci 15 mg/l. Przy braku skazenia wod powierzchniowych, nie dojdzie
tym bardziej do skazenia wéd podziemnych. W wyniku eksploatacji inwestycji nie dojdzie do zasolenia
wystepujgcego na skutek oddziatywania antropogenicznego. Eksploatacji inwestycji nie spowoduje

obnizenia zwierciadta wody, ani zmiany kierunkéw kragzenia wody.

Analiza oddzialywania przedsiewziecia na elementy jakosci wodd (fizyczno- chemiczne,
hydromorfologiczne, biologiczne)
Jednolite Czesci Wod Powierzchniowych

Ponizej przeanalizowano, jaki wptyw bedzie miato przedsiewziecie na poszczegdlne elementy
jakosci wéd:

e parametry biologiczne:
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- makrolity/fitobentos - przedsiewziecie nie wplynie na pogorszenie stanu w wodach. W ramach
planowanego przedsiewziecia nie planuje sie wprowadzania bezposrednio sciekéw do wdéd mogacych
mie¢ wptyw liczebnosé organizmdw wodnych w tym ichtiofauny. Wszystkie sptywy z drogi muszg spetniac
normy w zakresie stezen zanieczyszczen w zwigzku z czym nie bedg miaty istotnie negatywnego wptywu
na wody.

- makrozoobentos - przedsiewziecie nie wptynie na pogorszenie stanu w wodach, W ramach planowanego
przedsiewziecia nie planuje sie wprowadzania bezposrednio $ciekéw do wdd moggcych mie¢ wptyw
liczebnos¢ organizmoéw wodnych w tym ichtiofauny. Wszystkie sptywy z drogi muszg spetnia¢ normy w
zakresie stezen zanieczyszczen w zwigzku z czym nie bedg miaty istotnie negatywnego wptywu na wody.

- ryby - planowana inwestycja nie stanowi bezposredniego zagrozenia dla ryb — w korytach nie s3
planowane budowle typu tamy, jazy itp., ani inne obiekty czy urzadzenia, w inny sposdb ingerujgce w

przeptyw wod i mogace utrudniac lub ograniczaé migracje ryb.

Na etapie budowy zakres przebudowy czy przenoszenia ciekéw bedzie lokalny i dostosowany do
niezbednego minimum, gtéwnie w rejonie obiektéw. Etap budowy nie stanowi fizycznego zagrozenia dla
organizméw wodnych, w tym ryb. Wykonawca ma obowigzek dbaé o dobry stan maszyn i dbato$¢ o
ochrone $rodowiska przy prowadzeniu prac prowadzonych w dolinach ciekdéw - przy budowie nasypéw
oraz mostéw, by nie dopusci¢ do skazenia koryta materiatami. Podczas budowy cieki pozostang drozne,
wiec migracja ryb i innych organizméw bedzie nadal mozliwa. Ewentualne lokalne zamulenie koryta
ciekdbw w miejscu budowy obiektéw nie beda miaty praktycznie zadnego znaczenia biorgc pod uwage
niewielki zakres prac w odniesieniu do catej JCWP, jest to réwniez oddziatywanie odwracalne — nie zaktada
sie dfugotrwatego ani istotnie negatywnego wptywu etapu budowy na parametry biologiczne. Nie
stwierdzono réwniez zadnych chronionych ani cennych organizméw wodnych w ciekach na odcinkach

budowy.

e hydromorfologiczne:

Przedsiewziecie jest zwigzane z budowg urzadzen melioracyjnych, ktérych celem jest dostosowanie
istniejgcego systemu melioracyjnego do rozwigzan projektowanej drogi i zapewnienie powstania spdjnego
i droznego systemu melioracyjnego. W ramach planowanego przedsiewziecia nie planuje sie
wprowadzania bezposrednio sciekéw do wéd lub do ziemi mogacych mie¢ wptyw na dynamike przeptywu

wad. Planowane przedsiewziecie nie wptynie na zwigzek wéd powierzchniowych z wodami podziemnymi.
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Na etapie budowy zakres przebudowy czy przenoszenia ciekéw bedzie lokalny i dostosowany do
niezbednego minimum, gtdwnie w rejonie obiektéw. Cieki zostang zmienione tylko na niezbednych
odcinkach, przez co JCWP jako wieksza, spdjna catos$é, nie zostanie istotnie naruszona jesli chodzi o
geometrie koryta, substrat denny, charakterystyke przeptywu, charakter czy modyfikacja brzegow
(planowane sg umocnienia z materiatdw naturalnych, nie bedg stosowane elementy betonowe), ani
ciggtosc cieku. Inwestycja nie wigze sie z budowg zadnych elementéw moggacych istotnie negatywnie
wptywac na JCWP, nie wigze sie z budowg watéw przeciwpowodziowych, budowli pietrzgcych, zabudowa
regulacyjng zlewni ptytami betonowymi itp. Przebudowa i udroznienie ciekéw jest konieczne dla
zapewnienia spdjnego systemu melioracyjnego, jednoczesnie moze poprawi¢ mozliwosci migracji
organizmoéw wodnych, w tym ryb na przedmiotowym terenie.

Dla najwiekszego cieku, Strugi Miynskiej (Trynka), tworzacego jednostke RW200009289749 Struga
Mtynska, zakres prac nie obejmuje przektadania koryta cieku, a umocnienie ograniczone bedzie do
wykonania palisady z kotkéw drewnianych przy podporach od strony cieku. Pozostate cieki oraz rowy
melioracyjne, jezeli nie krzyzujg sie z osig obwodnicy w kacie zblizonym do prostego, przewidziane zostaty
do przetozenia, aby krzyzowaty sie pod katem prostym z projektowang drogg (aby zmniejszy¢é dtugosc
przeset mostow, lub przepustéw). Umocnienie brzegdéw takich rowdw na odcinkach prostowanych
przewiduje sie z kiszki faszynowej. Natomiast dno przed i za przepustami w celu zabezpieczenia ich przed
podmyciem umocnione bedzie narzutem otoczakéw. Szczegdtowe rozwigzania znane bedg na etapie
projektu wykonawczego. Nie zaktada sie jednak na zadnych ciekach przebudowy dna ani koryta w stopniu,
ktéry miatby istotny negatywny wptyw na JCWP. Nie zaktada sie betonowania brzegdéw, ani dna ciekdw, ani
budowania przeszkéd jak zastawki, ktére moglyby ograniczy¢ czy zablokowa¢ migracje organizméw

wodnych.

e parametry fizyczno-chemiczne:

W tym aspekcie przedsiewziecie moze oddziatywad przede wszystkim ze wzgledu na odprowadzanie
woéd opadowych z powierzchni drogi do ciekdw. Projektowane odwodnienie drogi stanowi¢ bedzie
wystarczajgce zabezpieczenie przed zanieczyszczeniami. Wszystkie sptywy z drogi muszg spetnia¢ normy w
zakresie stezen zanieczyszczen w zwigzku z czym nie bedg miaty istotnie negatywnego wptywu na wody.

Na etapie budowy najlepszym zabezpieczeniem przed negatywnym wptywem prac na etapie realizacji
inwestycji jest biezgca kontrola sprawnosci parku maszynowego, by nie dopusci¢ do niekontrolowanych
wyciekdw zanieczyszczen ropopochodnych (smardw, olejéw, ropy). W przypadku awarii nalezy

niezwtocznie usungé usterke lub wymieni¢ urzadzenie. Miejsca przeznaczone do sktadowania substancji
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podatnych na migracje wodng powinny by¢ wyscietane materiatami izolacyjnymi do czasu zakonczenia
prac budowlanych. Zaplecze budowy wraz z bazami sprzetu maszyn, materiatdow budowlanych itp.
powinny by¢ wyposazone w urzgdzenia gospodarki wodno-Sciekowej (np. przenosne sanitariaty, szczelne
zbiorniki bezodptywowe). W etapie budowy nie powstang Scieki technologiczne (przemystowe). Nie nalezy
lokalizowa¢ zaplecza budowy i magazynéw materiatdw budowlanych i sprzetu w dolinach rzek oraz

w dolinkach drobnych ciekéw (rowdéw).

Jednolite Cze$ci Wéd Podziemnych

Niweleta w najnizszym miejscu osigga rzedng 81,01 m n. p. m., a w najwyzszym 96,06 m n. p. m.
Najwyzsze nasypy majg okoto 7,0 m najgtebsze wykopy okoto 4,0 m.

W zwigzku z tym ocenia sie, ze inwestycja nie wptynie znaczaco na Jednolite Czesci Wdd

Podziemnych.

Zagrozenia ujete w Planie Gospodarowania Wodami na obszarze dorzecza:

W ramach charakterystyki obszaru dorzecza, zgodnie z art. 5 RDW w Polsce dokonano analizy majgcej
na celu identyfikacje znaczacych oddziatywan antropogenicznych (presji) na wody oraz oceny wptywu
dziatalnosci cztowieka na sSrodowisko wodne. Prace te miaty na celu dostarczenie informacji niezbednych
do wykonania oceny ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych przez jednolite czesci wdd na obszarze
dorzecza. Do identyfikacji znaczgcych oddziatywan antropogenicznych wykorzystano m.in. dane
gromadzone w jednostkach administracji w zakresie uzytkowania wéd, w tym pobory wody, zrzuty sciekéw
komunalnych i przemystowych, wielkos¢ nawozenia, hodowle zwierzgt. Uwzgledniono rédwniez dostepne
dane z monitoringu wéd w zakresie poszczegdlnych wskaznikéw fizykochemicznych, biologicznych i
hydromorfologicznych. Na obszarze dorzecza Wisty zidentyfikowano nastepujace rodzaje pres;ji:

- punktowe 7rédta zanieczyszczen:

- dziatalno$¢ gdrnicza — inwestycja nie wigze sie z dziatalnoscia

- zrzuty Sciekdw komunalnych i przemystowych - jednym z podstawowych czynnikéw wptywajgcych na

jakos¢ wdd powierzchniowych sg zanieczyszczenia zawarte w $ciekach komunalnych i przemystowych.
Szczegdlnie w przypadku rzek scieki z punktowych Zrédet zanieczyszczen to najwieksze zagrozenie jakosci
ich wdd. Zaprojektowane odwodnienie drogi zapewni, ze wody powierzchniowe i podziemne nie s3
zagrozone przez sptywy z drogi.

- sktadowiska odpaddéw — inwestycja nie wigze sie z tworzeniem wysypisk $mieci. Czasowo, podczas

budowy, powstawac bedg odpady. Odpady te bedg wstepnie segregowane i gromadzone na terenie, a
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nastepnie przekazywane do wtdrnego wykorzystania, badzZ na sktadowisko komunalnych odpaddw statych.
Zgodne z przepisami, odpowiednie czasowe sktadowanie odpaddw na terenie realizacji przedsiewziecia nie
spowoduje jakiegokolwiek oddziatywania na zanieczyszczenie gruntu lub woéd powierzchniowych i
podziemnych.

- przypadkowe skazenia $rodowiska gruntowo-wodnego — zagrozenie z powodu wystgpienia mozliwosci

wypadkow drogowych z udziatem substancji niebezpiecznych. Prawdopodobienstwa wystgpienia awarii
jest nieistotne.

- pobory kruszywa — inwestycja nie wigze sie z wydobyciem piasku i zwiru ani innych kruszyw.

- zanieczyszczenia obszarowe

- dziatalno$¢ rolnicza — inwestycja nie wigze sie z dziatalnoscia rolniczg

- zanieczyszczenia zwigzkami azotu ze zZrédet rolniczych - inwestycja nie wigze sie z dziatalnoscig rolnicza

- zrzuty Sciekdw komunalnych z terendw nieobjetych kanalizacjg

Niekorzystny wptyw na jakos¢ wdd na obszarze dorzecza Wisty wywierajg niekontrolowane zrzuty Sciekow
bytowo - gospodarczych z nieskanalizowanych miejscowosci. Skutkiem ich doptywu jest zty stan sanitarny
wod oraz zwiekszone stezenia substancji biogennych. Podczas etapu budowy inwestycji plac budowy
zaopatrzony bedzie w przenosénie sanitariaty lub bezodptywowe zbiorniki. Scieki bytowo-gospodarcze nie
bedg dostawaty sie do wad.

- oddziatywania wywierane na ilo$ciowy stan wdd - pobory wdd powierzchniowych i podziemnych

Inwestycja wigze sie z zasypaniem fragmentdw matych zbiornikéw wodnych $rédpolnych kolidujgcych z

budowg, nie wigze sie z poborem wdd powierzchniowych ani podziemnych.

Ocena wptywu przedsiewziecia na osiggniecie celéow $rodowiskowych Ramowej Dyrektywy Wodnej
zawartych w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty

Planowana inwestycja polegajagca na budowie obwodnicy Kowalewa Pomorskiego moze
oddziatywa¢ w sposdb bezposredni na JCWP, poniewaz w miejscu przeciecia drogi z ciekami
powierzchniowymi planowana jest budowa obiektdw inzynierskich.

Po przeanalizowaniu oddziatywania na etapie budowy, stwierdzono, iz przy odpowiedniej
organizacji placu budowy, lokalizacji zaplecza budowy z dala od ciekdéw, zabezpieczeniu ciekéow przed
przedostaniem sie elementéw z budowy obiektéw oraz zabezpieczeniu sprzetu przed wyciekami substancji
ropopochodnych, analizowane przedsiewziecie nie bedzie miato wptywu na nieosiggniecie celdw
Srodowiskowych.

Natomiast oddziatywanie na etapie eksploatacji bedzie zwigzane z odprowadzaniem Sciekdéw
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opadowych z powierzchni drogi. Wody deszczowe z terenu objetego inwestycjg bedg odprowadzane do
odbiornikdéw poprzez trawiaste rowy drogowe, a takze kanalizacje deszczowa. Zgodnie z wytycznym
GDDKIiA (zeszyt nr 7 ,Ekologiczne zagadnienia odwodnienia pasa drogowego” GDDKIiA W-wa 2009)
przyjeto stopien redukcji zawiesin ogdlnych i substancji ropopochodnych w trawiastych rowach drogowych
—w wysokosci 50 %. W razie potrzeb i przekroczen, na odcinkach z przekroczeniami norm stezen zawiesin
ogoblnych zaprojektowano urzadzenia podczyszczajgce $cieki. Ocenia sie, ze planowane do zastosowania
dziatania sg wystarczajacym i skutecznym zabezpieczeniem.

Inwestycja ze wzgledu na zastosowane zabezpieczenia w formie drogowych rowdw trawiastych nie
wptynie na pogorszenie stanu chemicznego i ilosciowego jednolitych czesci wéd podziemnych JCWPd.

Projektowane zabezpieczenia srodowiska gruntowo-wodnego sprawig, iz inwestycja nie wplynie
na pogorszenie obecnego stanu wdd, a co za tym idzie planowana inwestycja nie bedzie stanowita
zagrozenia dla osiggniecia celéw Srodowiskowych zawartych w planie gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Wisty.

Wprowadzanie do ziemi i wod oczyszczonych wéd opadowych i roztopowych z przedmiotowego
terenu inwestycji, nie bedzie sprzeczne z celami srodowiskowymi dla wdd podziemnych i

powierzchniowych. Spetnia ono wymogi niepogarszania stanu wéd podziemnych i powierzchniowych.

8.7. Oddziatywanie na zycie i zdrowie ludzi

Etap realizacji

Faza budowy jest zwigzana z wystgpieniem emisji i oddziatywan charakterystycznych dla
prowadzenia budowy, tj. transportu, robdt ziemnych i robét budowlanych. Oddziatywanie fazy budowy na
zdrowie ludzi analizuje sie z punktu widzenia mieszkancéw terendw sgsiadujgcych z placem budowy.
Analiza ta nie dotyczy pracownikéw zatrudnianych przy wykonywaniu robét budowlanych. Oddziatywanie
fazy realizacji wynika¢ bedzie ze skutkdw zastosowania maszyn i urzadzen koniecznych do sprawnego i
zgodnego z harmonogramem postepu robét budowlanych (oddziatywanie spowodowane bedzie gtéwnie
przez hatas ipylenie) oraz utrudnien zwigzanych z koniecznymi zmianami organizacji ruchu w rejonie
czynnego placu budowy (objazdy, ograniczenia ruchu itd.). Wykonanie robdét nawierzchniowych
(uktadarki, walce) powodowac bedzie emisje hatasu poziomie natezenia dzwieku rzedu 85 — 100 dB (A).
Srodki transportu (samochody ciezarowe i dostawcze) wytwarzaé beda hatas rzedu 80 — 88 dB(A). W
trakcie wykonania robdt nawierzchniowych wystepujg zréodta hatasu zmieniajgce swoje potozenie wraz z
postepem robdt. Na dziatanie hatasu narazeni bedg mieszkanicy terendw sgsiednich. Sposéb

oddziatywania akustycznego w fazie budowy omdéwiono w rozdziale 8.4.
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Zaktada sie, ze faza budowy odcinka drogi krajowej bedzie trwac okoto 2 lat. Zatem niekorzystne
oddziatywanie hatasu na zdrowie ludzi bedzie stosunkowo krétkie (front robot bedzie prowadzony
odcinkami).

W fazie budowy zachodzi¢ bedzie emisja ze spalania paliw przez maszyny budowlane oraz emisja
pytu z prac przygotowawczych pod budowe drogi. Oddziatywanie fazy realizacji drogi zamknie sie w pasie
robot drogowych i jej wptyw na zdrowie okolicznych mieszkancow nie bedzie przekracza¢ dopuszczalnych
norm.

Czestg dokuczliwo$é pojawiajacg sie na etapie realizacji, majgcg wptyw na zdrowie ludzi sg
wibracje. Niepokojenie wibracjg nie powstaje wytacznie przez percepcje drgan budowli, lecz potaczone jest
w wptywem hatasu o matej czestotliwosci dziatajgcym na cztowieka w formie styszalnej lub odczuwalnej
jako drzenie ciata.

Badania wykazaty, ze wptyw wibracji przy odlegtosciach do 10 m od jezdni drogi moze przekraczac
dopuszczalny dla cztowieka prog percepcji. Jednak w miare wzrostu odlegtosci wptyw ten szybko zanika.
Przy odlegtosciach wiekszych niz 20 m organizm ludzki w praktyce nie odczuwa juz wibracji pochodzacych

od transportu drogowego.

Etap eksploatacji

Gtéwnym zrédtem ucigzliwosci dla mieszkaricéw terendw sgsiadujgcych z planowang drogg bedzie
hatas powodowany ruchem pojazddéw.

Na podstawie prognozy ruchu obliczono zasieg ucigzliwosci akustycznej na rok 2030 oraz 2034 oraz
wyznaczono miejsca narazone na ponadnormatywny hatas. Przez zasieg ucigzliwosci rozumie sie odlegtosé,

w ktdrej przewiduje sie wystepowanie izofony 56 dB - pora nocna.

Dziatania minimalizujace
Etap realizacji

W trakcie prowadzenia prac budowlanych przy budowie konieczne bedzie w pierwszym rzedzie
opracowanie organizacji placu budowy wraz z projektem ruchu po zapleczu oraz w zakresie terenu
budowy.

Zachowanie zasad bezpieczenstwa i higieny pracy okreslonych w przepisach BHP zminimalizuje
mozliwosci zagrozenia zdrowia i zycia ludzi wykonujacych prace budowlane. Pracownicy zostang
wyposazeni w maski przeciwpytowe, okulary, kaski, zatyczki do uszu oraz odziez ochronng, ktére beda

zabezpieczac ich zdrowie w trakcie wykonywania prac.
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Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia nalezy sporzadzi¢ na podstawie planu robdt, ktéry powinien
uwzgledniac:

e zakres robot,

e kolejnosc realizacji poszczegdlnych etapow,

e okreslenie miejsc potencjalnego zagrozenia, instruktaz pracownikdw majgcych kontakt

z ciezkim sprzetem mechanicznym.

Zaplecze budowy i sktadow materiatéw nalezy zlokalizowaé w odlegtosci powyzej 100 m od
zabudowan mieszkalnych.

Teren placu budowy oraz wykonywanych prac szczegdlnie wykopow bedzie ogrodzony i oznakowany
chronigc przed dostepem osdb postronnych. Prace w obszarach zamieszkatych bedg prowadzone
w godzinach dziennych od 6.00 — 22.00, aby catkowicie wyeliminowaé hatas budowy z pory nocnej. Bedzie
sie dazy¢ takze do ograniczenia emisji zanieczyszczen pylowo-gazowych do powietrza. W tym celu
Wykonawca bedzie:

¢ stosowat do budowy gotowe mieszanki wytwarzane w wytwadrniach, aby ograniczy¢ do minimum

operacje mieszania kruszywa ze spoiwem na miejscu budowy,

¢ transportowat masy bitumiczne wywrotkami wyposazonymi w oporicze ograniczajgce emisje par,

® transportowat materiaty sypkie w oponczach ograniczajacych pylenie,
utrzymywat drogi wyjazdowe z placu budowy w stanie ograniczajgcym pylenie (zapewnié nalezy
odpowiednia jej wilgotnos¢ w przypadku suszy oraz wtasciwe utwardzenie w przypadku intensywnych

opaddw).

Etap eksploatacji
W czasie eksploatacji nie bedzie dochodzito do negatywnego oddziatywania na ludzi. Analizy

wykazaty, ze nie wystgpig pozanormatywne emisje hatasu i powietrza wptywajgce na zycie i zdrowie ludzi.

8.8. Oddziatywanie na ruchy masowe

Ruchami masowymi nazywamy przemieszczanie sie mas skalnych pod wptywem sity ciezkosci.
Trasa odcinka drogi krajowej nr 15 we wszystkich rozpatrywanych wariantach nie przechodzi przez
zarejestrowane tereny osuwiskowe ani nie spowoduje zagrozenia ruchami masowymi ziemi (dane na
podstawie Przeglagdowej mapy osuwisk i obszaréw predysponowanych do wystepowania ruchdéw
masowych Panstwowy Instytut Geologiczny).

W zwigzku z powyzszym ocenia sie, ze nie wystepuje oddziatywanie inwestycji na ruchy masowe i
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nie przewiduje sie dziatann minimalizujgcych.

8.9. Oddziatywanie na krajobraz

Inwestycja jest budowg obwodnicy po nowym $ladzie. Teren rozpatrywany pod inwestycje
uzytkowany jest gtéwnie rolniczo (przewazajg grunty orne), wystepujg réwniez tereny podmokte (bagna)
oraz tereny antropologiczne. Luzna zabudowa jednorodzinna i gospodarstwa rolne wystepujg miejscowo i
Sg rozproszone.

Obecny teren planowanego przedsiewziecia stanowi gtéwnie krajobraz otwarty, rolniczy i
naturalny, zwigzany ze wspdotwystepowaniem gruntéw ornych i komplekséw zadrzewien oraz tgk, terendw

zabudowanych i nieuzytkowanych.

Etap realizacji
Zmiany krajobrazu bedy szczegélnie widoczne na etapie budowy. Zwigzane jest to przede
wszystkim z koniecznoscig wjazdu i pracy maszyn budowlanych na terenie przedsiewziecia. Budowa
wymaga szeregu zmian uksztattowania powierzchni i waloréw krajobrazowych (wykonane wykopy, rowy).
Na etapie budowy zmiany krajobrazu beda wynikaé z:
e przeksztatcen uksztattowania powierzchni ziemi;
e likwidacji roslinnosci w pasie drogowym i z wycinki drzew
e  powstawania nowe;j infrastruktury korpusu drogowego
e okresowego sktadowania materiatéw budowlanych;
e nasadzen roslinnosci w koricowej fazie budowy.
Inwestycja nie wigze sie réwniez z budowg duzych obiektéw, takich jak MOPy, duze i mocno

zaznaczone w krajobrazie mosty czy wiadukty, ani duze i wielopoziomowe wezty drogowe.

Etap eksploatacji
Na etapie eksploatacji oddziatywanie na krajobraz bedzie mniejsze i ograniczy sie do istnienia i
funkcjonowania drogi w krajobrazie — drogi tego typu, o tego typu parametrach, s3 elementem
powszechnym w krajobrazie Polski. Oddziatywaniem bedzie dotyczy¢ gtéwnie:
e trasa biegnie po nowym $ladzie, wiec bedzie to przeciecie krajobrazu rolniczego i krajobrazu
zadrzewien;
¢ mozliwe, trudne do oszacowania zaistnienie w krajobrazie ewentualnych towarzyszacych obiektéw

budowlanych kubaturowych (budynki stacji, restauracje itp);
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e zaistnienia w krajobrazie nowych nasadzen zieleni
e ewentualne zasmiecenie terendéw sgsiednich odpadami komunalnymi wyrzucanymi z samochoddw,
negatywnie wptywajgcymi na postrzeganie krajobrazu;

e generowania dalszych proceséw urbanizacji i przez to dalszych proceséw antropizacji krajobrazu.

Dziatania minimalizujgce

Inwestycja nie przecina obszaréw chronionego krajobrazu. W obszarze projektowanej inwestycji
wystepujg powigzania z drogg wojewddzkg nr 554, drogami powiatowymi oraz siecig drég gminnych. Nie
jest to zatem krajobraz zupetnie naturalny, a zmieniony juz przez antropopresje, gdzie w sasiedztwie
istniejg juz inne drogi.

Minimalizacjg oddziatywania na krajobraz bedzie ograniczenie zajecie terenu i wycinki do minimum
oraz nasadzenia zieleni, ktéra pomoze wkomponowac nowg droge w krajobraz. W celu zminimalizowania
oddziatywania na sSrodowisko przyrodnicze zostang wykonane nasadzenia kompensacyjne gatunkéw takich
jak m.in. klon zwyczajny, klon jawor, klon polny, lipa drobnolistna, grab pospolity, jesion wyniosty.
Nasadzenia beda zlokalizowane w pasie drogowym inwestycji, wzdtuz projektowanej obwodnicy, w
miejscach dostepnych pod nasadzenia, gdzie nie bedg kolidowac z infrastrukturg towarzyszaca.

Budowa nie bedzie miata istotnie negatywnego wptywu na krajobraz.

8.10. Oddziatywanie na bioréznorodnos¢

Utrata réznorodnosci biologicznej stata sie jednym z naszych gtéwnych probleméw
$rodowiskowych. Swiadomo$é¢ jej wptywu na realizacje funkcji ekosystemoéw, spoteczeristwo i gospodarke
ogdtem jest coraz bardziej powszechna, stwierdzono go m.in. w miedzynarodowym badaniu ekonomiki
ekosystemow i réznorodnosci biologicznej z 2010 r. (TEEB) — Uwzglednianie ekonomiki przyrody: Synteza
podejscia, wnioski i zalecenia. W celu sprostania temu wyzwaniu panstwa cztonkowskie zobowigzaty sie
do zatrzymania utraty rdoznorodnosci biologicznej i ekosysteméw do 2020 r. oraz do przywrdcenia ich w
najwiekszym mozliwym stopniu.

Powigzania miedzy rdinorodnoscig biologiczng a zmianami klimatu sg obustronne — skutki
zmieniajacych sie warunkow klimatycznych juz teraz majg wptyw na réinorodnos¢ biologiczng oraz na
funkcjonowanie ekosystemoéw. Przewiduje sie, ze w przysztosci zmiany klimatu stang sie najwazniejszym
czynnikiem wptywajagcym na utrate réznorodnosci biologicznej obok zmian sposobu uzytkowania

gruntéw. Zmiany klimatu wptywajg na réznorodnos¢ biologiczng, gdyz gatunki rozwijajg sie w konkretnym
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zakresie uwarunkowan srodowiskowych, takich jak temperatura, wilgotnos¢ itp. W zwigzku z tym, ze
czynniki te zmieniajg sie wraz ze zmianami klimatu, gatunki muszg migrowac, by przebywaé¢ w swoim
optymalnym $rodowisku. Niektére gatunki majg zdolnosci przystosowawcze, jednak w przypadku innych
zmiany Srodowiska stanowig powazne zagrozenie, prowadzgc do wyginiecia gatunkéw izmniejszenia
réznorodnosci biologicznej.

Najskuteczniejszym narzedziem ochrony bioréznorodnosci, wdrozonym w Unii Europejskiej jest sie¢
obszaréw chronionych Natura 2000.

Przedmiotowe przedsiewziecie pozostaje poza kolizjg z obszarami Natura 2000. Brak stwierdzen
takze siedlisk cennych oraz naturowych. Ponadto w wyniku realizacji inwestycji nie dojdzie do zniszczenia
siedlisk cennych gatunkéw zwierzat, tym samym znaczace oddziatywanie na bioréznorodnos¢ nalezy

wykluczyé.

8.11. Klimat- wyptyw na klimat analizowanego przedsiewziecia

Dtugofalowy charakter skutkéw zmian klimatu sprawia, ze ich uwzglednienie w ocenie

oddziatywania na srodowisko wymaga odpowiedniego podejscia. Duze przedsiewziecia infrastrukturalne
sg czesto podatne na coraz bardziej znaczgce zmiany klimatu (w tym rosnacg liczbe klesk zywiotowych
zwigzanych ze zjawiskami pogodowymi) - Poradnik dotyczgcy wiaczania problematyki zmian klimatu i
réznorodnosci biologicznej do oceny oddziatywania na srodowisko, Komisja Europejska, 2013. Niezbedne
jest tym samym podjecie wtasciwych dziatan zaréwno celem tagodzenia postepujgcych zmian klimatu, jak
i zapewniajgcych wtasciwg adaptacje do nich planowanej inwestycji lub jej poszczegdlnych elementéw.
W Polsce dwa ostatnie 10-lecia XX wieku i pierwsza dekada XXI wieku sg najcieplejszymi w historii
instrumentalnych obserwacji. We wszystkich porach roku obserwowany jest wzrost temperatury
powietrza, z tym, ze zdecydowanie silniejszy jest w zimie, a stabszy w lecie. Zauwazalny wzrost temperatur
ekstremalnych ma miejsce od roku 1981 (Strategiczny plan adaptacji dla sektorow | obszaréw wrazliwych
na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywg do roku 2030, Ministerstwo Srodowiska, Warszawa,
pazdziernik 2013).

Zgodnie z Biuletynem monitoringu klimatu Polski (Biuletyn monitoringu klimatu Polski. Jesierh 2010
- Wiosna 2014, IMGW, Warszawa 2011-2014) w ciggu ostatnich 60 lat srednia temperatura podnosi sie
stopniowo we wszystkich regionach kraju.

Najwiekszy wptyw na warunki klimatyczne wywierajg zjawiska ekstremalne, ktérych obecne
nasilanie sie zauwazalnie zmienia dynamike cech klimatu w Polsce. Ws$rdd zjawisk termicznych

niekorzystnych i ucigzliwych dla ludnosci, srodowiska i gospodarki nalezy wymieni¢ pojawianie sie,
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szczegllnie od lat 90-tych XX wieku dotkliwych fal upatéw (ciggi dni z maksymalng temperaturg dobowa
powietrza >30°C utrzymujaca sie przez co najmniej 3 dni) i dni upalnych (z temperaturg maksymalng
>30°C), najczesSciej wystepujgcych w rejonie potudniowo-zachodniej czesci Polski, najrzadziej w rejonie
wybrzeza i w goérach, z najdtuzszymi ciggami dni upalnych trwajgcymi 217 dni (Nowy Sacz, Opole,
Raciborz).

Na wiekszosci obszaru Polski obserwuje sie tendencje spadkowe liczby dni mroznych i bardzo
mroznych. Niewielkie wzrosty liczby dni mroznych zaznaczyty sie jedynie w obszarach gorskich i w
potudniowo-zachodniej czesci Polski. Dtugos¢ trwania okresdw mroznych na przewazajgcym obszarze kraju
wykazuje niewielkg tendencje wzrostowq. Najdiuzsze okresy bardzo mroine wystgpity w pdtnocno-
wschodniej i wschodniej czesci kraju (10-20 takich epizodéw w ciggu 40 lat), na pozostatym obszarze
notowano do kilku okreséw bardzo mroznych, z wyjatkiem obszaréw nadmorskich, gdzie nie odnotowano
takich temperatur.

Na wiekszosci obszaru Polski nastgpita zmiana struktury opadéw. Zaobserwowano miedzy innymi
wzrost liczby dni z opadem o duzym natezeniu (opad dobowy >50 mm), szczegdlnie w potudniowych
regionach. Najdtuzsze ciggi opadowe w okresie 1961-2000 wahaty sie Srednio od 11 do ponad 40 dni.
Tendencje wzrostowa liczby dni z opadem >50 mm oznaczono na rysunku ponizej niebieskimi kropkami,
ktérych wielko$¢ wskazuje na stopien nasilania sie zmian. Kolorem czerwonym oznaczono tendencje
spadkowa, kolorem zielonym natomiast brak trendu. Opady ulewne o natezeniach przekraczajgcych
5 mm/min., z prawdopodobienstwem sezonowym (V-IX) 210% wystepujg najczesciej w catym pasie
Podkarpacia, Gor Swietokrzyskich, potudnikowo ufozonego pasa od Opola iCzestochowy po rejon
Olsztyna, zachodniej czesci Roztocza oraz obejmujg fragment dorzecza Nysy Ktodzkiej (w okresie 1966—
1985).

Analiza dtugosci okresdw bezopadowych (liczba dni bez opadu lub z opadem ponizej 1 mm)
wskazuje, ze w okresie 12 lat (1991-2002), w catej Polsce wschodniej (od Wisty na wschéd), wydtuza sie
okres bezdeszczowy, nawet o 5 dni/dekade. Jest to rejon kraju, ktéry w okresie 1991-2002 byt najczesciej
nawiedzany kleskg suszy (w tym suszy hydrologicznej). Okresowe pojawianie sie susz jest cechg
charakterystyczng klimatu Polski. W XX wieku wystgpity one juz 24 razy, a od poczatku XXI wieku tj.
w latach 2001-2011, susze wystgpity 9 razy w réznych okresach roku.

W okresie chtodnej pory roku (X-1V) wyrdznia sie wzmozony udziat predkosci wiatru w porywach
>17 m/s stanowigcych znaczne zagrozenie, w okresie lata (VI-VIl) pojawiajg sie natomiast huraganowe
predkosci wiatru. Obserwuje sie coraz czestsze pojawianie sie bardzo duzych predkosci wiatréw trwajacych

wiele godzin lub nawet kilka dni. Najbardziej narazonymi na wystgpienie maksymalnych pednosci wiatru
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sg: srodkowa iwschodnia cze$¢ Pobrzeza Stowinskiego od Koszalina po Rozewie i Hel oraz szeroki,
réownoleznikowy pas Polski pétnocnej po Suwalszczyzne, rejon Beskidu Slaskiego, Beskidu Zywieckiego,
Pogdrza Slaskiego i Podhala oraz Pogdrza Dynowskiego, centralna czeéé Polski z Mazowszem i wschodnia
cze$¢ Wielkopolski. Szkwaty i trgby powietrzne (predkosci wiatru w wirze od 50 do 100 m/s) pojawiajg sie
od czerwca do sierpnia najczesciej w rejonie Wyzyny Matopolskiej i Lubelskiej, siegajgc szerokim pasem
o kierunku potudniowy zachdd — pdétnocny wschdod przez obszar Wyzyny Kutnowskiej, Mazowsze az po
Suwalszczyzne.

Jak wynika z analiz wynikéw pomiaréw hydrogeologicznych (Rocznik hydrogeologiczny Panstwowej
Stuzby Hydrogeologicznej. Lata hydrologiczne 2003 — 2013 Panstwowy Instytut Geologiczny, Warszawa
2004 — 2014) za wzrostem temperatury nastepuje wzrost wydajnosci zrédet, jak rowniez podniesienie sie
zwierciadta wéd podziemnych (zaréwno wéd o zwierciadle swobodnym, jak i napietym) — co jest zwigzane
w skali globalnej ze zmniejszaniem sie ilosci wody uwiezionej w lodowcach.

Niezaleznie od powodzenia dziatan tagodzgcych zmiany klimatu (wynikajgcych i realizowanych w
oparciu o liczne dokumenty miedzynarodowe, w tym w szczegdlnosci: Ramowg konwencje Narodéw
Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu (UNFCCC), Protokdt z Kioto, Strategie ,,Europad 2020” itd.) sg juz
w pewnym stopniu nie do unikniecia i juz teraz odczuwamy skutki zmieniajgcych sie warunkow
klimatycznych. Jedng z wazniejszych konsekwencji zmian klimatu bedzie coraz czestsze wystepowanie
i wiekszy zakres zdarzen ekstremalnych, takich jak powodzie, susze, burze i fale upatow. Zmiany klimatu
mogg nies¢ za sobg takze inne zagrozenia, w ktérych warunki klimatyczne lub pogodowe odgrywaja
gtéwna role, takie jak lawiny $niezne, osuwiska i pozary laséw.

Inwestycja bedgca drogg nie jest w stanie w znaczgcy sposdéb wptynagé na klimat globalny, w tym na
zmiennos$¢ standw pogodowych, czas okresu wegetacji, istotng zmiane ilosci opaddw, wilgotnosci
powietrza, zachmurzenie, wiatry czy nastonecznienie. W wyniku realizacji inwestycji i planowanej wycinki
inwestycja bedzie miata wptyw na lokalne warunki klimatyczne (nastonecznienie, oddziatywanie wiatru,
sptywy wody). Wspomniane zmiany mogg wystgpi¢ w wyniku inwestycji, jednakze ich skala bedzie na tyle
znikoma, ze bedzie oddziatywac jedynie lokalnie (miejscowo) i nie wptynie na szeroko rozumiane zmiany
klimatyczne. Odpornos¢ przedsiewziecia na zmiany klimatu szacuje sie jako zadowalajacg, przy budowie i
utrzymaniu drogi bedg stosowane technologie i materiaty, ktdre wedtug wspdtczesnej wiedzy sprawdzajg
sie w warunkach klimatycznych Polski i regionie inwestycji. Przy obecnym stanie wiedzy i techniki, nie
istniejg budowle i obiekty budowlane ani drogi, catkowicie odporne na kleski zywiotowe i warunki
ekstremalne, celowym jest jednak budowa inwestycji zgodnie z aktualnymi przepisami, aktualnym stanem

wiedzy i techniki oraz z wykorzystaniem materiatdw dopuszczalnych i powszechnie stosowanych do
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budowy drég w tym regionie Polski. Zapewni to tez adaptacje inwestycji do zmian i przysztych warunkéw
klimatycznych — ktére nie s nawet mozliwe do okreslenia, a w przeciggu wielu lat, gdy zmiany klimatu
stang sie w ogdle odczuwalne i zauwazalne, i tak z pewnoscig bedg konieczne remonty drogi, przy ktérych
mozna bedzie zapewne zastosowaé najnowsze, niedostepne dzi$ technologie. Droga zostata
zaprojektowana zgodnie z obecnym stanem prawa, wiedzy i techniki.

Jedng z wazniejszych konsekwencji zmian klimatu bedzie coraz czestsze wystepowanie i wiekszy
zakres zdarzen ekstremalnych, takich jak powodzie, susze, burze i fale upatéw. Zmiany klimatu mogg nies¢
za sobg takze inne zagrozenia, w ktérych warunki klimatyczne lub pogodowe odgrywajg gtéwna role, takie
jak lawiny $niezne, osuwiska i pozary lasow.

Dziatania adaptacyjne majgce na celu ograniczenie negatywnych skutkéw oddziatywania zmian
klimatu na sektor transportu dostosowano do wynikdw analizy parametréw charakteryzujgcych umowne
kategorie klimatu majgcych istotny wptyw na ten sektor.

Z analizy tej wynika, ze zjawiska w kategorii ,,mrdz”, ktorg oceniono jako majgcg obecnie istotny
wptyw na poprawnosc¢ funkcjonowania sektora transportu we wszystkich rozpatrywanych jego elementach
(infrastruktura transportowa, urzadzenia transportowe i komfort socjalny) oraz rodzajach (transport:
drogowy, kolejowy, lotniczy i zegluga s$rddlagdowa) zmniejszy swoje negatywne oddziatywanie.
Zdecydowanie mniej bedzie dni chtodnych i tych o bardzo niskich temperaturach, i tych decydujgcych o
zagrozeniach wynikajgcych z negatywnego oddziatywania mrozu (np. tzw. przej$¢ przez zero). Jednak
niepewnos$¢ wyniku oraz wieloletnia praktyka wskazujg na konieczno$¢ zachowania ostroznosci i nie
zmieniania zasad budowania wobec przedstawianych optymistycznych perspektyw ztagodnienia klimatu w
okresie jesienno-zimowym.

Zmiany dotyczace kategorii ,upat” wskazujg na ocieplenie klimatu, ale wrazliwos¢ sektora na
oddziatywanie tej kategorii, oceniono w skali wrazliwosci na 2 (warunki ograniczajgce funkcjonowanie
sektora). Z tego wzgledu uznano, ze dziatania adaptacyjne w tym obszarze majg mniejsze znaczenie i w
perspektywie 2070 r. mozna je poming¢, zachowujac jednak dbatos¢ o monitoring konstrukcji wrazliwych
na wzrost temperatury oraz o biezgcg kontrole warunkdw pracy i podrozy (komfort socjalny).

W odniesieniu do kategorii — ,,mgta” nie uzyskano informacji pozwalajacych na prognozowanie
dziatan adaptacyjnych, ale kategoria ta ma wptyw na funkcjonowanie sektora transportu w zakresie
dziatan krétkoterminowych.

Najwieksze i najwazniejsze prognozowane zmiany klimatu dotyczg dwdch kategorii ,,deszcz” i
y,wiatr”. Dziatania dostosowawcze sektora transportu do oczekiwanych zmian klimatu powinny przede

wszystkim zabezpieczy¢ infrastrukture przed zagrozeniami wynikajgcymi ze wzrostu czestotliwosci
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intensywnych opadéw ulewnych. Swiatta obiektéw mostowych muszg zapewnié swobode maksymalnego
przeptywu bez spowodowania nadmiernego spietrzenia wéd w ciekach.

Analiza strat i kosztéw usuwania szkdd przygotowana na potrzeby projektu KLIMADA wykazata, ze
zjawiska powodujgce najwieksze szkody w Polsce zwigzane sg gtéwnie z powodziami.

Najwazniejszym gazem cieplarnianym jest dwutlenek wegla (CO;), jego emisja w Polsce stanowi
82,3% catkowitej emisji gazow cieplarnianych. Gtéwnym zrédtem emisji dwutlenku wegla (91,7%) jest
spalanie paliw, przy czym najwiekszy udziat majg tu: przemyst energetyczny - 53,3%, przemyst wytworczy i
budownictwo - 10,2%, transport - 13,0%. Pochtfanianie dwutlenku wegla oszacowano w roku 2008 na
ok.41,1 min ton, co oznacza, ze ok. 10,5% catkowitej emisji tego gazu jest pochtaniane przez lasy.

Oddziatywanie na klimat w fazie rozbudowy, ze wzgledu na niewielkg ilos¢ wyemitowanego CO,,
jest pomijalne. Poniewaz szkody wywotane przez globalne ocieplenie majg charakter globalny.

,Biata Ksiega w sprawie adaptacji do zmian klimatu” (COM(2009)147), jest dokumentem
strategicznym Komisji Europejskiej, w ktorym okreslono ramy osiggania w UE zdolnosci do stawienia czota
skutkom zmian klimatu. W Polsce w nawigzaniu do Biatej Ksiegi Adaptacji powstat ,Strategiczny plan
adaptacji dla sektorow i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywg do roku
2030” (SPA2020). W SPA2020 wskazano generalne zasady polityki adaptacyjnej kraju. Sg one nastepujace:

- Nalezy minimalizowa¢ podatnos$¢ na ryzyko zwigzane za zmianami klimatu, m.in. uwzgledniajac
ten aspekt na etapie planowania inwestycji.

- Konieczne jest opracowanie planow szybkiego reagowania na wypadek katastrof klimatycznych
(powodzie, susze, fale upatéow), tak by instytucje publiczne byty przygotowane do niesienia
natychmiastowej pomocy poszkodowanym.

- Nalezy wyznaczy¢ dziatania, ktére z punktu widzenia efektywnosci kosztowej powinny by¢
podjete w pierwszej kolejnosci.

- W pierwszym rzedzie nalezy przygotowaé sie na przeciwdziatanie zagrozeniom zdrowia i zycia
ludzi oraz szkodom, ktérych skutki mogg by¢ nieodwracalne (np. w postaci utraty débr kultury, rzadkich
ekosystemow).

Przedsiewziecie wpisuje sie w cele i dziatania okreslone w SPA 2020 oraz w jaki sposdb wptywa na
zwiekszenie odpornosci na aktualne i oczekiwane zmiany klimatu i lepsze przygotowanie do ekstremalnych
zjawisk w aspektach;

- Zabezpieczenie infrastruktury drogowej przed intensywnym opadem. Zagrozeniami sg;
Intensywne opady deszczu i powodzie nagte; podtopienia; Burze; grad; wytadowania atmosferyczne;

Ruchy masowe; osuwiska; Powodzie rzeczne. Dziatania zabezpieczajace polegajg na skutecznym
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odwodnieniu drogi, odpowiednim uksztattowaniu terenu, po ktérym przebiega droga, odpowiednim
odprowadzeniu nadmiaru wody i oczyszczaniu Sciekdw powstatych w ciggach komunikacyjnych z
zanieczyszczen, takich jak pyly, czy substancje ropopochodne. Ponadto w ramach dziatania realizowane
jest utrzymanie w stanie zadowalajgcym przydroznych rowdéw oraz prowadzenie czynnosSci prewencyjno-
kontrolnych, takich jak prace utrzymaniowe infrastruktury drogowej i jej monitoring. Dziatanie to stuzy
zapewnieniu mozliwosci sprawnego i bezpiecznego przemieszczania sie pomimo wystepowania zagrozen
wynikajgcych ze zmian klimatu. Systemy odwadniania nowowybudowanych nowoczesnych drég s3
sprawniejsze i wydajniejsze niz systemy starszych dréog. Odpowiedni typ i wydajnos¢ systemu
odwadniajgcego zapewni uwzglednienie przysztych zmian klimatu (zapewnienie wystarczajgcego i
wydajnego systemu odwadniajgcego i retencyjnego ma kluczowe znaczenie dla radzenia sobie z
zagrozeniami zwigzanymi z ekstremalnymi opadami atmosferycznymi).

- Uwazglednienie potencjalnych obszaréw zagrozonych osuwiskami przy rozwazaniu wariantéw
przebiegu drogi

- Uwzglednienie ochrony przed erozjg podpdér mostow i przyczétkdw poprzez zaprojektowanie
obiektéw zgodnych z obowigzujgcymi normami

- Ograniczenie posredniej emisji gazow cieplarnianych z pojazdéw korzystajgcych z drogi —
inwestycja ma na celu poprawe jakosci transportu i bezpieczenstwa drogowego w stosunku do istniejgcej
sieci drogowej. Co za tym idzie bedzie wigzata sie ze zmniejszeniem korkdéw drogowych, poprawg ptynnosci
ruchu, poprawg jakosci nawierzchni, co ma wplyw na zmniejszenie emisji zanieczyszczen powietrza z
samochodéw podczas jazdy.

- Projektowanie odpowiednio wytrzymatych nowoczesnych i zgodnych z aktualnymi normami
nawierzchni odpornych na wysokie temperatury — obecnie budowane drogi budowane s3 z
wykorzystaniem bardziej odpornych materiatéw i proceséw o zwiekszonej odpornosci na ciepto niz starsze
drogi.

- Uwzglednienie odpowiednich cech mostéw (np. wptywu rozszerzalnosci cieplnej na dylatacje)

- Wprowadzenie nasadzen zieleni w zamian za wycinke — nasadzenia pozwalajg utrzymac
réznorodnosé biologiczng, maja wptyw na lokalng gospodarke wodng i zmniejszenie erozji gleb. Gtéwne
zagrozenia klimatyczne to susza, intensywne opady, fale upatéw. W ramach inwestycji dobrano gatunki
ktére s odporniejsze na susze, znoszgce trudne warunki.

- Na etapie utrzymania i eksploatacji - monitorowanie stanu i kondycji drzew, pielegnacja zieleni

- Na etapie eksploatacji dbatos¢ w zakresie utrzymania i eksploatacji systeméw odwadniajacych i

skarp (w tym w zakresie regularnego rutynowego utrzymania i inspekcji)
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- Z uwagi na ochrone przed ekstremalnymi wiatrami, nalezy uwzgledni¢ przyszte obcigzenia
wiatrem przy budowie i montazu podatnych i narazonych elementdw, takich jak punkty kotwienia (np.
ekrany akustyczne, stupy oswietleniowe, sygnalizacja, znaki zmiennej tresci itp.)

- Z uwagi na cykl zamarzania i rozmarzania (przechodzenie temperatury przez 0) — budowa z
uwzglednieniem odpornych materiatow i technologii do budowy nawierzchni, konstrukcji betonowych (np.
techniki stabilizacji gruntu ograniczajgce dziatanie mrozu na podtoze) i innych konstrukcji

- Na etapie budowy i eksploatacji odpowiednie zabezpieczenie, odwodnienie i utrzymanie skarp,
obsiewanie skarp mieszankami traw o gtebokich systemach korzeniowych.

- Zapewnienie odpowiedniej rutynowej konserwacji, napraw i inspekcji obiektdw i odstonietych

konstrukcji betonowych w celu zapobiegania wnikaniu wody i odpryskom.

8.12. Transgraniczne oddziatywanie na srodowisko

Z uwagi na pofozenie planowanego przedsiewziecia z dala od granic Panistwa (najblizsza granica
Panistwa znajduje sie w odlegtosci ok. 150 km) oraz lokalny charakter oddziatywania przedsiewziecia na
srodowisko, zgodnie z Konwencjg o ocenach oddziatywania na srodowisko w kontekscie transgranicznym
(Dz. U. 21999 r. Nr 96 poz. 1110) i zapisami Dziatu VI Ustawy o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz. U. 2016 poz. 353, zpdzniejszymi zmianami), nie zachodzg przestanki do przeprowadzenia

postepowania w sprawie oceny oddziatywania na sSrodowisko w kontekscie transgranicznym.

8.13. Wplyw planowanej drogi na bezpieczeistwo ruchu drogowego w przypadku drogi w
transeuropejskiej sieci drogowej

Nie dotyczy.
8.14. Rozwigzania chroniace srodowisko

Przy realizacji inwestycji planuje sie przyja¢ technologie robdét budowlanych spetniajgcg polskie
normy budowlane. Wytwarzanie mas mineralno-asfaltowych, betonu, prefabrykatow budowlanych,
konstrukcji stalowych, prefabrykatéw z tworzyw sztucznych musi odbywac¢ sie w wytwérniach
spetniajgcych wymagania ochrony srodowiska. Wszystkie materiaty i produkty, jakie zostang uzyte musza
posiada¢ dokumenty dopuszczajgce je do stosowania w budownictwie.

Ze wzgledu na zakres oraz specyfike przedsiewziecia, w trakcie jego realizacji, mogg wystgpic
negatywne oddziatywania na srodowisko. Ucigzliwosci te i niekorzystne oddziatywanie na otoczenie

planowanej inwestycji nie dajg sie catkowicie wyeliminowa¢. Na zminimalizowanie negatywnych
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oddziatywan istotny wptyw majg wykonawcy robot oraz inspektor nadzoru, poprzez poprzedzenie robot
budowlanych szczegétowym planem i harmonogramem.

Uzytkownicy nieruchomosci znajdujacych sie blisko planowanej inwestycji mogg by¢ narazeni na
pewne niedogodnosci i utrudnienia powodowane przez faze budowy. Te ucigzliwosci dotyczy¢é beda
wystepowania: hatasu, wibracji, pytu i btota. Ucigzliwosci dla indywidualnych lokalizacji i terenéw beda
miec charakter jedynie przejsciowy.

Ucigzliwosci i niedogodnosci fazy budowy sg trudne do skwalifikowania i okres$lenia zasiegu ich
wystepowania. Czynnikami decydujgcymi s3: warunki meteorologiczne, faza budowy, rodzaj
zastosowanych maszyn i urzadzen. Ucigzliwosci fazy budowy sg lokalnym zjawiskiem. Odlegtos¢ od placu
budowy jest istotnym czynnikiem w obserwacji skali ucigzliwosci.

Mozliwe do zastosowania dziatania majgce na celu zapobieganie i ograniczanie negatywnych

oddziatywan inwestycji na srodowisko bedg nastepujace:

8.14.1. Etap realizacji

a) Powierzchnia ziemi

Ochrona powierzchni ziemi wigze sie gtdwnie z etapem realizacji inwestycji i wykonywanymi
pracami budowlanymi.

W zwigzku z tym, iz przedsiewziecie polega na budowie nowego odcinka drogi, nie jest to teren,
ktéry juz przeksztatcono przez dziatania ludzkie. Wszelkie prace dotyczgce zwtaszcza s$rodowiska
glebowego prowadzone bedg z niezwyktg starannoscig. Dotyczy to ograniczenia frontu robdt oraz pracy
sprzetu budowlanego, ktérego poruszanie sie zostanie ograniczone do terenu budowy oraz wyznaczonych
tras poza nim, co ma ograniczy¢ do minimum niszczenie roslinnosci wystepujacej po obu stronach obiektu
i wzmagania erozji gleb.

Odpady powstajace przy budowie inwestycji bedg na biezagco wywozone z placu budowy, aby
wykluczy¢ koniecznosé ich magazynowania w poblizu drogi.

Ograniczony zostanie kontakt gleby z substancjami szkodliwymi jak np. smary, oleje czy masy
bitumiczne. Stan techniczny pojazdéw kontrolowany bedzie na biezgco, co ma na celu ograniczenie
mozliwosci wystgpienia awarii i wyciekdw. W sytuacji, gdy dojdzie do wycieku substancji szkodliwych,
zanieczyszczona gleba zostanie zebrana i usunieta, a wyciek zlikwidowany tak, aby nie dopusci¢ do
dalszego skazenia gleby.

Dla terenéw objetych przedmiotowa inwestycjg, dokonano weryfikacji rejestru historycznych

zanieczyszczerh powierzchni ziemi prowadzonego przez GDOS. Wedtug stanu na dzied 13 grudnia 2021 r. o
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godz. 14:37 w rejestrze historycznych zanieczyszczen powierzchni ziemi figurujg nastepujgce informacje —

brak. Pisma dofgczono w zatgczniku.

b)Faunai flora

Zgodnie z wykonanymi badaniami przyrodniczymi sformutowano zalecenia ochronne i dziatania
minimalizujace dla poszczegdlnych grup.

W tabelach nr 9 -12 przedstawiono szczegdétowe parametry przejs¢ dla zwierzat oraz gatunki dla
ktérych przejscia zaprojektowano.

Wymienione wczesniej zalecenia majg charakter szczegétowy. Niezaleznie od ich stosowania nalezy
uwzgledni¢ nastepujace zalecenia o charakterze ogdlnym majgce zastosowanie do catego obszaru
inwestycji:

e Nalezy ograniczy¢ wycinke drzew do niezbednego minimum,

e Nalezy zadbaé o to, aby stan po wykonaniu prac dawat mozliwos¢ odnowienia sie zbiorowisk
roslinnych (zostawic teren uporzadkowany)

e Ewentualna wycinka drzew i krzewdw poza sezonem legowym (tj. wycinka w okresie IX-11) i pod
nadzorem przyrodniczym (w okresie zimowym mozliwa obecnos¢ hibernujgcych ssakéow).

e Dopuszcza sie wycinke drzew i krzewéw w okresie legowym jednak wytgcznie pod nadzorem
przyrodniczym (ornitologicznym), po wykluczeniu stanowisk legowych ptakéw i nietoperzy w
obszarze planowanych robét.

e  Wykorzystywad, jezeli to mozliwe, sie¢ istniejgcych drég, jako dojazdowych do terenu budowy.

e Organizacja zaplecza budowy i drég dojazdowych do budowy, sktadowanie materiatoéw
budowlanych i sprzetu w sposdb wykluczajgcy mozliwosé zniszczenia zinwentaryzowanych
stanowisk gatunkéw chronionych.

e W celu zapobiegniecia rozprzestrzenianiu sie gatunkéw inwazyjnych i obcych zaleca sie wdrozenie
nastepujgcych dziatan:

e Utylizacja wycietych lub wykopanych gatunkéw inwazyjnych, np. w kompostowni lub spalarni
biomasy. Do utylizacji nalezy zebra¢ wszystkie czesdci roslin — korzenie, ktacza, pedy, gatezie,
owoce, liscie, nasiona.

e Nowe nasadzenia wykona¢ przy uzyciu gtdwnie gatunkdw rodzimych (gatunki ozdobne,

nierodzime dopuszcza sie w okolicy zabudowan gdzie i tak sg ogrody, w rejonie rond, na ekranach
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akustycznych). Przyspieszy to regeneracje zniszczonych siedlisk oraz zapobiegnie wnikaniu

gatunkéw inwazyjnych i obcych.

- herpetofauna
Zaleca sie podejmowacé nastepujgce dziatania minimalizujgce potencjalny negatywny wptyw na
herpetofaune i inng faune ciekow;

* towarzyszace inwestycji elementy zabudowy tymczasowej (place budowy, sktadowiska
materiatdw oraz odpaddw, drogi techniczne i dojazdowe, itp.) powinny by¢ zlokalizowane
mozliwie daleko od brzegéw ciekdw w celu zapobiegania bezposredniemu skazeniu wadd
ptyngcych przez substancje chemiczne, ropopochodne, odpady itp., a takze oddziatywaniu na
wody przez ich zmacenie (sptyw zawierajacy np. czastki gliny, piasku);

® towarzyszace inwestycji elementy zabudowy tymczasowej wigzace sie z duzym zapyleniem (tj.
infrastruktura stuzgca do przygotowania materiatéw budowlanych np. betonu itp.) powinny by¢
zlokalizowane mozliwie najdalej od brzegéw ciekéw.

e w trakcie budowy nowej infrastruktury oraz przeprowadzania konserwacji i zabezpieczania
istniejgcych budowli nalezy stosowaé technologie zapobiegajgce przedostawaniu sie do wody
wykorzystywanych substancji chemicznych.

Zaleca sie obecnos¢ herpetologa, ktory bedzie nadzorowat prace w trakcie ich realizacji, sprawdzi
teren, na ktérym majg by¢ prowadzone i podejmie stosowne kroki w przypadku stwierdzenia zagrozenia
dla tego gatunku, np. odtéw i przeniesienie osobnikow gatunku. Zaprojektowano tez przejscia dla ptazéw.

Nadzér przyrodniczy po zapoznaniu sie ze szczegétowym okresem prowadzenia prac i terenem
budowy powinien zdecydowac o szczegdétowym czasie wykonania ptotkdéw ochronno-naprowadzajgcych
i doktadnym miejscu ich instalacji. Nadzor przyrodniczy na podstawie kontroli wykonywanych w trakcie
robdt inicjalnych i budowlanych ma prawo wyznaczy¢ kolejne, dodatkowe odcinki do ogrodzenia.
Tymczasowe ogrodzenia obszaru prowadzenia robdt dla ptazéw beda posiadaty nastepujgce wymiary
minimalne:

- wysokos$¢ czesci nadziemnej — 50 cm,

- gtebokos¢ zakopania w gruncie — min. 10 cm,

- odgiecie gérnej krawedzi na zewnatrz drogi (w kierunku otaczajgcego terenu) pod katem 45-90°, tworzac
daszek (przewieszke) o dtugosci min. 10 cm.

Ogrodzenie bedzie wykonane w taki sposdb, aby uniemozliwi¢ ptazom przekraczanie dotem (ponizej

dolnej krawedzi), jak réwniez wspinanie sie i przechodzenie goéra (takze gatunkéw o duzych zdolnosciach
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wspinania sie). Materiat, z ktérego wykonane bedzie ogrodzenie musi umozliwia¢ odpowiedni itrwaty
nacigg, aby nie dopusci¢ do jego fatdowania, ktore obniza trwatos¢ iefektywnos¢ ogrodzenia - jako
materiatu mozna uzy¢ brezentu, geotkaniny i geowtdkniny; materiat do budowy ogrodzen powinien by¢
gesty o zwartej strukturze (jednorodny lub w postaci gestej plecionki), nieprzezroczysty, chropowaty z
delikatng fakturg. Zakoriczenia ogrodzen bedg posiadaty ,zawrotki” w ksztatcie litery U; koricowe odcinki
ogrodzen (o dtugosci 5 m) bedg przebiegaé pod katem prostym do pasa drogi/granicy obszaru budowy.
Tymczasowe ogrodzenia dla ptazéw proponuje sie w ponizszych kilometrach, szczegétowe

rozmieszczenie ptotkdw na etapie budowy bedzie nadzorowat nadzér przyrodniczy;

Tabela 135. Wykaz i rozmieszczenie tymczasowych ptotkdw herpetologicznych na poszczegdlnych wariantach.

L.p. — Kilometraz - Strona drogi Watrlan
0+000 0+300ina
potnoc drogi
gminnej
110121C od L 1
04000 do
0+191 L
2. 2+500 34000 PilL 1-1
3. 7+300 8+235 PilL 1-1
4. 0+400 0+750 PilL 1-2
5. 3+200 3+700 PilL 1-2
6. 84000 8+928 PilL 1-2
7. 14450 2+050 PilL 2
8. 44600 5+500 PilL 2
9. 74000 PiL 74300 PilL
Oraz przy Oraz przy
skrzyzowaniu skrzyzowaniu .
0d 0+000do | od0+000do | 15 lreY 2
0+075 na 0+075 na growne]
p6tnoc P potudnie L
DP2101C DP2101C
10. 5+700 5+950 L 3-2
11. 5+850 6+870 P 3-2
12. 3+370 4+100 L 3-2
13. 0+000 0+450 L 3-2
14, 2+800 3+100 P 3-2
15. 2+400 3+150 L 3-2
16. 1+500 PiL 1+750PiL
Oraz przy Oraz przy
skrzyzowaniu skrzyzowaniu
0+000 do 0+000 do Pil trasy 3.
0+100 na 0+082 na gtéwnej
potnoc L potudnie P
DP2108C DP2108C
17. 3+750 4+100 P 3-2
18. 6+350 6+700 PilL 3-2
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Zbiorniki retencyjne zgodnie z prawem bedg ogrodzone przed dostepem oséb niepozgdanych.
Zaktada sie, ze zbiorniki te bedg dostepne dla ptazow — jednoczesnie planuje sie wygrodzenie drogi
gtéwnej na wysokosci zbiornika i po ok 100 m od jego koricéw ogrodzeniem dla ptazéw (nalezy podkresli¢
ze nie wszedzie bedzie mozliwe Sciste zachowanie tej dtugosci — w niektorych miejscach gdzie ze wzgledu
na uksztattowanie terenu i projektowane elementy jak drogi, obiekty, skrzyzowania itd., ogrodzenia te
bedg skrécone z uwagi na koniecznos¢ ich odpowiedniego utrzymania i funkcjonowania). Zaktada sie
réwniez odpowiednie dostosowanie nachylenia skarp zbiornika, utatwiajgce opuszczenie zwierzetom
zbiornika (na obszarze min 25% zbiornika, powinno wynosié ponizej 1:2,5). Zbiorniki, ktére mogg stanowic
putapki dla ptazéw (np. poprzez brak mozliwosci zabezpieczenia przepompowni) zostang w catosci

wygrodzone przeciwko dostepowi ptazéw.

W celu utatwienia migracji zwierzat, przy wszystkich przejsciach dla zwierzat w przypadku przecinania
szlaku migracji przez dodatkowg jezdnie lub droge (biegngca rownolegle do trasy gtdéwnej), nawierzchnie

tych drég planuje sie z kruszywa naturalnego w zasiegu po 50m w lewo i w prawo od przyczotkdw przejsé.

- awifauna
Wycinke drzew i krzewéw w miare mozliwosci nalezy prowadzi¢ w okresie od wrzesnia do marca, w
uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie prowadzenie wycinki w catym sezonie wegetacyjnym pod

$cistym nadzorem ornitologicznym w czasie wycinki podczas okresu legowego ptakow.

- ssaki

W celu minimalizacji oddziatywania na ssaki na etapie realizacji inwestycji nalezy zabezpieczy¢
gtebokie wykopy w czasie trwania prac tak, aby uniemozliwi¢ do nich dostep oséb postronnych oraz
zwierzat i wykluczyé uwiezienie w gtebokich wykopach ludzi lub zwierzat. Jesli to mozliwe zaleca sie
pozostawiac przynajmniej jedng sciane wykopu na tyle mato stromga, by zwierzeta mogty sie wspigc lub
pozostawia¢ pomosty wyjsciowe z palet, desek itp. w wykopach, jesli nie sg stale nadzorowane w nocy lub
podczas ulew. Obowigzkiem Wykonawcy jest zapewnienie bezpieczeristwa na budowie i wykopy muszg
by¢ zabezpieczone lub nadzorowane w taki sposéb by uniemozliwi¢ uwiezienie w nich ludzi lub zwierzat.
Zaprojektowano rowniez przejscia dla zwierzat.
W celu utatwienia migracji zwierzat, przy wszystkich przejsciach dla zwierzat w przypadku przecinania
szlaku migracji przez dodatkowg jezdnie lub droge (biegngca réwnolegle do trasy gtdéwnej), nawierzchnie

tych drég planuje sie z kruszywa naturalnego w zasiegu po 50m w lewo i w prawo od przyczotkdw przejsé.
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- nietoperze
Ze wzgledu na mozliwosc¢ lokalizacji kryjowek nietoperzy w drzewach zapewni¢ nadzoér przyrodniczy

w czasie planowanej wycinki.

- ograniczenie wptywu inwestycji na szlaki migracji (ptazy, gady, ssaki)

W celu ochrony i zachowania szlakdw migracji zwierzat, zaprojektowano przejscia dla zwierzat wraz z calg

infrastrukturg towarzyszacg - w tym wygrodzenia dla zwierzat Srednich i duzych, dla matych i ptazéw,
ekrany przeciwolénieniowe przy przejéciach dla zwierzat Srednich i duzych, nasadzenia zieleni przy
przejsciach.

Ponizej przedstawiono srodki minimalizujgce oddziatywanie inwestycji na migracje fauny.

281
Budowa obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciqgu drogi krajowej nr 15



2
va
]

Lafrentz

RAPORT O ODDZIAtYWANIU NA SRODOWISKO

Tabela 136 Przejscia dla zwierzqt Wi-1

Oznaczenie
obiektu

Kilometraz

opis obiektu

stwierdzone i
potencjalne gatunki
zwierzat

stwierdzone
szlaki
migracji

zagospodarowanie wokoét przejsé¢

terenéw oswietlonych

informacje odnosnie
lokalizacji wzgledem

rozmieszczenie elementéw

projektowanego systemu
odwodnienia

natezenie ruchu w obrebie przejs¢

M-3/1-1
(PDdZS)

2+743

Most w ciggu obwodnicy. Struga Mtyriska
(Trynka) + przejscie dla zwierzat $rednich z
obu stron cieku. szerokos$¢ koryta cieku ok.
3-4m. min. szeroko$¢ strefy dostepnej dla
zwierzat po kazdej stronie cieku 4m (w
sumie tgcznie 8m). min. $wiatto pionowe w
obszarze przejscia dla zwierzat 3,5m.
dtugosé przejscia jest rdwna szerokosci
obiektu i wynosi ok. 18,2m.

sarna, lis, bobr
(potencjalnie
wszystkimi
przejsciami dla
zwierzat Srednich i
duzych mogg
migrowac rowniez
zwierzeta mate i
ptazy)

lokalny

Etap realizacji; w otoczeniu zadrzewienia,
faki i rozlewiska nad Struga Miyriska, w
odlegtosci ok 80m zabudowania z
ogrodami, ale nie ma kolizji poniewaz
migracja odbywa sie wzdtuz Strugi
Mtynskiej.

Etap eksploatacji; brak MPZT, studium
uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta
i gminy Kowalewo Pomorskie nie wskazuje
aby przyszte zagospodarowanie ulegto
istotnym zmianom do obecnego.

na przejsciu
oswietlenie drogowe,
wynikajace z
przepiséw prawa i
koniecznosci
oswietlenia
sgsiedniego
skrzyzowania.
Zastosowano ekrany
przeciwol$nieniowe.

Po stronie prawej

zaprojektowano 2 zbiorniki
retencyjne w odlegtosci ok.

70m.

brak drég na najsciu przejscia.

M-4/1-1
(PDdZS)

3+275

Most w ciggu obwodnicy. Réw
melioracyjny + przejscie dla zwierzat
srednich z obu stron cieku
szerokos¢ koryta cieku ok. 5m
min. szerokos¢ strefy dostepnej dla
zwierzat po kazdej stronie cieku 5m (w
sumie tacznie 10m)
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia
dla zwierzat 3,5m
dtugosé przejscia jest rdwna szerokosci
obiektu i wynosi ok. 14,2m

sarna, lis, bobr
(potencjalnie
wszystkimi
przejsciami dla
zwierzat Srednich i
duzych mogg
migrowac rowniez
zwierzeta mate i
ptazy)

lokalny

Etap realizacji; obiekt na cieku, w rejonie
zadrzewienia na cieku, nieuzytki, pola
uprawne, dom z ogrodem w odlegtosci ok
70m, oraz obecnie jest tam sktadowisko
materiatéw budowlanych/nieuzytki na
wygrodzonej dziatce. Po budowie cze$é
dziatki zostanie przejeta pod pas drogowy,
uprzatniecia, wprowadzone beda
nasadzenia zieleni, utozone karpy
korzeniowe oraz gtazy, ogrodzenie
istniejace zostanie usuniete, co stworzy
warunki do migracji zwierzat wzdtuz cieku.
W odlegtosci ok. 50m zaprojektowano
wiadukt pod lokalng drogg asfaltowa (ul.
Kilinskiego). Z uwagi na ciek oraz
nieczynng linie kolejowa w odlegtosci ok.
120m, przejscie powinno by¢
wykorzystywane przez lokalne populacje,
szczegolnie noca.

Etap eksploatacji; brak MPZT, studium
uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta
i gminy Kowalewo Pomorskie nie wskazuje
aby przyszte zagospodarowanie ulegto
istotnym zmianom do obecnego.

brak oswietlenia
drogowego w obrebie
przejscia

W odlegtosci ok. 80m, za
wiaduktem, po stronie
prawej, zaprojektowano
zbiornik retencyjny.

przejscie przy drodze gruntowej. natezenie ruchu bedzie sprowadzato
sie gtéwnie do dojazdu do pdl rolniczych i obstugi nieruchomosci
przylegtych do danej drogi i bedzie wynosi¢ SDR=5-30 poj./24h.

P-6/1-1
(PDdZM)

44312

Przepust suchy dla zwierzat. Suche
przejscie dla zwierzgt matych
Wymiary 2,00x1,30m (BxH)
przestrzen dostepna dla zwierzat
2,00x1,00 (BxH)

gryzonie, ptazy

lokalny

Etap realizacji; przepust w otoczeniu pdl,

tak i zakrzewionych nieuzytkdw, ok. 250m

od zabudowan z ogrodami i firmy Plastica,

lokalna migracja z ogrodéw dziatkowych i

nieuzytkdw na potudniu do nieuzytkéw i
tak na pétnocy.

Etap eksploatacji; brak MPZT, studium
uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta
i gminy Kowalewo Pomorskie nie wskazuje
aby przyszte zagospodarowanie ulegto

brak o$wietlenia
drogowego w obrebie
przejscia

istotnym zmianom do obecnego.

brak

przejscie przy drogach gruntowych. natezenie ruchu bedzie
sprowadzato sie gtéwnie do dojazdu do pdl rolniczych i obstugi
nieruchomosci przylegtych do danej drogi i bedzie wynosi¢ SDR=5-30
poj./24h. Szacuje sie ze maksymalnie natezenie ruchu moze wynies¢
SDR= do ok. 200 poj/24h.
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Most w ciggu obwodnicy. Réw Etap realizacji; obiekt na cieku z luznymi
melioracyjny + przejscie dla zwierzat zadrzewieniami i zakrzewieniami, w .
. . . S . . . na przejsciu
$rednich z obu stron cieku sarna, lis, bobr rejonie ok. 80m zabudowania z ogrodami. L. .
s . . L . oswietlenie drogowe,
szerokos¢ koryta cieku 8m (potencjalnie Przepust w celu utrzymania migracji - w o
. s . o L . S wynikajace z
min. szerokos$¢ strefy dostepnej dla wszystkimi odlegtosci ok. 140m na pétnoc znajduje sie y . . .
) L . . o . . o przepiséw prawa i po lewej stronie
zwierzat po kazdej stronie cieku 8m (w przejsciami dla istniejgca dk15 i przepust ktérym migrujg . . ) L
M-7/1-1 . . . i L . . koniecznosci zaprojektowano 2 zbiorniki , . .
6+475 sumie tacznie 16m) zwierzat Srednich i lokalny obecnie zwierzeta. o . . . brak drég na najsciu przejscia.
(PDdZS) L . - . . . o$wietlenia retencyjne w odlegtosci
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia duzych mogg Etap eksploatacji; brak MPZT, studium . .
. . . s ) sgsiedniego okoto 60m.
dla zwierzat 3,5m migrowac réwniez uwarunkowan i kierunkow skrzviowania
dtugosé przejscia jest rowna szerokosci zwierzeta mate i zagospodarowania przestrzennego miasta y )
. . . o o . Zastosowano ekrany
obiektu i wynosi ok. 18,5m ptazy) i gminy Kowalewo Pomorskie nie wskazuje I
- przeciwol$nieniowe.
aby przyszte zagospodarowanie ulegto
istotnym zmianom do obecnego.
Etap realizacji; przepust w miejscu
Przepust z pétkami podwieszonymi |stn|.ejacego o.bec.me przepu.stu. na DKlS.
mocowane powviei wodv éredniei na cieku, w rejonie zadrzewienia wzdtuz
powyze) ¥ - cieku, pola, faki, zabudowania z ogrodem
w odlegfosci ok. 30m. brak oswietlenia Przepust w miejscu istniejgcego przepustu pod drogg, brak drdg na
lokalny Etap eksploatacji; brak MPZT, studium drogowego w obrebie brak P ! 13 .,g. P p . P 82 &
o . o najsciu przejscia.
uwarunkowan i kierunkow przejscia

P-9/1-1
(PDAZM) 8+078

ROw melioracyjny + przejscie dla zwierzat
matych zintegrowane z ciekiem (potki
przetazowe 1m)

Wymiary 3,00x2,00m (BxH)
Przestrzen dostepna dla zwierzat 2x1,0m
szerokos¢ poétki x 1,00m wys.

gryzonie, ptazy

zagospodarowania przestrzennego miasta

i gminy Kowalewo Pomorskie nie wskazuje
aby przyszte zagospodarowanie ulegto
istotnym zmianom do obecnego.

informacje odnosnie
lokalizacji wzgledem

rozmieszczenie elementéw
projektowanego systemu
odwodnienia

natezenie ruchu w obrebie przejs¢

Tabela 137 Przejscia dla zwierzgt W1-2

stwierdzone i

stwierdzone
zagospodarowanie wokoét przejsé¢

terenéw oswietlonych

potencjalne gatunki

Oznaczenie . .
Kilometraz

obiektu

Most w ciggu obwodnicy. Réw melioracyjny

opis obiektu

zwierzat

sarna, lis, bobr

przejscie przy drodze gruntowej. natezenie ruchu bedzie sprowadzato
sie gtéwnie do dojazdu do pdl rolniczych i obstugi nieruchomosci
przylegtych do danej drogi i bedzie wynosi¢ SDR=5-30 poj./24h.

M-1/1-2
(PDAZS) 0+584

+ przejscie dla zwierzat $rednich z obu stron
cieku
wszystkimi

szerokos¢ koryta cieku 3,5m
min. szerokos¢ strefy dostepnej dla zwierzat
po kazdej stronie cieku 3,5m (w sumie

tacznie 7m)

(potencjalnie

przejsciami dla
zwierzat Srednich i
duzych moga

migrowac réwniez
zwierzeta mate i

gminy Kowalewo Pomorskie nie wskazuje
aby przyszte zagospodarowanie ulegto
istotnym zmianom do obecnego.

min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia

dla zwierzat 3,5m
dtugosc¢ przejscia jest rowna szerokosci
obiektu i wynosi ok. 17,2m

ptazy)

sarna, lis, bobr

Etap realizacji; w otoczeniu zadrzewienia,
faki i rozlewiska nad Struga Miyriska, w
odlegtosci ok 80m zabudowania z
ogrodami, ale nie ma kolizji poniewaz

Zastosowano ekrany
przeciwol$nieniowe

na przejsciu
oswietlenie drogowe,
wynikajace z
przepiséw prawa i
koniecznosci

szlaki
migracji
na przejsciu
Etap realizacji; w otoczeniu zadrzewienia | oswietlenie drogowe,
nad ciekiem, tgki, nieuzytki i pola. wynikajace z , .
a v P . y. . 1 . W odlegtosci ok 30-40m z
Etap eksploatacji; brak MPZT, studium przepiséw prawa i . .
s , . L . uwagi na uksztattowanie
uwarunkowan i kierunkow koniecznosci .
lokalny . . . L, ) terenu zaprojektowano
zagospodarowania przestrzennego miasta i o$wietlenia o .
L zbiorniki retencyjne po
sgsiedniego . .
. . stronie lewej.
skrzyzowania.

Po stronie prawej
zaprojektowano 2 zbiorniki
retencyjne w odlegtosci ok.

brak drég na najsciu przejscia.

(PDAZS)

M-4/1-2 3+435

Most w ciggu obwodnicy. Struga Mtyriska
(Trynka) + przejscie dla zwierzat $rednich z
obu stron cieku
szerokosc¢ koryta cieku 3-4m
min. szerokos¢ strefy dostepnej dla zwierzat
po kazdej stronie cieku 4m (w sumie tacznie
8m)

min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia
dla zwierzat 3,5m

dtugosc¢ przejscia jest rowna szerokosci

obiektu i wynosi ok. 18,2m

(potencjalnie

wszystkimi
przejsciami dla

zwierzat Srednich i
duzych moga

migrowac réwniez

zwierzeta mate i

ptazy)

Mtynskiej.

lokalny

migracja odbywa sie wzdtuz Strugi

Etap eksploatacji; brak MPZT, studium
uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta i
gminy Kowalewo Pomorskie nie wskazuje
aby przyszte zagospodarowanie ulegto
istotnym zmianom do obecnego.

oswietlenia

sgsiedniego

skrzyzowania.
Zastosowano ekrany
przeciwol$nieniowe
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M-5/1-2
(PDAZS)

3+967

Most w ciggu obwodnicy. Réw melioracyjny
+ przejscie dla zwierzat $rednich z obu stron
cieku
szerokosc¢ koryta cieku 5m
min. szerokos$¢ strefy dostepnej dla zwierzat
po kazdej stronie cieku 5m (w sumie tacznie
10m)
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia
dla zwierzat 3,5m
dtugosc¢ przejscia jest rowna szerokosci
obiektu i wynosi ok. 14,2m

sarna, lis, bobr
(potencjalnie
wszystkimi
przejsciami dla
zwierzat Srednich i
duzych moga
migrowac réwniez
zwierzeta mate i
ptazy)

lokalny

Etap realizacji; obiekt na cieku, w rejonie
zadrzewienia na cieku, nieuzytki, pola
uprawne, dom z ogrodem w odlegtosci ok
70m, oraz obecnie jest tam sktadowisko
materiatéw budowlanych/nieuzytki na
wygrodzonej dziatce. Po budowie czes¢
dziatki zostanie przejeta pod pas drogowy,
uprzatniecia, wprowadzone beda
nasadzenia zieleni, utozone karpy
korzeniowe oraz gtazy, ogrodzenie
istniejgce zostanie usuniete, co stworzy
warunki do migracji zwierzat wzdtuz cieku.
W odlegtosci ok. 50m zaprojektowano
wiadukt pod lokalng drogg asfaltowa (ul.
Kilinskiego). Z uwagi na ciek oraz nieczynna
linie kolejowa w odlegtosci ok. 120m,
przejscie powinno by¢ wykorzystywane
przez lokalne populacje, szczegdlnie noca.
Etap eksploatacji; brak MPZT, studium
uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta i
gminy Kowalewo Pomorskie nie wskazuje
aby przyszte zagospodarowanie ulegto
istotnym zmianom do obecnego.

brak oswietlenia
drogowego w obrebie
przejscia

W odlegtosci ok. 80m, za
wiaduktem, po stronie
prawej, zaprojektowano
zbiornik retencyjny.

przejscie przy drodze gruntowej. natezenie ruchu bedzie sprowadzato
sie gtéwnie do dojazdu do pdl rolniczych i obstugi nieruchomosci
przylegtych do danej drogi i bedzie wynosi¢ SDR=5-30 poj./24h.

P-7/1-2
(PDdZM)

5+004

Przepust suchy. Przejscie dla zwierzat
matych
Wymiary 2,00x1,3m (BxH)
przestrzen dostepna dla zwierzat 2,00x1,00
(BxH)

gryzonie, ptazy

lokalny

Etap realizacji; przepust w otoczeniu pdl,
fak i zakrzewionych nieuzytkéw, ok. 250m
od zabudowan z ogrodami i firmy Plastica,
lokalna migracja z ogrodéw dziatkowych i
nieuzytkdw na potudniu do nieuzytkéw i
tak na pétnocy.

Etap eksploatacji; brak MPZT, studium
uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta i
gminy Kowalewo Pomorskie nie wskazuje
aby przyszte zagospodarowanie ulegto
istotnym zmianom do obecnego.

brak oswietlenia
drogowego w obrebie
przejscia

brak

przejscie przy drogach gruntowych. natezenie ruchu bedzie sprowadzato
sie gtéwnie do dojazdu do pdl rolniczych i obstugi nieruchomosci
przylegtych do danej drogi i bedzie wynosi¢ SDR=5-30 poj./24h. Szacuje
sie ze maksymalnie natezenie ruchu moze wynies¢ SDR= do ok. 200
poj/24h.

M-8/1-2
(PDdZS)

7+167

Most w ciggu obwodnicy. Réw melioracyjny
+ przejscie dla zwierzat srednich z obu stron
cieku
szerokos¢ koryta cieku 8m
min. szerokos¢ strefy dostepnej dla zwierzat
po kazdej stronie cieku 8m (w sumie tacznie
16m)
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia
dla zwierzat 3,5m
dtugosé przejscia jest rowna szerokosci
obiektu i wynosi ok. 18,5m

sarna, lis, bobr
(potencjalnie
wszystkimi
przejsciami dla
zwierzat Srednich i
duzych mogg
migrowac rowniez
zwierzeta mate i
ptazy)

lokalny

Etap realizacji; obiekt na cieku z luznymi
zadrzewieniami i zakrzewieniami, w rejonie
ok. 80m zabudowania z ogrodami.
Przepust w celu utrzymania migracji - w
odlegtosci ok. 140m na pétnoc znajduje sie
istniejgca dk15 i przepust ktérym migrujg
obecnie zwierzeta.

Etap eksploatacji; brak MPZT, studium
uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta i
gminy Kowalewo Pomorskie nie wskazuje
aby przyszte zagospodarowanie ulegto
istotnym zmianom do obecnego.

na przejsciu
oswietlenie drogowe,
wynikajace z
przepiséw prawa i
koniecznosci
oswietlenia
sgsiedniego
skrzyzowania.
Zastosowano ekrany
przeciwol$nieniowe

po lewej stronie
zaprojektowano 2 zbiorniki
retencyjne w odlegtosci
okoto 60m

brak drég na najsciu przejscia.

P-10/1-2
(PDdZM)

8+770

Przepust z potkami podwieszonymi
mocowane powyzej wody Sredniej. Row
melioracyjny + przejscie dla zwierzat matych
zintegrowane z ciekiem (p6tki przetazowe

gryzonie, ptazy

lokalny

Etap realizacji; przepust w miejscu
istniejgcego obecnie przepustu na DK15 na
cieku, w rejonie zadrzewienia wzdtuz cieku,

pola, taki, zabudowania z ogrodem w

brak o$wietlenia
drogowego w obrebie
przejscia

brak

Przepust w miejscu istniejgcego przepustu pod drogg, brak drég na
najsciu przejscia.
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1im)
Wymiary 3,00x2,00m (BxH)
Przestrzen dostepna dla zwierzat 2x1,0m
szerokos¢ potki x 1,00m wys.

odlegtosci ok. 30m.

Etap eksploatacji; brak MPZT, studium
uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta i
gminy Kowalewo Pomorskie nie wskazuje
aby przyszte zagospodarowanie ulegto
istotnym zmianom do obecnego.

Tabela 138 Przejscia dla zwierzgt W2

Oznaczenie
obiektu

Kilometraz

opis obiektu

stwierdzone i
potencjalne gatunki
zwierzat

stwierdzone
szlaki
migracji

zagospodarowanie wokoét przejsé¢

informacje odnosnie
lokalizacji wzgledem
terenéw oswietlonych

rozmieszczenie elementéw
projektowanego systemu
odwodnienia

natezenie ruchu w obrebie przejs¢

M-2/2
(PDdAZS)

1+713

Most w ciggu obwodnicy. Struga Mtyriska
(Trynka) + przejscie dla zwierzat $rednich z
obu stron cieku
szerokosc¢ koryta cieku 3-4m
min. szerokos¢ strefy dostepnej dla zwierzat
po kazdej stronie cieku 4m
(w sumie tacznie 8m)
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia
dla zwierzat 3,5m
dtugos¢ przejscia jest rowna szerokosci
obiektu i wynosi ok. 19,2m

sarna, lis, bobr
(potencjalnie
wszystkimi
przejsciami dla
zwierzat Srednich i
duzych moga
migrowac réwniez
zwierzeta mate i
ptazy)

lokalny

Etap realizacji; w otoczeniu zadrzewienia,
taki i rozlewiska nad Strugg Mtynska, w
odlegtosci ok 60m zabudowania z
ogrodami, ale nie ma kolizji poniewaz
migracja odbywa sie wzdtuz Strugi
Mtynskiej.

Etap eksploatacji; brak MPZT, studium
uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta i
gminy Kowalewo Pomorskie nie wskazuje
aby przyszte zagospodarowanie ulegto
istotnym zmianom do obecnego.

na przejsciu
oswietlenie drogowe,
wynikajgce z
przepiséw prawa i
koniecznosci
oswietlenia
sgsiedniego
skrzyzowania.
Zastosowano ekrany
przeciwol$nieniowe

Po stronie prawej
zaprojektowano 2 zbiorniki
retencyjne w odlegtosci ok.

20m i 70m. Z uwagi na
dtugos¢ obiektu i strefe
dostepng do migracji
zwierzat, zbiorniki
zaprojektowane na polach
nie stanowig istotnej kolizji z
mozliwoscig migracji
zwierzat zadrzewieniami i
takami wzdtuz cieku.

brak drég na najsciu przejscia, jedynie plac do zawracania do zbiornika -
natezenie ruchu znikome, zwigzane z obstugg sytemu odwodnienia i
obiektu.

M-4/2
(PDdAZS)

2+429

Most w ciggu obwodnicy. Réw melioracyjny
+ przejscie dla zwierzat Srednich z obu stron
cieku
szerokosc¢ koryta cieku 9,5m
min. szerokos¢ strefy dostepnej dla zwierzat
po kazdej stronie cieku 9,5m
(w sumie tacznie 19m)
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia
dla zwierzat 3,5m
dtugosé przejscia jest rdwna szerokosci
obiektu i wynosi ok. 16,2m

sarna, lis, bobr
(potencjalnie
wszystkimi
przejsciami dla
zwierzat Srednich i
duzych mogg
migrowac réwniez
zwierzeta mate i
ptazy)

lokalny

Etap realizacji; obiekt na cieki z luznymi
zadrzewieniami, w rejonie pdl, nieuzytkéw
i tgk, w odlegtosci ok.60m zabudowania z

ogrodami i dziatka gdzie obecnie jest
sktadowisko materiatéw
budowlanych/nieuzytki. W odlegtosci ok.
600m zaprojektowano wiadukt pod lokalng
drogg asfaltowg powiatowg DP 1722C (ul.
Kilinskiego). Z uwagi na ciek oraz nieczynna
linie kolejowa w odlegtosci ok. 300m,
przejscie powinno by¢ wykorzystywane
przez lokalne populacje, szczegdlnie noca.

Etap eksploatacji; brak MPZT, studium
uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta i
gminy Kowalewo Pomorskie nie wskazuje
aby przyszte zagospodarowanie ulegto
istotnym zmianom do obecnego.

brak oswietlenia
drogowego w obrebie
przejscia

W odlegtosci ok. 50m, po
stronie lewej,
zaprojektowano zbiornik
retencyjny.

Brak drég w obrebie przejscia, ok 100m na potudnie lezy droga gminna,
szacuje sie ze maksymalnie natezenie ruchu moze wynies¢ SDR= do ok.
200 poj/24h.

P-6/2
(PDdZM)

3+345

Przepust z pétkami podwieszonymi
mocowane powyzej wody Sredniej
Row melioracyjny + przejscie dla zwierzat
matych zintegrowane z ciekiem (potki

gryzonie, ptazy

lokalny

Etap realizacji; obiekt na cieku z luznymi
zadrzewieniami, w rejonie tgki, pola,
zabudowania z ogrodami w odlegtosci ok.
50m (brak kolizji, migracja odbywa sie

brak oswietlenia
drogowego w obrebie
przejscia

W odlegtosci ok. 30m od

przejscia zaprojektowano

zbiornik retencyjni i plac
manewrowy z drogg

przejscie przy drodze gruntowej. Natezenie ruchu bedzie sprowadzato
sie gtéwnie do dojazdu do pdl rolniczych i obstugi nieruchomosci
przylegtych do danej drogi i bedzie wynosi¢ SDR=5-30 poj./24h

Budowa obwodnicy Kowalewa Pomorskiego w ciqgu drogi krajowej nr 15

285



2
va
]

Lafrentz

RAPORT O ODDZIAtYWANIU NA SRODOWISKO

przetazowe 1m) wzdtuz cieku). dojazdowa, nawierzchnie w
Wymiary 3,00x2,00m (BxH) Etap eksploatacji; brak MPZT, studium zasiegu ok. 50m od
Przestrzen dostepna dla zwierzat 2x1,0m uwarunkowan i kierunkow przyczotkdw w obie strony
szerokos¢ potki x 1,00m wys. zagospodarowania przestrzennego miasta i od przejscia nalezy wykonac
gminy Kowalewo Pomorskie nie wskazuje z kruszywa.
aby przyszte zagospodarowanie ulegto
istotnym zmianom do obecnego.
Most w ci bwodnicy. RS li j . -
o8 W cllagu ° V\./O ch °V." MEHBIEEYInY Etap realizacji; obiekt na cieku, w rejonie
+ przejscie dla zwierzat srednich z obu stron L
. L mate stawy $rédpolne, dom z ogrodem w
cieku sarna, lis, bobr L . o
> . L odlegtosci ok. 70m. Przejscie zespolone z
szerokos¢ koryta cieku 5m (potencjalnie . . .
. L. . . o droga gruntowa, nawierzchnie w zasiegu . .. .
min. szerokos¢ strefy dostepnej dla zwierzat wszystkimi . "y przejscie zespolone z drogg gruntowa. natezenie ruchu bedzie
L Lo o ok. 50m w obie strony od przyczétkow . . ) L . , . . :
po kazdej stronie cieku 5m przejsciami dla - . . brak o$wietlenia sprowadzato sie gtéwnie do dojazdu do pdl rolniczych i obstugi
M-7/2 . . . . L przejscia nalezy wykonac z kruszywa. . . L . . . L
4+745 (w sumie tacznie 10m) zwierzat Srednich i lokalny . . drogowego w obrebie brak nieruchomosci przylegtych do danej drogi i bedzie wynosi¢ SDR=5-30
(PDdZS) L . - . Etap eksploatacji; brak MPZT, studium o . .. . . . Y
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia duzych moga s , przejscia poj./24h. Szacuje sie ze maksymalnie natezenie ruchu moze wynies¢
. . . uwarunkowan i kierunkow ;
dla zwierzat 3,5m migrowac rowniez . . . SDR= do ok. 200 poj/24h.
. e . - . . zagospodarowania przestrzennego miasta i
dtugos¢ przejscia jest rowna szerokosci zwierzeta mate i . L .
. . . gminy Kowalewo Pomorskie nie wskazuje
obiektu i wynosi ok. 14,2m ptazy) .
Przeiécie zespolone z dro runtow aby przyszte zagospodarowanie ulegto
) P 818 3 istotnym zmianom do obecnego.
Przepust z pétkami podwieszonymi E.tap rea||z.aq.|; Iolfa!ny szlak m|grac1|.na
. , Lo cieku w rejonie pdl i tgk. Zabudowania z
mocowane powyzej wody Sredniej. Row . L
melioracyjny + przejscie dla zwierzat matych ogrodami w odlegfosci ok. 175m.
- viny +p ) ) . L d Y Etap eksploatacji; brak MPZT, studium brak o$wietlenia Zaprojektowano zbiornik przejscie przy drodze gruntowej. Natezenie ruchu bedzie sprowadzato
P-8/2 zintegrowane z ciekiem (pétki przetazowe . P . . . . . P . . ; . S .
(PDZM) 5+298 1m) gryzonie, ptazy lokalny uwarunkowan i kierunkow drogowego w obrebie | retencyjny w odlegtosci ok sie gtéwnie do dojazdu do pdl rolniczych i obstugi nieruchomosci
. zagospodarowania przestrzennego miasta i przejscia 180m. przylegtych do danej drogi i bedzie wynosi¢ SDR=5-30 poj./24h
Wymiary 3,00x2,00m (BxH) ; o )
g . gminy Kowalewo Pomorskie nie wskazuje
Przestrzen dostepna dla zwierzat 2x1,0m .
e . aby przyszte zagospodarowanie ulegto
szerokos¢ potki x 1,00m wys. . -
istotnym zmianom do obecnego.
Etap realizacji; lokalny szlak migracji na na przejsciu
cieku z luznymi zadrzewieniami w rejonie | oswietlenie drogowe,
Przepust z pétkami podwieszonymi pél. W odlegtosci ok. 140m wynikajace z
. mocoyvane powyiej wody s’redni_ej. zap_rojektowano skrzyzc?wanie z drogq przepi§éw p“f““_’a i przejscie ok 50m od drogi gruntowej. Natezenie ruchu bedzie
Réw melioracyjny + przejscie dla zwierzat powiatowa. Zabudowania z ogrodami w koniecznosci . . . . . .
. L. L L . . sprowadzato sie gtdwnie do dojazdu do pél rolniczych i obstugi
P-10/2 matych zintegrowane z ciekiem (potki . odlegtosci ok. 150m. oswietlenia . L . . . L
6+838 gryzonie, ptazy lokalny . . L. brak nieruchomosci przylegtych do danej drogi i bedzie wynosi¢ SDR=5-30
(PDdZM) przetazowe 1m) Etap eksploatacji; brak MPZT, studium sgsiedniego . . . L . .
. s . . . poj./24h. Szacuje sie ze maksymalnie natezenie ruchu moze wynies¢
Wymiary 3,00x2,00m (BxH) uwarunkowan i kierunkow skrzyzowania. Ekrany .
: . . . . S SDR= do ok. 200 poj/24h.
Przestrzen dostepna dla zwierzat 2x1,0m zagospodarowania przestrzennego miastai | przeciwol$nieniowe
szerokos¢ potki x 1,00m wys. gminy Kowalewo Pomorskie nie wskazuje nie sg konieczne dla
aby przyszte zagospodarowanie ulegto ptazéw i zwierzat
istotnym zmianom do obecnego. matych
Etap realizacji; lokalny szlak migracji na cieku
Doptyw spod Kietpin, w rejonie zadrzewienia .
nad ciekiem, pola, taki. Zabudowania w . .na pr.ZEJSCIU
odlegtosci ok. 120m za drogg powiatowg, brak o$wietlenie drogowe,
Przepust z pétkami podwieszonymi kolizji z drogg powiatowa poniewaz szlak wynikajace z
mocowane powyzej wody $redniej migracji biegnie wzdtuz cieku ktory ptynie na przepisOw prawa i
Row melioracyjny + przejécie dla zwierzat wschéd od drogi i zabudowaii. Na péinoc od koniecznosci Po stornie lewej i prawej rreiécie prav drodze eruntowei. Natezenie ruchu bedzie sorowadzato
P-11/2 matych zintegrowane z ciekiem (potki . przejscia zaprojektowano dodatkows jezdnig i oéwietlenia zaprojektowano zbiorniki przejscie przy -8 1. Nate . cozie sp o
7+092 gryzonie, pfazy lokalny przepust pod nig w celu kontynuacji szlaku L . L sie gtéwnie do dojazdu do pdl rolniczych i obstugi nieruchomosci
(PDdZM) przetazowe 1m) B sgsiedniego retencyjne w odlegtosci ok. . - . - .
. migracji. . . . przylegtych do danej drogi i bedzie wynosi¢ SDR=5-30 poj./24h
Wymiary 4,50x3,00m (BxH) . skrzyzowania. Ekrany 50i70m.
X . Etap eksploatacji; brak MPZT, studium . .
Przestrzen dostepna dla zwierzat 2x1m PN , przeciwol$nieniowe
Lt aal . uwarunkowan i kierunkéw . ”
szerokos¢ potki x min 1,25m wys. . . .| nie sa konieczne dla
zagospodarowania przestrzennego miasta i L,
. L . ptazéw i zwierzat
gminy Kowalewo Pomorskie nie wskazuje
. matych
aby przyszte zagospodarowanie ulegto
istotnym zmianom do obecnego.
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Tabela 139 Przejscia dla zwierzgt W 3-2

stwierdzone

szlaki

informacje odnosnie

migracji

zagospodarowanie wokot przejsé

lokalizacji wzgledem
terendw oswietlonych

Etap realizacji; lokalny szlak migracji,
obiekt na rowie z luznymi zakrzewieniami,

odwodnienia

rozmieszczenie elementéw
projektowanego systemu

natezenie ruchu w obrebie przejs¢

lokalny

zarosniety przez byliny i mtode krz
tworzac warunki migracji matych zw
Przy przejsciu zaprojektowano z obu

kruszywa.
Etap eksploatacji; brak MPZT, studi
uwarunkowan i kierunkdw
zagospodarowania przestrzennego mi
gminy Kowalewo Pomorskie nie wska

istotnym zmianom do obecnego.

ok 45m od domu z ogrodem, ciek biegnie
wzdtuz ogrodzenia posesji ale jest silnie

dodatkowe jezdnie, nawierzchnie w
zasiegu ok. 50m w obie strony od
przyczotkdw przejscia nalezy wykonac z

aby przyszte zagospodarowanie ulegto

ewy,
ierzat.
stron

przejscia
um

asta i
zuje

brak oswietlenia
drogowego w obrebie

brak

przejscie przy drogach gruntowych do kilku posesji. Natezenie ruchu
bedzie sprowadzato sie gtéwnie do dojazdu do pdl rolniczych i obstugi
nieruchomosci przylegtych do danej drogi i bedzie wynosi¢ SDR=5-30

poj./24h

lokalny

75m od zabudowania, ok 80m od

skrzyzowanie z drogg powiatowa.

uwarunkowan i kierunkow

zagospodarowania przestrzennego miasta i
gminy Kowalewo Pomorskie nie wskazuje

aby przyszte zagospodarowanie ulegto
istotnym zmianom do obecnego.

Etap realizacji; lokalny szlak migracji na
cieku z zadrzewieniami, w odlegtosci ok

istniejgcej asfaltowej drogi powiatowe].
Ok. 80m od przejscia zaprojektowano

Etap eksploatacji; brak MPZT, studium

na przejsciu

wynikajace z
przepiséw prawa i
koniecznosci
oswietlenia
sgsiedniego
skrzyzowania.
Zastosowano ekrany
przeciwol$nieniowe

oswietlenie drogowe,

po stronie prawe;j

zaprojektowano zbiornik ok

20m od przejscia. Szlak
migracji przebiega wzdtuz
zakrzewionego cieku, ktéry
biegnie z zachodu na
potudnie, wiec zbiornik lezy
na polu przy drodze, poza
bezposrednia kolizjg z
ciekiem i zadrzewieniami.

przejécie znajduje sie sgsiedztwie istniejgcych drog (gminnych nr
110117C, nr 110167C i powiatowej nr 2108C). Szacuje sie ze

maksymalnie natezenie ruchu na tych drogach w rejonie przejscia moze

wynie$¢ SDR= do ok. 2000 poj/24h. Szlak migracji istnieje w stanie
obecnym i z uwagi na rozlewiska w sgsiedztwie przejscia, ktérych nie ma

po drugiej stronie drogi powiatowej 2108C, przejscie bedzie stuzyé
réwniez zachowaniu siedlisk ptazéw po jednej stronie drogi powiatowe;j.
Przejscie nie bedzie miato kontynuacji pod drogg gminng 110117C,

migracja odbywac sie bedzie po powierzchni drogi. Droga nie jest
wyposazona w bariery na tym odcinku, nawierzchnia drogi gminnej w
rejonie przejscia bedzie miata nawierzchnie naturalng z kruszywa.
Skarpy przy tej drodze beda wyptaszczone aby umozliwi¢ migracje. Ruch

na drodze gminnej bedzie lokalny, droga bedzie stanowi¢ dojazd do
nielicznych posesji. Obiekt o takich wymiarach zostat zaprojektowany ze
wzgledu na uwarunkowania terenowe i wystepowanie cieku (miejscowo
nawet rozlewiska).

. stwierdzone i
Oznaczenie Kilometraz opis obiektu potencjalne gatunki
obiektu X
zwierzat
Przepust z pétkami podwieszonymi
mocowane powyzej wody Sredniej. Row
melioracyjny + przejscie dla zwierzat matych
(E:Dlé;,\;) 14267 zintegrowane z CIEI;I;:\)’\ (potki przetazowe gryzonie, ptazy
Wymiary 3,00x2,00m (BxH)
Przestrzen dostepna dla zwierzat 2x1,0m
szerokosc¢ potki x 1,00m wys.
Most w ciggu obwodnicy. Réw melioracyjny
+ przejscie dla zwierzat Srednich z obu stron lis, bobr,
cieku sporadycznie sarna
szerokos¢ koryta cieku 4m (potencjalnie
min. szerokos¢ strefy dostepnej dla zwierzat wszystkimi
M-2/3-2 14685 po kazdej stronie cieku 4,0m przejsciami dla
(PDdZS) (w sumie tacznie 8m) zwierzat Srednich i
min. $wiatto pionowe w obszarze przejscia duzych moga
dla zwierzat 2,5m migrowac rowniez
dtugosé przejscia jest rdwna szerokosci zwierzeta mate i
obiektu i wynosi ok. 21,4m ptazy)
sarna, lis, bébr, tos,
borsuk — potencjalnie
Most w ciggu obwodnicy. Struga Mtyriska moze korzysta¢ wilk i
(Trynka) + przejscie dla zwierzat duzych z rys ale nie
obu stron cieku stwierdzono w
szerokosc¢ koryta cieku 11m rejonie inwestycji
min. szerokos¢ strefy dostepnej dla zwierzat zadnego z tych
M-3/3-2 24939 po kazdej stronie cieku 10m (w sumie gatunkow,
(PDdZD) tacznie 20m) potencjalnie
min. Swiatto pionowe w obszarze przejscia wszystkimi
dla zwierzat 5,0m przejsciami dla
dtugos¢ przejscia jest rowna szerokosci zwierzat Srednich i
obiektu i wynosi ok. 14,2m duzych moga
migrowac rowniez
zwierzeta mate i

ptazy.

lokalny

Etap realizacji; obiekt na Strudze Mtynskiej
w rejonie pdl, tak, zadrzewien i rozlewisk.

W odlegtosci ok. 50m dom z ogrodem. W
odlegtosci ok. 50m na pétnoc rozlewiska i
zbiorniki.

Etap eksploatacji; brak MPZT, studium

brak oswietlenia
drogowego w obrebie

zaprojektowano 2 zbiorniki
retencyjne w odlegtosci ok.

Po stronie lewej

uwarunkowan i kierunkdw
zagospodarowania przestrzennego miasta i
gminy Kowalewo Pomorskie nie wskazuje
aby przyszte zagospodarowanie ulegto
istotnym zmianom do obecnego.

20m i 50m. Zbiorniki nie sg
istotna kolizjg z uwagi na
dtugosé obiektu i strefe
dostepna do migracji
zwierzat (ok.20m).

przejscia

brak drég na najsciu przejscia.
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M-4/3-2
(PDAZS)

3+905

Most w ciggu obwodnicy. Row melioracyjny
+ droga kruszywowa + przejscie dla zwierzat
$rednich z obu stron cieku
szerokos¢ koryta cieku 5m
min. szerokos¢ strefy dostepnej dla zwierzat
po kazdej stronie cieku 5,0m (w sumie
tacznie 10,0m)
min. Swiatto pionowe w obszarze przejscia
dla zwierzat 3,5m
dtugos¢ przejscia jest rowna szerokosci
obiektu i wynosi ok. 16,8m

sarna, lis, bobr
(potencjalnie
wszystkimi
przejsciami dla
zwierzat Srednich i
duzych moga
migrowac réwniez
zwierzeta mate i
pfazy)

lokalny

Etap realizacji; lokalny szlak migracji, w
rejonie zadrzewienia, podmokte
rozlewiska, tgki, nieuzytki oraz pola
uprawne. Przejscie zespolone z droga
gruntowg, po stronie lewej dodatkowa
jezdnia - nawierzchnie w zasiegu ok. 50m
w obie strony od przyczétkow przejscia
nalezy wykonac z kruszywa
Etap eksploatacji; brak MPZT, studium
uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta i
gminy Kowalewo Pomorskie nie wskazuje
aby przyszte zagospodarowanie ulegto
istotnym zmianom do obecnego.

brak oswietlenia

drogowego w obrebie

przejscia

Po stronie lewej w odlegtosci
ok. 20m zaprojektowano
zbiornik retencyjny, ktory

nie stanowi istotne;j
przeszkody poniewaz
migracji odbywa sie wzdtuz
cieku.

przejscie zespolone z drogg gruntowg. natezenie ruchu bedzie
sprowadzato sie gtéwnie do dojazdu do pdl rolniczych i obstugi
nieruchomosci przylegtych do danej drogi i bedzie wynosi¢ SDR=5-30
poj./24h

M-6/3-2
(PDdZS)

6+532

Most w ciggu obwodnicy. Réw melioracyjny
+ przejscie dla zwierzat Srednich z obu stron
cieku
szerokos¢ koryta cieku 8m
min. szerokos¢ strefy dostepnej dla zwierzat
po kazdej stronie cieku 8m (w sumie tgcznie
16,0m)
min. Swiatto pionowe w obszarze przejscia
dla zwierzat 3,5m
dtugosé przejscia jest rdwna szerokosci
obiektu i wynosi ok. 17,3m
Zespolone z drogg gruntowa

sarna, lis, bobr
(potencjalnie
wszystkimi
przejsciami dla
zwierzat Srednich i
duzych moga
migrowac rowniez
zwierzeta mate i
ptazy)

lokalny

Etap realizacji; Lokalny szlak migraciji, ciek z
zadrzewieniami, pola i taki.

Etap eksploatacji; brak MPZT, studium
uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta i
gminy Kowalewo Pomorskie nie wskazuje
aby przyszte zagospodarowanie ulegto
istotnym zmianom do obecnego.

brak oswietlenia

drogowego w obrebie

przejscia

Po stronie lewej i prawej
zaprojektowano zbiorniki
retencyjne w odlegtosci ok.
50m i 60m.

przejscie zespolone z drogg gruntowa. natezenie ruchu bedzie
sprowadzato sie gtéwnie do dojazdu do pdl rolniczych i obstugi
nieruchomosci przylegtych do danej drogi i bedzie wynosi¢ SDR=5-30
poj./24h. Szacuje sie ze maksymalnie natezenie ruchu moze wynies¢
SDR= do ok. 200 poj/24h.
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Gmina Kowalewo Pomorskie posiada obszary objete Miejscowym Planem Zagospodarowania
Przestrzennego. Projektowana obwodnica nie przebiega przez tereny zakwalifikowane w MPZP. Wedtug
uchwaty nr XLVI1/380/22 w sprawie uchwalenia studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta i gminy Kowalewo Pomorskie, projektowane przejscia znajdujg sie poza terenami
oznaczonymi jako tereny rozwojowe o wiodgcej funkcji mieszkaniowo-ustugowej (ustugi nieucigzliwe) i
produkcyjno-ustugowej (oraz magazynowej). PrzejScia wyznaczono w miejscach gdzie stwierdzono lokalne
szlaki migracji zwierzat podczas inwentaryzacji przyrodniczej oraz gdzie istnieje naprowadzanie zwierzat

poprzez uktad terenu i naturalne korytarze ekologiczne jak cieki, pasmowe zadrzewienia itp.

Obiekty dla zwierzat srednich i duzych wyposazone bedg w ekrany przeciwol$nieniowe. Ostony
przeciwol$nieniowe dla zwierzat powinny mie¢ wysoko$¢ odpowiadajacg wysokosci ogrodzenia gtéwnego i
by¢ wykonane na obiekcie petnigcym funkcje przejscia dolnego dla zwierzat oraz co najmniej 50 m, od

poczatku i korica obiektu w kazdym kierunku

Przy przejsciach dla zwierzat Srednich nalezy zaprojektowac ogrodzenia naprowadzajgce, po minimum ok.
100m od przyczétkdw przejsé, parametry ogrodzenia: wys. 220 cm. Z uwagi na migracje tosia, na wariancie
3-2 nalezy zastosowac ogrodzenie wys. 250cm, na odcinku migracji tosia, minimum od skrzyzowania w km
ok. 1+783 do km ok. 3+850. Ogrodzenie o wys. 220cm oraz 250 cm ma by¢ wykonane z siatek stalowych
(zabezpieczonych antykorozyjnie) o oczkach prostokatnych lub kwadratowych rozpietych na stalowych
stupkach rurowych; zmniejszajgca sie wielko$¢ oczek siatki od gérnej krawedzi w kierunku poziomu gruntu,
zabezpieczenie przed podkopami — poprzez zakopanie siatki pod powierzchnie gruntu na 30cm.
Ogrodzenie to dotem powinno mieé¢ dotgczong siatke lub panele zabezpieczajace przed przechodzeniem
ptazéw. Ogrodzenia state herpetologiczne dla ptazéw nalezy zamontowac jako zintegrowanie z
ogrodzeniem dla zwierzat duzych i srednich, po minimum ok. 100m w lewo i w prawo od wszystkich
przejs¢ dla zwierzat. W przypadku przeszkdd terenowych uniemozliwiajgcych kontynuacje ogrodzen np.
drogi poprzeczne, skrzyzowania, ekrany akustyczne, nalezy ogrodzenia odpowiednio skroci¢ i dopasowac
do otoczenia. Dogeszczenie dolnej czesci ogrodzenia powinno odbyc sie poprzez zastosowanie ogrodzenia
z siatki stalowej ocynkowanej o maksymalnych wymiarach oczek 5 mm X 5 mm, wysokosci minimum 50
cm w czesci nadziemnej, zagtebionego w gruncie na gtebokosci minimum 20 cm, z przewieszkg w czesci
gérnej dtugosci minimum 10 cm, odchylong pod katem 45-90°. Mozna zastosowac réwniez panele dla
ptazéw. W przypadku przejs¢ dla zwierzat matych, gdzie nie projektuje sie ogrodzenia gtéwnego dla

$rednich i duzych ssakdw, nalezy zastosowac ptotki herpetologiczne wolnostojgce w postaci siatki
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herpetologicznej lub paneli herpetologicznych, po ok. 100m w lewo i 100m w prawo od przepustéow dla

zwierzat.

W przypadku przejs¢ dla zwierzat zlokalizowanych w sgsiedztwie skrzyzowania, z uwagi na
koniecznos¢ oswietlenia skrzyzowania wymagang przepisami, planuje sie zastosowanie S$rodkéw
minimalizujacych oddziatywanie oswietlenia na zwierzeta. Negatywny wptyw oswietlenia wystepujgcego
na przejsciu dla zwierzat mozna zminimalizowa¢ poprzez dobdér odpowiednich optyk opraw
oswietleniowych — w rejonie przejscia dla zwierzat s$rednich i duzych w odlegtosci ok. 100m od
przyczétkdw przejs¢ nalezy zastosowac oprawy typu LED, z optykag tak dobrang, aby oswietlana byta w
maksymalnym stopniu tylko nawierzchnia jedni, eliminujgc w miare mozliwosci $wiecenie oprawy poza
korone drogi.

Wykorzystywanie przejs¢ dla zwierzat przez ludzi (do przechodzenia lub przejezdzania na druga
strone drogi) wptywa negatywnie w znaczgcy sposdb na intensywnos$¢é wykorzystywania przej$¢ przez
ssaki. Z tego wzgledu przejscia dla zwierzat powinny by¢ skutecznie zabezpieczone przed niepozgdanym
penetrowaniem przez ludzi i przed przejazdami pojazdéw. W celu zabezpieczenia przejs¢ dla zwierzat
$rednich i duzych przed wykorzystywaniem go przez cztowieka, planuje sie utozenie gtazéw i karp
korzeniowych przy najsciach na przejscia.

Jako karpy korzeniowe nalezy wykorzysta¢ materiat pozyskany z wycinki. Stosowaé nalezy duze
karpy drzew lisciastych, ktorych srednica u podstawy wynosita minimum 35 cm.

Stosowal nalezy kamienie lub gtazy narzutowe w ksztatcie naturalnym, nietupane o srednicy
minimalnej ok. 50 cm.

Gtazy i karpy nalezy czesciowo zagtebi¢ w ziemi. Gtazy nalezy uktadaé tak, aby tworzyty rzedy
zabezpieczajgce przed przejazdami pojazddw, oraz w grupach tworzacych kryjéwki dla matych zwierzat.
Odstepy miedzy gtazami muszg by¢ nieregularne i nie wieksze niz 150cm. Kamienie nalezy utozy¢ po
zatozeniu zieleni na danym obszarze — nasadzeniu drzew, krzewoéw i zatozeniu trawnikow.

Wzdtuz ogrodzen naprowadzajgcych w bezposrednim sgsiedztwie przejs¢é po ok 50m od
przyczétkdw planuje sie nasadzenia paséw zieleni naprowadzajgcej z krzewdw.

W rejonie przejs¢ dla zwierzat nalezy dopusci¢ do spontanicznej sukcesji naturalnej (zaniechad
koszenia traw i podrostéw krzewdw i drzew na terenie najs¢ przejsc).

W rejonie przejs¢ Srednich i duzych w miare mozliwosci technicznych i zagospodarowania terenow
sgsiednich przy przebiegu drogi, stosowano nawierzchnie naturalng lub gruntowa na drogach w zasiegu

najs¢ do przejsé, tagodzono skarp w rejonie najs¢ dla zwierzat, nie stosowano oswietlenia drogowego,
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zaplanowano réwniez nasadzenia zieleni oraz roztozenie elementow stanowigcych kryjowki i
naprowadzania dla zwierzat, jak karpy korzeniowe czy gtazy.

Na dodatkowych jezdniach/drogach innych kategorii przecinajgcych mozliwe szlaki migracji
zwierzat w kierunku projektowanych przejs¢ dla zwierzat natezenie ruchu w wiekszosci przypadkéw bedzie
sprowadzato sie jedynie do dojazdu do pdl rolniczych i obstugi nieruchomosci przylegtych do danej drogi i
bedzie wynosi¢ SDR=5-30 poj.24h. W pojedynczych przypadkach, gdy dana droga stanowié¢ bedzie
ucigglenie istniejgcej drogi po ktérej dotychczas odbywat sie ruch natezenie ruchu moze wynie$¢ SDR= do
ok. 200 pojf24h. W celu utatwienia zwierzetom dostepu do przejs¢, zastosowano tez ztagodzone
pochylenia skarp i nawierzchnie kruszywowg na drogach lokalnych i dojazdowych, minimum na odcinku
min po 50m od przyczétkdw przejs¢ dla zwierzat Srednich i duzych.

Przejscie w km 14685 (W 3-2) zlokalizowane jest w rejonie ronda, ale na cieku zaro$nietym
drzewami i krzewami, ktéry stanowi lokalny szlak migracji na teren mokradet w rejonie Kowalewa
Pomorskiego. Przejscie nie bedzie miato kontynuacji pod drogg gminng 110117C, migracja odbywac sie
bedzie po powierzchni drogi. Droga nie jest wyposazona w bariery na tym odcinku, nawierzchnia drogi
gminnej w rejonie przejscia bedzie miata nawierzchnie naturalng z kruszywa. Skarpy przy tej drodze beda
wyptaszczone aby umozliwi¢ migracje. Ruch na drodze gminnej bedzie lokalny, droga bedzie stanowic
dojazd do nielicznych posesji. Obiekt o takich wymiarach zostat zaprojektowany ze wzgledu na
uwarunkowania terenowe i wystepowanie cieku (miejscowo nawet rozlewiska).

Majgc na uwadze ztozone uwarunkowania techniczne oraz srodowiskowe, tj. planowang obwodnice,
bliskos¢ skrzyzowania, jak réwniez obserwowang ekspansje zabudowy w otoczeniu, funkcjonowanie tego
szlaku moze by¢ w przysztosci przerwane. Przejscie jest kluczowe dla zachowania ciggtosci siedliska
zwtaszcza bobra europejskiego, choc¢ lokalnie sarny rowniez korzystajg z tego obszaru, a wymiary obiektu
zostaty podyktowane réwniez obecnoscig cieku i rozlewisk. Ze wzgledu na to pozostawienie obiektu o

zaproponowanych wymiarach jest uzasadnione.

c) Srodowisko gruntowo-wodne

Na etapie realizacji projektowanej rozbudowy powaznym zagrozeniem dla wéd powierzchniowych, a
w konsekwencji wod podziemnych stanowig materiaty pedne, inne toksyczne Srodki ptynne stosowane do
maszyn roboczych i pojazdéw oraz masy bitumiczne. Niewskazane jest wyznaczenie bazy materiatowej w
poblizu miejsc skrzyzowan z ciekami powierzchniowymi. Wszelkie miejsca wyznaczone do sktadowania
substancji podatnych na migracje wodng powinny by¢ okresowo (do czasu zakoriczenia budowy) wyscielone

materiatami izolacyjnymi. To samo dotyczy terenowych stacji obstugi samochodéw i maszyn roboczych na
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bazie. Baza zorganizowana na potrzeby budowy obiektu musi by¢ wyposazona w sprawne urzadzenia

gospodarki wodno—- $ciekowej.

d) Powietrze atmosferyczne

Na etapie prowadzenia prac budowlanych, Zzrédtami emisji zanieczyszczenn gazowych bedg silniki
pojazdéw oraz maszyn budowlanych, uczestniczgcych w pracach ziemnych i transportowych oraz prace
ziemne, ktére beda zrédtem pylenia. Biorgc pod uwage skupienie prac budowlanych na krdétkich odcinkach
drogi, ucigzliwos¢ placu budowy ograniczy sie tylko do tych odcinkdw, ktére przesuwad sie bedg w miare

postepowania prac budowlanych.

e) Hatas
Na etapie budowy prace w obrebie zabudowy bedg stanowity pewng ucigzliwosé¢ akustyczng dla
ludzi przebywajacych w najblizszym sgsiedztwie. Ucigzliwosci te bedg jednak krétkotrwate i nie bedg

wptywac na komfort akustyczny mieszkancéw w dalszej perspektywie.

f) Lokalizacja baz materiatowo-sprzetowych
Przy lokalizacji ba materiatowo-sprzetowych szczegdlng uwage nalezy zwrdcié na: obszary chronione
akustycznie, obszary o podwyzszonym poziomie wdd gruntowych oraz tereny o wysokim lub $rednim
stopniu zagrozenia wod podziemnych, tereny w poblizu rzek i ciekdw wodnych, tereny w obszarze dolin
rzecznych, tereny w poblizu jezior, tereny stref ochrony bezposredniej i posredniej uje¢ wod podziemnych,
obszary gleb chronionych, obszary i siedliska cenne przyrodniczo, tereny lesne. Nie zaleca sie lokalizacji baz
na odcinkach:
- wariant 1-1; 3+230 - 4+100
- wariant 1-2; 3+230 - 4+100
- wariant 2; 1+500 - 2+500
- wariant 3-2; 2+500 — 4+200
W przypadku wyjatkowej koniecznosci lokalizacji baz sprzetowo-magazynowych bezposrednio,
nalezy zabezpieczy¢ powierzchnie terenu poprzez zastosowanie geowtdkniny oraz warstwy

nieprzepuszczalnej w postaci gruntu stabilizowanego cementem lub chudego betonu.

8.14.2. Etap eksploatacji

a) Powierzchnia ziemi
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Na etapie eksploatacji inwestycji ochrona powierzchni ziemi realizowana bedzie poprzez
zapobieganie i likwidowanie nadzwyczajnych zagrozen srodowiska. Dotyczy¢ to bedzie przede wszystkim
likwidowania wyciekdéw substancji z pojazdow.

b) Faunai flora
-ichtiofauna

Na etapie eksploatacji przedmiotowej drogi nie ma koniecznosci stosowania szczegélnych srodkéw
minimalizujgcych ani ochronnych dla ryb. Uzytkowanie drogi w normalnych warunkach nie stanowi
zagrozenia dla ichtiofauny ani sSrodowisko wodnego.

- herpetofauna

Wszystkie emisje z eksploatacji drogi muszg spetnia¢ normy prawne w zakresie ochrony srodowiska,
w tym w zakresie dopuszczalnych wartosci zanieczyszczen dla flory i fauny. Zaprojektowano przejscia dla
zwierzat, w tym dla ptazéw.

Nalezy zaprojektowac ptotki naprowadzajgce dla ptazéw przy przejsciach dla zwierzgt matych.
Niniejsze elementy winny by¢ zamontowane takze na dtugosci okoto 100 m w kazdg strone od przejs¢ dla
matych zwierzat. Ostateczna dtugos¢ zamontowanych barier zalezna bedzie od uwarunkowan terenowych.
W przypadku wystgpienia przeszkdd terenowych, niekorzystnego przebiegu terenu, (co jednoznacznie
uniemozliwi montaz wygrodzen o dtugosci 100 m) dopuszcza sie mozliwos¢ skrécenia niniejszych

wygrodzen.

c) Srodowisko gruntowo-wodne

W zwigzku z rozbudowg zwiekszy sie powierzchnia terendéw utwardzanych, z ktérych odprowadzane
bedg wody opadowe i roztopowe. Po dokonaniu analizy szkodliwosci stwierdzono przekroczenia ilosci
dopuszczalnych substancji — zawiesiny ogdlnej na niektérych odcinkach projektowanej trasy (tabele 122 —
125). Najistotniejszym zanieczyszczeniem dla potencjalnych odbiornikdw sg zawiesiny ogdlne. Ograniczajac
ich stezenie, rownoczesnie eliminowana jest wiekszo$¢ metali ciezkich (z nimi wspdtwystepujacych),
obniza sie ChZT. Substancje ropopochodne nie stanowig zagrozenia dla srodowiska gruntowo — wodnego w
warunkach normalnej (bezawaryjnej) eksploatacji drég, bowiem ich stezenia sg niskie, znacznie nizsze niz
15 mg/dm?3, a ponadto w warunkach tlenowych ulegajg biodegradacji, prowadzacej do samooczyszczania.

W zwigzku z tym w ramach projektu stosowane zostang systemy podczyszczajgce na odcinkach z
przekroczeniami zawiesin ogdlnych (np. osadniki). Nie zaktada sie projektowania urzadzen

podczyszczajgcych w postaci separatorow.
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d) Hatas
Z uwagi na przekroczenia hatasu na niektérych odcinkach, zaprojektowano ekrany akustyczne.

llosci, rodzaj i lokalizacje ekrandw wskazano w rozdziale 8.5.

8.15. Opis metod prognozowania zastosowanych przez wnioskodawce oraz opis przewidywanych
znaczacych oddziatywan planowanego przedsiewziecia na $rodowisko, obejmujacy
bezposrednie, posrednie, wtérne, skumulowane, kréotko-, srednio- i diugoterminowe, state i
chwilowe oddziatywania na srodowisko

Realizacja inwestycji wigze sie wystepowaniem oddziatywan, wynikajgcych z: etapéw prowadzenia
robot (state iczasowe zajecie terenu), wykorzystania zasobéw Srodowiska oraz emisji powstatych
zanieczyszczen. Ww. formy oddziatywania mogg przybieraé rézne formy:

e 7z uwagi na charakter oddziatywania:
o bezposrednie — wynikajace bezposrednio z realizacji inwestycji,
o posrednie — bedace skutkiem przeksztatcen kolejnych sktadowych s$rodowiska w wyniku
realizacji inwestycji,
o wtdérne — bedace skutkiem dodatkowych zmian, jakie potencjalnie moga wystgpi¢
w pdzZniejszym czasie lub w innym miejscu na skutek realizacji przedmiotowej inwestycji,
o skumulowane — wynikajgce z naktadania sie na te same elementy Srodowiska oddziatywan
wynikajgcych z realizacji lub eksploatacji osobnych inwestycji;
® 7z uwagi na czas trwania oddziatywania:
o krétkoterminowe — oddziatywanie zwigzane z okresem budowy lub jego bezposrednimi
skutkami odczuwalnymi do ok. 5 lat,
o $rednioterminowe — oddziatywanie zwigzane ze skutkami prac budowlanych odczuwalnymi do
15-20 lat,
o dtugoterminowe — oddziatywanie zwigzane z trwatymi zmianami wynikajgcymi z realizacji
inwestycji tj. np. wycinka drzew i krzewdw,
o state — oddziatywanie wystepujgce trwale z uwagi na nieodwracalne przeksztatcenie
$srodowiska,
o chwilowe — oddziatywanie ograniczone w skali czasu tj. np. sytuacje awaryjne.

Znaczenie ma réwniez etap przedsiewziecia, na ktdrym rozpatruje sie mozliwos¢ wystgpienia ww.
form oddziatywan.

Ponizej zestawiono przewidywane formy oddziatywania planowanego przedsiewziecia na

Srodowisko w podziale na faze realizacji i eksploatacji. Opracowujgc ponizsze zestawienie zatozono, iz
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infrastruktura techniczna zwigzana z przygotowaniem i funkcjonowaniem analizowanego odcinka drogi

pozostaje sprawna technicznie i dziata zgodnie z przeznaczeniem.

Tabela 140. Przewidywane oddziatywania planowanego przedsiewziecia na Srodowisko - faza realizacji inwestycji

REALIZACJA INWESTYCJI

Charakter oddziatywania

Zasoby srodowiska bezposre . . , skumulo | krétkote | $rednioter | dtugoter .
. posrednie | wtérne . 2 . state | chwilowe
dnie wane rminowe minowe minowe
Oddziatywanie wynikajace z zajecia i przeksztatcania terenu
Wptyw na swiat roslin i NM _ ) ) NM ) ) NM NM
zwierzat, w tym:
Przeciecie korytarzy
migracyjnych zwierzat ) ) ) ) ) ) ) ) )
Naruszenie obszaréw Natura
2000 ) ) ) ) ) ) ) ) )
Usuniecie drzew i krzewow NM - - - NM - - NM -
Wptyw na powierzchnie ziemi z NM ) ) ) NM ) ) NM )
gleba, w tym:
Whptyw na grunty rolne i leSne NM - - - NM - - NM -
Zmiana zagospodarowania
terenu (zagospodarowanie NM - - - NM - - NM -
przestrzenne)

Wplyw na ztoza kopalin - - - - - - - - -
Wphyw na wody NM - - - NM - - NM NM
powierzchniowe

Wptyw na wody podziemne NM NM - - NM - - - NM
Whptyw na klimat - - - - - - - - -
Wplyw na elementy krajobrazu NS NS - - NS - - NS NS
Wptyw na dobra kultury
(dziedzictwo kultury i - - - - - - - - -
archeologiczne)
Bezpieczenstwo publiczne, NS NE ) ) NE ) ) ) NE
zdrowie i zycie ludzi, w tym:
Zdrowie i zycie ludzi NM NM - - NM - - - NM
Warunki zycia ludzi
(zamieszkania, pracy, nauki, NM NM - - NM - - - NM
rekreacji)
Dobra materialne (zabudowa i
inne rodzaje wtasnosci) NS - - - - - - NS -
wyburzenia
Zycie spofeczne, kulturalne i NM NM ) ) NM ) ) ) NM
dziatalnos$¢ ekonomiczna
Bezpieczenstwo ruchu
drogowego ) ) ) ) ) ) ) ) )
Oddziatywanie wynikajace z wykorzystania zasobéw srodowiska
Zajecie terenu pod plac budowy < . .
i zaplecza NS ) ) ) NS ) ) ) NS
Wykorzystanie surowcow
kopalnych (kruszywa) ) ) ) ) ) ) ) ) )
Wykorzystanie gruntu ‘ ‘ .
budowlanego NS ) ) ) NS ) ) NS )
Wykorzystanie wody do celéw
socjalnych i technologicznych NM ) ) ) M ) ) ) M
Oddziatywanie wynikajace z emisji zanieczyszczen
Emisja zanieczyszczen do wod NM ) ) ) NM ) ) ) NM
powierzchniowych
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REALIZACJA INWESTYCJI

Charakter oddziatywania

Zasoby $rodowiska bezposre , . , skumulo | krétkote | srednioter dtugoter "
. posrednie | wtérne . A . state | chwilowe
dnie wane rminowe minowe minowe
Emisja zanieczyszczen pytowo- NM ) NM ) NM ) ) ) NM
gazowych do atmosfery
Emisja hatasu i drgan NM NM - NS NM/NS - - - NM/NS
Emisja odpadow - NM - - NM - - - NM

Tabela 141. Przewidywane oddziatywania planowanego przedsiewziecia na srodowisko - faza eksploatacji inwestycji

EKSPLOATACII INWESTYCJI

Zasoby srodowiska

Charakter oddziatywania

bezposred

posrednie wtérne

nie

skumulow krétkoter
ane minowe

Srednioter
minowe

dtugoterm
inowe

state

chwilowe

Oddziatywanie wynikajace z funkcjonowania przedsiewziecia

Wptyw na swiat roslin i
zwierzat, w tym:

PM PM -

PM

PM

Przeciecie korytarzy
migracyjnych zwierzat

Naruszenie obszaréw Natura
2000

Woycinka drzew i krzewdéw

Wplyw na powierzchnie ziemi z
gleba, w tym:

PM PM -

PM

PM

Whptyw na grunty rolne i lesne

NM

NM

Zmiana zagospodarowania
terenu (zagospodarowanie
przestrzenne)

PD PD -

PD

PD

Wptyw na ztoza kopalin

Wptyw na wody
powierzchniowe

NM

NM

Wplyw na wody podziemne

Wptyw na klimat

- NM -

NM

NM

Wptyw na elementy krajobrazu

PM PM -

PM

PM

Wptyw na dobra kultury
(dziedzictwo kultury i
archeologiczne)

Bezpieczenstwo publiczne,
zdrowie i Zycie ludzi, w tym:

PD PD -

PD

PD

Zdrowie i zycie ludzi

PM PM -

PM

PM

Warunki zycia ludzi
(zamieszkania, pracy, nauki,
rekreacji)

PM PM -

PM

PM

Dobra materialne (zabudowa i
inne rodzaje wtasnosci)

Zycie spoteczne, kulturalne i
dziatalno$¢ ekonomiczna

PM PM -

PM

PM

Bezpieczenstwo ruchu
drogowego

PD PD -

PD

PD

Oddziatywanie wynikajace z w!

korzystania zasobdw $rodowiska

Zajecie terenu pod elementy
infrastrukturalne

PD PD -

PD

PD

Wykorzystanie surowcow
kopalnych (kruszywa)

Wykorzystanie gruntu
budowlanego

Wykorzystanie wody do celow
socjalnych i technologicznych

Oddziatywanie wynikajace z emisji zanieczyszczen

Emisja zanieczyszczen do wod
powierzchniowych

- NM -

NM

NM
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EKSPLOATACII INWESTYCJI

Charakter oddziatywania
Zasoby srodowiska bezposred o . skumulow | krétkoter | $rednioter | diugoterm .
) posrednie wtdrne ) N ) state chwilowe
nie ane minowe minowe Inowe
Emisja zanieczyszczen pytowo- ) NM ) ) ) _ NM NM )
gazowych do atmosfery

Emisja hatasu i drgan - NM - - - - NM NM -
Emisja odpadow - NM - - - - NM NM -

Woyjasnienia do powyzszych tabel:

N — oddziatywanie negatywne,

P — oddziatywanie pozytywne,

»-» — brak powigzan z czynnikami generujacymi oddziatywanie,

M/S/D — oddziatywanie o matych/srednich/duzych (znaczacych) skutkach dla komponentéw Srodowiska

9. Obszar ograniczonego uzytkowania

Zgodnie z zapisami art. 135 ust. 1 ustawy Prawo ochrony $rodowiska obszar ograniczonego
uzytkowania ustanawia sie wowczas, gdy z ,,postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko
(...) mimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie moga
by¢ dotrzymane standardy jakosci Srodowiska poza terenem (...) trasy komunikacyjnej”. Jednoczesnie ust.
5 w art. 135 stwierdza, ze w przypadku drég krajowych , obszar ograniczonego uzytkowania wyznacza sie
na podstawie analizy porealizacyjnej (...)".

Analizy przeprowadzone w niniejszym opracowaniu nie wykazaty prawdopodobienstwa
wystgpienia przekroczen dopuszczalnych wartosci dzwieku w otoczeniu zabudowy mieszkaniowej. W

zwigzku z powyzszym nie zachodzi potrzeba ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania.

10.Ryzyko wystgpienia powainej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej

Etap realizacji
Na etapie realizacji inwestycji zagrozeniem dla srodowiska moze by¢ wystgpienie powaznej awarii

zwigzanej z wyciekami zanieczyszczen z maszyn budowlanych i pojazdéw transportowych znajdujgcych sie
na terenie budowy. Najlepszym zabezpieczeniem przed negatywnym wptywem prac na etapie realizacji
inwestycji jest biezgca kontrola sprawnosci parku maszynowego, by nie dopusci¢ do niekontrolowanych
wyciekdw zanieczyszczern ropopochodnych (smarow, olejéw, ropy). Przy zachowaniu odpowiednich
Srodkéw zachowaweczych i dbatosci o przestrzeganie zasad BHP, ryzyko wystgpienia takich awarii jest
niewielkie, a ilo$¢ niebezpiecznych substancji wprowadzonych do srodowiska nie jest znaczgca. Winno sie
réwniez odnotowad, iz prace budowlane nalezy prowadzi¢ szybko i bezpiecznie, w sensie m. in. wyjgtkowe;j

dbatosci o bezawaryjnosé maszyn budowlanych tak, aby zapobiega¢ ewentualnosci wystgpienia powaznej
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awarii; dotyczy to w szczegdlnosci prac prowadzonych w obrebie ciekéw i odhumusowanych obszaréw
przy jednoczesnym wystepowaniu gruntow przepuszczalnych. Natomiast place budowy nalezy wyposazyc
w $rodki chemiczne, sorbenty i maty neutralizujgce ewentualne wycieki z maszyn budowlanych oraz
minimalizujgce mozliwosé skazenia gruntu, co umozliwi podjecie szybkiej akcji neutralizujgcej zagrozenie
lub uniemozliwiajacej jego rozprzestrzenienie. Nalezy réwniez zabezpieczyé powierzchnie ziemi przed
potencjalnymi zanieczyszczeniami poprzez: tankowanie maszyn roboczych z nalezytg starannoscia,
magazynowanie zbiornikdw z paliwem pod zamykang wiatg oraz wyposazenie placu budowy w srodki
sorbentowe. Dziatania te majg na celu zminimalizowaé ryzyko wystgpienia skazenia gruntu poprzez

uniemozliwienie rozprzestrzeniania sie substancji niebezpiecznych poza miejsce wycieku.

Etap realizacji

Zagrozenie wystgpienia powaznej awarii wystepowac bedzie w przypadku wystgpienia zdarzen
drogowych z udziatem pojazddéw transportujgcych substancje niebezpieczne. Na obecnym etapie rozwoju
nauki i techniki, nie ma technicznych mozliwosci catkowitego zabezpieczenia Srodowiska przed
wystgpieniem powaznej awarii spowodowanej takim zdarzeniem. Bezposredni wptyw na ograniczenie
ryzyka powaznej awarii, czy innego wypadku ma stan techniczny eksploatowanej drogi i bezpieczenstwo
ruchu. Tym samym planowana inwestycja wptynie na zmniejszenie ryzyka w stosunku do stanu
istniejgcego. Rowniez, jak obliczono, ryzyko wystgpienia powaznej awarii jest nieistotnie niewielkie. Poza
tym w przypadku powaznej awarii spowodowanej zderzeniem samochoddéw z wyciekiem substang;ji
niebezpiecznych, zagrozenie dla roslinnosci bytoby niewielkie. Wyciek taki bytby w stanie zniszczy¢
jakikolwiek gatunek rosliny, mszaka, porostu czy grzyba jedynie w przypadku, gdyby objat swoim zasiegiem
oddziatywania jedyne stanowiska danego gatunku w rejonie inwestycji lub gdyby zasieg ten miat bardzo
znaczacy obszar. Prawdopodobieristwo wystgpienia takiego zdarzania nie jest oczywiscie wykluczone, ale

jest nieistotnie mate.

Etap likwidacji

W przypadku ewentualnego etapu likwidacji zagrozenia bedga takie same jak podczas etapu budowy.

11. Opis mozliwych konfliktéw spotecznych

W pazdzierniku i grudniu 2022 roku byty prowadzone spotkania informacyjne oraz konsultacje ze

spoteczenistwem. W wyniku ankiet i konsultacji spoteczenstwo wskazato jako wariant preferowany wariant
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3-2 w pazdzierniku, a w grudniu wariant 1-1 (i jako drugi z preferowanych wariantéw, mieszkancy
wskazywali wariant 3-2). Uwagi i wnioski spoteczenstwa zostang uwzglednione przy analizach i wyborze
wariantu do realizacji.

Z zebranych ankiet po pierwszym spotkaniu wynika, iz mieszkancy jako preferowany przebieg
obwodnicy wskazali wariant 3-2 (niebieski). Wariant ten uzyskat najwiekszg ilo$¢ gtoséw wsrdd biorgeych
udziat w ankiecie - 59%. Po drugim spotkaniu wptynety od mieszkancéw zaréwno wypetnione
indywidualnie ankiety jak i zbiorcze petycje, podpisane przez wiekszg grupe mieszkaricow. Po
podsumowaniu wszystkich gtoséw okazato sie, iz preferowanym wariantem obwodnicy jest 1-1 (jasno-
zielony). Wariant ten uzyskat najwiekszg ilos¢ gtoséw wsrdd biorgcych udziat w ankiecie - 67% oraz tgcznie
(po zsumowaniu gtoséw z ankiet i petycji) — 63%. Wariant 3-2 (niebieski) uzyskat odpowiednio 20% i 31 %
gtoséw. Zwraca uwage, iz po drugim spotkaniu informacyjnym wptyneta wieksza ilos¢ wypetnionych
ankiet, niz miato to miejsce po pierwszym spotkaniu, a dodatkowo nadestano zbiorcze petycje.

Gtéwne postulaty i uwagi spoteczenstwa zgtoszone w ramach drugiego spotkania informacyjnego:
WARIANTY W1-1 W1-2

- przepompownia $ciekéw na dz. 11/1 obr. Kowalewo Pom., przy DW554 oraz KD 400 — nalezy uwzgledni¢
przebudowe,

- przebiegajg przez najbardziej zurbanizowane tereny miasta, ktore rozwija sie w kierunku pétnocnym —
nalezy odstgpi¢ od budowy obwodnicy w tym wariancie,

- wniosek o bezkolizyjne przejazdy na DG110138Ci DG110139C,

- wskazanie braku dostepnosci do obwodnicy lub drogi publicznej,

- na dz. 265 obr. Pluskowesy pozwolenie na budowe domu — zaprojektowano wiadukt w ciggu DG
110129C.

WARIANT W2

- przepompownia S$ciekdow na dz. 11/1 obr. Kowalewo Pom., przy DW554 oraz KD 400 — nalezy
uwzglednic¢ przebudowe,

- przebiegajg przez najbardziej zurbanizowane tereny miasta, ktére rozwija sie w kierunku pétnocnym —
nalezy odstgpi¢ od budowy obwodnicy w tym wariancie,

- wniosek o bezkolizyjny przejazd na DG110138C (km 4+350),

- whniosek o wiadukt w ciggu obwodnicy nad DG 110132C (obecnie wiadukt w ciggu DG — km 5+600),

- wniosek o przesuniecie obwodnicy na odc. km 5+200 - 6+200 w kier. potudniowym (aby jak najmniej

ingerowaé w dz. 50/4, obr. Pluskowesy),
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I”

- wniosek o przejscie inwentarskie/”tunel” 6x4m umozliwiajgcy przeped bydta usytuowany na granicy
dz. 7/1i4/3 obr. Frydrychowo (km 3+800),

- wniosek o budowe ekranu ok. 200 m wzdtuz dz. 4/3 obr. Frydrychowo (ok. km 4+000, analiza
akustyczna nie wykazata przekroczen emisji hatasu dla budynku mieszkalnego zlokalizowanego na dz.
nr 4/3 obr. Frydrychowo)

- niekorzystny dojazd tiréw do firm (Plastica, Olkop, Vinylex),

- wskazanie braku dostepnosci do obwodnicy lub drogi publiczne;j.

WARIANT W3-2

- generuje utrudnienia i zagrozenia dla dzieci - w poblizu szkota, Orlik itp.,

- wniosek o wiadukt w ciggu drogi DG 110125C (droga po remoncie/przebudowie, alternatywa dla
DWS55, uczeszczana przez spacerowiczéw, rowerzystow, dzieci itd.),

- brak ochrony akustycznej dla dz. nr 20/1 i 207/1 obr. Bielsk (rejon SK2) (budowa na etapie analizy
akustycznej, przestano do ponownej analizy akustycznej),

- byt pierwowzorem obwodnicy miasta, wskazany juz w latach 90,

- wniosek o potgczenie Kietpin i Pluskowes (wiadukt w ciggu DG 110147C).

- wskazanie braku dostepnosci do obwodnicy lub drogi publiczne;j.

W argumentach za realizacjg wariantu 1.1 mieszkancy wskazywali gtdéwnie fakt, ze obwodnica jest
bardzo potrzebna, gdyz zmniejszytoby sie natezenie ruchu, ograniczyt hatas, zwiekszyto bezpieczenstwo.
Mieszkancy wskazywali, ze wybudowanie obwodnicy Kowalewa Pomorskiego pozwoli na znacznie
polepszenie komfortu zycia w centrum miasta, a wyprowadzenie szczegdlnie ciezkiego transportu z
centrum miasta bedzie tez duzg korzyscig dla ekologii, miasta i mieszkaricdw. Dla kierowcdw bedzie to
dodatkowa oszczednos¢ czasu i zmniejszy sie emisja zanieczyszczen.

Inwestycja w zadnym z wariantow nie wigze sie z wyburzeniami budynkéw i ogdlnie budowa obwodnicy

jest oczekiwana przez miejscowg spotecznosc.

12.Monitoring oddziatywan planowanego przedsiewziecia na Srodowisko

Etap realizacji

Prace zwigzane z realizacjg przedsiewziecia nalezy prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym - w
celu kontroli stanu $rodowiska przyrodniczego dla oceny zgodnosci wykonywanych prac z decyzjg o
srodowiskowych uwarunkowaniach, petnionym przez osoby legitymujace sie doswiadczeniem

odpowiednim do zakresu wykonywanego nadzoru, a w szczegdlnosci nadzér botaniczny:
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identyfikacja i usuwanie gatunkdw inwazyjnych roslin,

— kontrola przestrzegania zasad ochrony ptatéw chronionych siedlisk przyrodniczych oraz stanowisk
chronionych roslin nieprzeznaczonych do zniszczenia w trakcie prowadzenia robdt,

— okreslenie lokalizacji i sposobu montazu wygrodzen, ich widoczne oznakowanie w terenie oraz
kontrola ich stanu i demontaz po zakonczeniu prac,

— identyfikacja i wykluczenie terenéw wytgczonych z lokalizacji zapleczy budowy, drég dojazdowych i
sktadu materiatéw,

— kontrola stanu zabezpieczenia zieleni nieprzeznaczonej do wycinki przed wptywem prac budowlanych,
w przypadku stwierdzenia przez nadzér przyrodniczy wystepowania chronionych gatunkéw roslin,
nalezy przeanalizowac mozliwos¢ (z punktu widzenia technologii prowadzenia robét) zawezenia terenu
budowy a w przypadku braku takiej mozliwosci przygotowanie i uzyskanie decyzji zezwalajacej na
odstepstwa od zakazéw obowigzujacych w stosunku do chronionych gatunkdéw roslin.

Powstajgce na etapie realizacji inwestycji oddziatywania na lokalne populacje ptazéw i gadéw zostang
zminimalizowane poprzez przestrzeganie zalecen nadzoru przyrodniczego oraz odpowiednie
zabezpieczenie placu budowy. W celu ograniczenia negatywnych oddziatywan na lokalne populacje ptazéw
i gadow na etapie budowy zostang wprowadzone nastepujgce srodki minimalizujgce:

— prace budowlane w poblizu ciekdw prowadzone beda pod statym nadzorem herpetologicznym;

— przed rozpoczeciem robdt budowlanych pas budowy zostanie sprawdzony przez nadzoér
przyrodniczy pod katem obecnosci ptazow i gaddw. Zaleca sie obecnosc herpetologa, ktéry bedzie
nadzorowat prace w trakcie ich realizacji, sprawdzi teren, na ktérym majg byé prowadzone i
podejmie stosowne kroki w przypadku stwierdzenia zagrozenia np. odtdw i przeniesienie
osobnikow.

— unikanie tworzenia sie okresowych zastoisk wodnych podczas robét budowlanych.

Etap eksploatacji

Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie monitoringu oddziatywania przedsiewziecia.

13. Zalecenia w zakresie analizy porealizacyjnej

Analiza oddziatywania hatasu na Srodowisko wykazata, ze w wariantach 1-1 i 1-2 zachodza
przekroczenia dopuszczalnych wartosci hatasu jedynie na granicy terenu chronionego akustycznie, ktére
zawierajg sie w zakresie btedu obliczeniowego programu, wynoszacego 1.5dB. W przypadku tych
wariantdw, w miejscach przekroczen proponuje sie wykonanie analizy porealizacyjnej oddziatywania

hatasu.
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14. Opis trudnosci wynikajacych z niedostatkow techniki, luk w danych i wspétczesnej wiedzy, jakie
napotkano opracowujac raport

Prognoza ruchu

Prognoza natezenia ruchu pojazddéw jest jednym z najwazniejszych elementéw od ktérego zalezne sg
wielkosci i zasiegi oddziatywania (hatas, zanieczyszczenie powietrze, tadunek zanieczyszczenn w wodach
opadowych i roztopowych). Dane o prognozowanym natezeniu ruchu oraz przewidywanej strukturze
ruchu (pora dnia i nocy, udziat pojazdéw ciezkich) w znaczacy sposéb rzutujg na wielkos¢ oddziatywania, a
co za tym idzie wptywajg na zakres niezbednych dziatan ograniczajgcych negatywny wptyw.

Powietrze atmosferyczne

Podstawowg przyczyng faktu, ze prognoza wielkosci emisji drogowych zostata opracowana w wiekszej
mierze na zatozeniach niz na sprawdzalnych danych statystycznych jest brak jednolitego systemu rejestracji
pojazdéw samochodowych i ograniczone mozliwosci uzyskania informacji z ewidencji juz prowadzone;j.

Stad praktycznie nie ma mozliwosci oszacowania wielkosci btedu, jakim moga by¢ obarczone wyniki
sporzadzonej prognozy. Mozna sie jednak spodziewaé, ze dla bardziej odlegtych horyzontéw czasowych
btad oszacowania moze by¢ istotnie mniejszy, gtéwnie ze wzgledu na odlegtos¢ w czasie od prognozy
wartosci wejsciowych i fakt, ze z postepem w czasie zmniejsza sie ilos¢ grup pojazddéw spetniajgcych
kolejne (wedtug kolejnosci wprowadzania) standardy emisyjne.

Wykonane prognozy obarczone sg btedem ze wzgledu na brak mozliwosci precyzyjnego okreslenia
struktury (przede wszystkim wiekowej) pojazdow poruszajgcych sie po drogach w kolejnych latach.
Zjednej strony szybki postep motoryzacji, uzytkowanie w coraz wiekszym stopniu samochoddéw
wyposazonych w katalizatory i nowoczes$niejsze konstrukcje silnikdw, stosowanie benzyn bezotowiowych
oraz silnikébw z zaptonem samoczynnym na olej napedowy, sprawia, ze obserwuje sie systematycznie
tendencje znizkowe, w odniesieniu do substancji emitowanych w spalinach pojazdow. Jednak z drugiej
strony obserwacje i pomiary ruchu zostatnich lat wskazujg wiekszg dynamike przyrostowg ruchu
samochodowego, niz to prognozowano wczes$niej. Powszechnie znanym zjawiskiem jest réwniez fakt, ze

obecnie co roku sprowadzana jest do Polski poréwnywalna ilos¢ samochoddéw uzywanych.
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Rys. 19. Import/rejestracje sprowadzanych uzywanych samochodéw osobowych (szt.)

W ponizszej tabeli przedstawiono strukture wiekowg parku samochodowego w Polsce na koniec 2015
roku. Z przedstawionych danych wyraznie wynika, ze liczba samochoddw starszych niz 10-letnie jest bardzo

wysoka — na podstawie Raportu PZPM z 2016 r.

Tabela 142 Struktura wiekowa parku samochodowego w Polsce na koniec 2015 roku

Do 4 lat 5-10 lat 11-20 lat Ponad 20 lat Razem
Up to 4 years 5-10 years 11-20 years More than 20 years Total
Caty park
Total pe fleet 7,6 16,0 438 32,6 100
Wtym‘aktuallzowane 103 217 561 119 100
Including updated

Zrodto: Analizy PZPM na podstawie danych CEP

Tabela 143 Struktura wiekowa uzywanych samochodéw osobowych importowanych do Polski w latach 2008 — 2015

Powyzej 10 lat 0d 4 do 10 lat Do 4 lat
More than 10 years old From 4 to 10 years Less than 4 years old
2008 42,1 434 13,6
2009 415 46,7 11,8
2010 43,0 459 11,1
2011 46,7 435 9,8
2012 46,3 45,6 81
2013 483 439 7,7
2014 50,8 41,5 77
2015 55,6 379 6,5

Zrodto: MF i FZPM
Source: MoF and PZPM

Prezentowane dane wskazujg na to, ze park samochodowy w Polsce tworzg starsze pojazdy, o dtugim
okresie eksploatacji. Wiekszo$¢ samochoddw jest wiec w stanie ztym lub bardzo ztym, w zwigzku z czym s3
zrédtem ponadnormatywnej emisji zanieczyszczerh komunikacyjnych.

Rozktad przestrzenny imisji zanieczyszczen powietrza z drogi zalezy od szeregu czynnikdw. Generalnie
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mozna je zaliczy¢ do czterech grup opisujgcych:

- emisje z odcinka drogi traktowanego jako emitor liniowy bedacej funkcjg cech indywidualnych emisji
pojazddw poruszajacych sie po drodze (rodzaj spalanego paliwa — benzyny otowiowe i bezotowiowe, olej
napedowy oraz cechy charakterystyczne dla pojazdéw wedtug kategorii jak: rozwigzania konstrukcyjne
silnika i uktadu paliwowego, pojemnos¢ silnika, moc i zwigzane z nimi zuzycie paliwa, konstrukcja uktadu
wydechowego — katalizator, stan techniczny silnika i innych podzespotéw).

- parametry ruchu odbywajacego sie na drodze (predkos¢ jazdy i ptynnos¢ ruchu, udziat wruchu
poszczegdlnych kategorii pojazdéw — ciezkie, lekkie ciezarowe — dostawcze, osobowe, autobusy).

- parametry meteorologiczne — wptywajgce na rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen (sita ikierunek

wiatru).

- parametry niepoliczalne — jak np. technika jazdy (wptywajaca na ptynnos¢ ruchu).

Wobec tak duzej liczby parametréow, od ktérych zalezy emisja, jej doktadne oszacowanie ilo$ciowe jest
bardzo utrudnione, a wszystkie stosowane metody obliczeniowe mogg by¢ obarczone btedami. Tym
niemniej w procesie prognozowania przestrzennego rozktadu zanieczyszczen powietrza atmosferycznego
dotozono wszelkich staran, aby w miare mozliwosci wykorzysta¢ mozliwie jak najwiecej parametréw.
Prognoza propagacji hatasu

Oddziatywanie akustyczne w fazie realizacji zalezy od cech wykorzystywanych urzadzen — od typu
urzadzenia, jego stanu technicznego, jak réwniez od ilosci pracujgcych maszyn. Ze wzgledu na fakt, ze na
obecnym etapie przedsiewziecia brak jest wystarczajgcych informacji w tym zakresie (za dobodr i stan
techniczny sprzetu odpowiada Wykonawca prac budowlanych), nie jest mozliwe precyzyjne okreslenie
oddziatywania inwestycji w fazie realizacji.

Podczas opracowywania przedmiotowego raportu opierano sie na danych zawartych w dostepnej
literaturze i czasopismach naukowo-technicznych i nie napotkano na trudnosci, ktére mogtyby rzutowaé na
faktyczne stwierdzenie ucigzliwosci projektowanej inwestycji na srodowisko.

W opracowaniu zagadniedn w dziedzinie zagrozenia klimatu akustycznego w srodowisku wykorzystano

najlepsze dostepne metody oceny tych zagrozen, stosowane w kraju i zagranicg (Unia Europejska).

Analizujgc gotowy model rozprzestrzeniania sie hatasu nalezy zdawaé sobie sprawe z btedéw

generowanych na poszczegélnych etapach postepowania.
¢ Btedy danych - dane o natezeniu ruchu, wprowadzane do modelu sg prognoza, ktéra musi uwzglednic¢

szereg czynnikow, z ktérych nie wszystkie mozna we wtasciwy sposdéb przewidzie¢ i oszacowac.

Z przygotowanych danych konstruuje sie model, ktéry stanowi uproszczenie rzeczywistosci. Brane sg w
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nim pod uwage jedynie aspekty srodowiska, majgce decydujgce znaczenie w propagacji hatasu. Mniej
istotne czynniki, jak np. dane meteorologiczne sg uwzgledniane w znikomym stopniu.

* Btedy obliczen - wynikaja z koniecznosci wykonywania kalkulacji w dyskretnej siatce, zzasady
obcigzonych niedoskonatosciami takimi jak choéby dyfuzja numeryczna. Utworzone w wyniku obliczen
izofony muszg by¢ interpolowane w przestrzeni miedzy weztami siatki, co powoduje, ze ich przebieg
jest w tych miejscach jedynie przypuszczalny.

® Btedy interpretacji - sg czesciowo efektem btedéw obliczen. Na podstawie otrzymanego przebiegu
izofon decyduje sie o tym, czy dany budynek jest narazony na oddziatywanie ponadnormatywnego
hatasu.

® Rozstrzygniecie takich niepewnych sytuacji jest wiec rolg osoby opracowujgcej wyniki.

® W ocenie zagrozen oparto sie na prognozach ruchu, od ktérych odstepstwa mniejsze niz 20% nie
spowodujg zmiany przedstawionych w tym opracowaniu ustalen i wnioskow.

* Niepewnos¢ zastosowane] obliczeniowej metody prognozowania hatasu oraz prognostyczny charakter
danych wejsciowych (m.in. przyjete do obliczen akustycznych natezenia ruchu pojazdéw) wyznaczajg
doktadnos¢ przedstawionych analiz akustycznych na poziomie ok. 2-3 dB.

* Nie badano zachowan spotecznych (z wyjatkiem wstepnego rozpoznania), zwigzanych z realizacjg

przedmiotowej inwestycji.

15. rédta informacji stanowigce podstawe do sporzadzenia raportu

Przepisy prawne
Ustawy
[1] Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i gérnicze (Dz.U. z 2024 r. poz. 834 z pdin.
zm).
[2] Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. z 2024 r. poz. 834 z pdin. zm.).
[3] Ustawa z dnia 19 czerwca 1997 r. o zakazie stosowania wyrobow zawierajacych azbest (Dz. U.
2020 poz. 1680 z pdin. zm.).
[4] Ustawa z dnia 13 czerwca 2013 r. o gospodarce opakowaniami i odpadami opakowaniowymi ( Dz.
U. 2023 poz. 160 z pdzn. zm.)
[5] Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. z 2024 r. poz. 834 z pdin.
zm.).
[6] Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz.U. z 2023 r. poz. 1587 z pdzn. zm.).
[7]1 Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz.U. z 2024 r. poz. 1087 z péin. zm.).
[8] Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw niebezpiecznych (Dz.U. z 2024 r. poz. 643

z péin.zm.).
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[9] Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w
zakresie drég publicznych (Dz.U. 2024 poz. 311 z pdzn.zm.).

[10] Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz.U. z 2023 r. poz.
1688 z pdin.zm.).

[11] Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. z 2023 r. poz. 1336).

[12] Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
((Dz.U. z 2023 r. poz. 1094 z pdzn. zm.).

Rozporzadzenia

[13] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw
niektdorych substancji w powietrzu (Dz. U. 2021 poz. 845 z pdzn. zm.)

[14] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 20 lipca 2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-
budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz.U. z 2022 r. poz. 1518 z pdzn.zm.)

[15] Rozporzadzenie Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpaddéw (Dz. U.
2020 poz. 10 z pdzn. zm.)

[16] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé budynki i ich usytuowanie ( Dz.U. z 2022 r. poz. 1225
z péin.zm.).

[17] Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 3 pazdziernika 2022 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie dokonywania oceny pozioméw substancji w powietrzu (Dz.U. z 2022
r. poz. 2131 z pdin. zm.).

[18] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 wrzeénia 2016 r. w sprawie sposobu
prowadzenia oceny zanieczyszczenia powierzchni ziemi (Dz. U. 2016 poz. 1395 z pdzn. zm.).

[19] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajéw wynikéw
pomiarow prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drég, linii kolejowych, linii tramwajowych,
lotnisk oraz portéow, ktére powinny by¢ przekazywane witasciwym organom ochrony
Srodowiska, oraz terminéw i sposobdw ich prezentacji (Dz. U. 2003 nr 18 poz. 164 z pdzn. zm.).

[20] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
(Dz. U. 2003 nr 120. poz. 1126 z pdzn. zm.).

[21] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 2 kwietnia 2004 r. w
sprawie sposobow i warunkow bezpiecznego uzytkowania i usuwania wyrobow zawierajgcych
azbest (Dz. U. 2004 nr 71 poz. 649, z pdzn. zm.).

[22] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszaréw specjalnej
ochrony ptakéw (Dz. U. 2011 nr 25 poz. 133, z pdzn. zm.).

[23] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkow bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, a takze
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[24]

[25]

[26]

[27]

[28]

[29]

[30]

[31]

[32]

[33]

[34]

[35]

kryteribw wyboru obszaréw kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary
Natura 2000 (Dz. U. 2014 poz. 1713 z pdin. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej
zwierzat (Dz. U. 2016 poz. 2183 z pdzn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej grzybéw (Dz. U. 2014 poz. 1408 z pdzn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 paZdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin (Dz. U. 2014 poz. 1409 z pdzn. zm.).

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. 2019 poz. 1839 z pdin. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2015 r. w sprawie listy rodzajéw
odpadoéw, ktore osoby fizyczne lub jednostki organizacyjne niebedace przedsiebiorcami moga
poddawac odzyskowi na potrzeby wtasne, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U.
2016 poz. 93 z pdin. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlagdowej z dnia 12 lipca 2019r. w
sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkow, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wadd lub do ziemi $ciekdéw, a takze przy odprowadzaniu
wod opadowych lub roztopowych do wdd lub do urzadzen wodnych (Dz. U. 2019 poz. 1311 z
pdzin. zm.).

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drog
ekspresowych (Dz. U. 2018 poz. 741 z pdzn. zm.).

Obwieszczenie Ministra Srodowiska z dnia 15 pazdziernika 2013 r. w sprawie ogtoszenia
jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w srodowisku (Dz.U. 2014 poz. 112 z pdzn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaréw poziomdéw substancji lub energii w srodowisku przez zarzadzajgcego
drogy, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. 2011 nr 140 poz. 824, z
pdzin. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 kwietnia 2021 r. w sprawie pozioméw
niektdrych substancji w powietrzu (Dz.U. 2021 poz. 845 z pdzn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia
dla niektdrych substancji w powietrzu (Dz. U. 2010 nr 16 poz. 87 z pdin. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz.U. 2023 poz. 300 z pdzn. zm.)

Pozostate akty prawne

[36]

Umowa europejska dotyczaca miedzynarodowego przewozu drogowego towardw
niebezpiecznych (ADR), sporzagdzona w Genewie dnia 30 wrzesnia 1957 r. (Dz. U. 1975 nr 35
poz. 189, z pdzniejszymi zmianami).
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[37]

[38]

[39]

[40]

[41]

[42]

[43]

[44]

[45]

[46]

[47]

[48]

[49]

[50]

[51]

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 r.
w sprawie ochrony dzikiego ptactwa (Dz. U. L 20/7 2 20.01.2010).

Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych
oraz dzikiej fauny i flory (Dz. U. L 206 2 22.7.1992, str. 7).

Euro 1 standards (EC 93): Directives 91/441/EEC (passenger cars only) or 93/59/EEC (passenger
cars and light trucks) (Dz. U. L242/1 2 30.8.1991).

Euro 2 standards (EC 96): Directives 94/12/EC (Dz. U. L 100/42 z 19.4) or 96/69/EC (Dz. U.
L282/64 2 1.11.1996).

Euro 3/4 standards (2000/2005): Directive 98/69/EC, further amendments in 2002/80/EC (Dz. U.
L 350/1 z28.12.1998).

PN-ISO 1996-1:2006 Akustyka. Opis i pomiary hatasu sSrodowiskowego. Podstawowe wielkosci i
procedury.

PN—ISO 1996-2:1999 Opis i pomiary hatasu srodowiskowego. Zbieranie danych dotyczgcych
sposobu zagospodarowania terenu.

RLS 90 — Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen. Der Bundesminister fir Verkehr. Bonn,
1990.

Europejska Konwencja Krajobrazowa. Florencja, 20 pazdziernika 2000 roku (Dz. U. 2006 nr 14
poz. 98).

Konwencja o ochronie wedrownych gatunkéw dzikich zwierzat, sporzagdzona w Bonn dnia 23
czerwca 1979 r. (Dz. U. 2003 nr 2 poz. 17)

Konwencja o ochronie gatunkéw dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk,
sporzadzona w Bernie dnia 19 wrze$nia 1979 r (Dz. U. 1996 nr 58 poz. 263, z pdzniejszymi
zmianami).

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca
sie do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku (Dz. U. L 189 z dnia 18.07.2002 r.).
Polska Norma PN-ISO 9613-2:2002. Akustyka. Ttumienie dzwieku podczas propagacji
w przestrzeni otwartej. Ogdlna metoda obliczania.

Zarzadzenie Nr 29 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 30 pazdziernika
2006 r. w sprawie wprowadzenia metodyki prognozowania zanieczyszczen w S$ciekach
drogowych do stosowania przy opracowywaniu dokumentacji na zlecenie Generalnej Dyrekcji
Drég Krajowych i Autostrad.

Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszarow wrazliwych na zmiany klimatu do roku
2020 z perspektywa do roku 2030” (SPA2020)

1. ZALACZNIKI DO CZESCI OPISOWE)

Zat. 1
Zat. 2
Zat. 3

Plan orientacyjny - warianty
Mapa hydrogeologiczna
Obszary chronione
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Pisma

Zabytki

Zanieczyszczenia powietrze

Mapa glebowa

Jednolite czesci wod

Korytarze ekologiczne

Inwentaryzacja przyrodnicza

Analiza akustyczna

Mapa urzadzen ochrony Srodowiska
Mapa uwarunkowan srodowiskowych
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